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U nékterych vyjadienich a dokumentl z obce Krenovice jsou (na zakladé pozadavku zadavatele)
uvedeny dopliujici komentafe zpracovateld Uzemni studie. Tato vyjadfeni upFesriuji ddvody pro¢
byla dokumentace, jeji popis a graficky doprovod proveden pravé timto zpusobem a bud
pripominku pfijimaji a do studie je zapracovana nebo je okomentovano, pro¢ tomu tak neni.



1.  VSTUPNI JEDNANI SE ZADAVATELEM (K RENOVICKA SPOJKA)
18.01.2012

Zaznam

z jednani ve v éci ,Uzemni studie prov &Feni variant K fenovické spojky“ konaného dne
18.01.2012 v 10.00 hod. vbudov & Krajského 0 fadu Jihomoravského kraje v zasedaci
mistnosti €. 134.

Pfitomni: dle prezenéni listiny

Pofizeni Uzemni studie provéfeni variant Kienovické spojky (dale jen US Kfen. spojky) vyplyva
z projednani ZUR JMK s vefejnosti, nebot obce (Kfenovice a Zby3ov) podaly v ramci
vefejnopravniho projednani ZUR JMK namitky ke koridoru Zeleznice tzv. Kienovické spojky a
predloZily jina feSeni, ktera vSak nejsou provéiena. Namitkam obci nebylo vyhovéno, nebot dosud
neexistuji jiné provéfené varianty nez ta, ktera je sou¢asti ZUR JMK.

Pofizovatelem US Kfen. spojky je odbor Gizemniho planovani a stavebniho fadu KrU JMK (déale jen
OUPSR), zhotovitelem vybranym na zakladé vyb&rového Fizeni v prosinci 2011 je spoleénost IKP
Consulting Engineers, s.r.0., termin zpracovani listopad 2012.

Cilem jednani bylo seznamit zhotovitele US Kfen. spojky s podminkami zadani a situaci v feSeném
Gzemi a dohodnout dalsi postup zpracovani a pofizovani US Kfen. spojky.

Jednani zahjila Ing. arch. Eva Hamrlova, vedouci OUPSR. Pracovnici oddéleni tuzemniho
planovani a Ing. Michal Franek — zastupce odboru dopravy KrU JMK seznamili zastupce
zhotovitele se situaci v FfeSeném UGzemi, podminkami plynoucimi z vydanych Zasad Uzemniho
rozvoje Jihomoravského kraje a dalSich podkladu.

V SirSi oblasti feSeného Uzemi se souCasné zpracovavaji dalSi 2 Gzemni studie, které zadal
Jihomoravsky kraj, a to ,Uzemni studie silnice 1/416 Zat¢any — Slavkov u Brna“ (zhotovitel
Urbanistické stfedisko Brno, spol. sr .0., termin zpracovani zafi 2012) a ,Uzemni studie silnice
11/380 Sokolnice - Cejé" (zhotovitel Urbanismus, architektura, desig — studio, spol. s r.o0., termin
zpracovani listopad 2012). VSechny 3 jmenované Uzemni studie budou vzajemné koordinovany jiz
V ramci rozpracovanosti.

Na jednani byly diskutovany a upfesnény nékteré podminky plynouci ze zadani i dalSi podminky
souvisejici jako napf. feeni dle ZUR JMK, problematika nékterych Gzemnich pland, problematika
zaplavovych Uuzemi, tzemi rozlivd a aktivnich zon, limity vyuZiti Gzemi, podklady (v€etné digitalnich
podklad( a vazby na web JMK a Geoportal JMK...).

Na jednani bylo dohodnuto:

« Zhotovitel provéfi FeSeni dle ZUR JMK a v odGvodnénych pfipadech navrhne vhodné&jsi
varianty.
+ K podkladidm uplatnénym v Zadani US silnice 11/380 doplni pofizovatel nasledujici
podklady:
1. Technicka studie Kfenovické spojky trati €. 300 a 340, zhotovitel IKP CE, 2005
(s neaktualnim zaplavovym Gzemim).
2. Aktudlni zaplavova zemi, Gzemi rozliva a aktivni zény v feSeném dzemi.
3. Materialy ORR KrU JMK souvisejici s cyklistickou dopravou.
4. UAP ORP Slavkov u Brna.
5. Zadani Uzemni studie silnice 11/416 Zatéany — Slavkov u Brna a zadani Uzemni
studie silnice 11/380 Sokolnice - Cej¢.
6. Situace navrhu variant Kfenovické spojky — navrh obce Kfenovice.
7. Namitky obci ZbySov a Krenovice podané vramci projednani Navrhu Zasad
tuzemniho rozvoje Jihomoravského kraje s vefejnosti a rozhodnuti o pfedmétnych
namitkach.



» Pofizovatel pfedad zhotoviteli pFehlednou tabulku UGzemné planovaci dokumentace
dotenych obci v€etné informace o sou€asné pofizovanych Uzemnich planech ¢i zménéach
UPD.

» Pofizovatel postupné zapUjc¢i zhotoviteli tzemni plany dotéenych obci v tiSténé podobé.
bylo RSD; v pfipadé relevantnich podkladu zajisti jejich pfedani zpracovateli Gzemni studie.

+ Pofizovatel oslovi pisemné dal3i odbory KrU JMK — odbor Zivotniho prostfedi, odbor kultury
a pamatkové péce, odbor regionalniho rozvoje a pozada o stanoveni kontaktni osoby a
doplnéni souvisejicich podklad( dotéenych odbord.

Ing. arch. Pachta pfedal zhotoviteli v prabéhu jednani nasledujici podklady:

1. Ucelové katastralni mapy (UKM), vybrané katastry pro feSené uzemi
2. Vyrez rastrové mapy RZM50 (RZM50)
3. Vyifez ORTOFO JMK 2009 (ORTO09)
4. VySkopis ze ZABAGED vyfez
1.-4. v3e za pfisludné zdjmové uzemi
5. Interni technickd norma (ITN)

Adresa na webové stranky JMK:

Mapy Zivotniho prostfedi JMK (z mapového portalu: http://mapy.kr-jihomoravsky.cz)
http://195.113.158.93/0zp/

(Zvlase chrarena tzemi, tzemi soustavy NATURA 2000, Obecna ackrajiny, Ochranna
pasma vodnich zdr@j Zaplavova uzemi aj.)

Jednéni s dotéenymi obcemi zajisti pofizovatel v terminu anor 2012. Hlavnim cilem jednani bude
shromazdéni informaci o Uzemi a zamér( a pozadavkl obci.

Pozn:

S ohledem na to, ze terminy dokonc&eni 1. a 2. etapy US silnice 11/416 jsou podstatné kratsi nez u
ostatnich 2 Uzemnich studii, se kterymi mé byt prace koordinovana, Ize pfedmétné terminy
v pfipadé potfeby zménit tak, aby nebyly prekadZzkou vzajemné koordinace vSech 3 Uzemnich
studii.

Kontaktni osoby pro komunikaci mezi pofizovatelem a zhotovitelem jsou:

- za porizovatele Ing. arch. Hana Houzarov4, tel: 541 651 317, e-mail: houzarova.hana@kr-
jihomoravsky.cz

- za zhotovitele: Ing. Miroslav Halama, tel: 603218 573, e-mail: miroslav.
halama@ikpce.com

Priloha: Prezenéni listina

Zaznamenala: Ing. arch. Houzarova, 18.01.2012
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2. VSTUPNI JEDNANI SE ZASTUPCI OBCI (K RENOVICKA SPOJKA)
14.02.2012

Zaznam

z jednani ve v éci Uzemni studie prov &Feni variant K Fenovické spojky a Uzemni studie silnice
/416 Zatéany — Slavkov u Brna konaného dne 14.02.2012 ve 13. 00 hod. v budov & Krajského
Gradu Jihomoravského kraje, v zasedaci mistnosti ¢. 037.

Pfitomni: dle prezenéni listiny

Cilem jednani bylo seznamit pfitomné se zahajenim praci na Uzemni studii prov éFeni variant
KFenovické spojky a Uzemni studii silnice 11/416 Zat é&any — Slavkov u Brna, poskytnout
informace o postupu praci a pfedevsim ziskat od obci v feSeném Uzemi informace o zamérech,
pfipominkach a nAmétech k fe3eni.

Jednani zahajil pan Mgr. David Macek, PhD., ¢len RIMK a Ing. arch. Jana Janikova, vedouci
oddé&leni tzemniho planovani OUPSR KrU JMK.

Ing. arch. Hana Houzarova predstavila pfitomnym zéstupce zhotoviteld Gzemnich studii a provedla
prezentaci problematiky. V SirSi oblasti feSeného Uzemi se sou€asné zpracovavaji 3 Uzemni
studie, které zadal Jihomoravsky kraj a pofizuje je odbor uzemniho planovani a stavebniho fadu
KrU JMK. Jsou to Uzemni studie silnice 11/416 Zatéany — Slavkov u Brna, Uzemni studie silnice
11/380 Sokolnice — Cejé, jejichz pofizeni stanovuji Zasady Gzemniho rozvoje Jihomoravského kraje
a Uzemni studie provéfeni variant Kienovické spojky. Pofizeni Uzemni studie provéfeni variant
KFenovické spojky vyplyva z projednani ZUR JMK s vefejnosti, nebot’ obce (Kfenovice a Zby3ov)
podaly vramci vefejnopravniho projednani ZUR JMK namitky ke koridoru Zeleznice tzv.
Kfenovické spojky a predloZily jina feSeni (severni obchvat), ktera vSak nejsou dosud provéfena.
Nasledné bylo dohodnuto mezi obci Kfenovice a JMK provéfit varianty Kfenovické spojky Uzemni
studii. V8echny 3 Uzemni studie budou vzdjemné koordinovany v ramci zpracovani. Termin
zpracovani Uzemnich studii je rok 2012. Byly zdlraznény nékteré problémy v Gzemi, pfedevSim
problematika zaplavovych Uzemi. Korektni provedeni navrhu feSeni Uzemnich studii vyZaduje jiz
v prvni etapé, kterou jsou ,Pruzkumy a rozbory*, zajistit pro zpracovatele co nejvice objektivnich
informaci a udaja.

Zavérem prezentace byli pfitomni starostové obci, zastupci uUfadld Uzemniho planovani
a stavebnich ufadu pozadani o informace tykajici se tzemné planovaci dokumentace a zaméru
obci, novych podkladi, pozemkovych Uprav, namétu kfeSeni a o pfipominky k feSené
problematice Kfenovické spojky a homogenizace silnice 11/416.

Pfed prezentaci bylo pfitomnym pfedano zadani obou studii, ve kterém je uloZzena zhotoviteli
povinnost projednat Uzemni studie v rozpracovanosti se zadavatelem, obcemi v feSeném Uzemi,
dotéenymi organy, dotéenymi spravci vyznamné dopravni a technické infrastruktury v tzemi.

Na jednani byly dale diskutovany a upfesnény nékteré podminky v Uzemi, jako napf. feSeni dle
ZUR JMK, problematika nékterych tzemnich pland, problematika zaplavovych Gzemi, stanoviska
obci k novym zamérim Krenovické spojky a homogenizace a Upravy krajského tahu silnice 11/416
apod.

Starostové obci ZbySov, Kfenovice, Ujezd u Brna pozadovali predloZit podrobné&jsi navrh Feseni
silnice 11/416, ke kterému by se mohli vyjadfit, nebot ZUR JMK jsou pro né pfilis obecné.
Pozadovali predlozit Udaje o dopravnim zatizeni na silnici 11/416 (skute¢né pocty vozidel)
v intravilanu obci zdavodnujici potfebnost realizace preloZzek silnice 11/416 do polohy obchvatl
obci. Ze strany nékterych starostd padl navrh snizit dopravni zatéz v useku pres obce formou



organizace dopravy (dopravni znaCeni omezujici vjezd kamionl apod.). Starostové navrhovali
sloucdit realizaci Upravy silnice 11/416 a pfipadnych preloZek s protipovodriovymi opatfenimi.
Starostové uvedli, Ze preferuji jednat o Uzemni studii na platformé navstévy zhotovitele na obcich,
jsou na to zvykli, jsou pfipraveni se UcCelové k jednani sdruZit. Néktefi starostové povaZzovali
pfedmétné jednani za nadbytecné, néktefi nové informace poskytnuté pofizovatelem na jednani
privitali.

Poté zastupci odboru Uzemniho planovani a Ing. Franek z odboru dopravy uvedli, Ze pokyny
a ustanoveni dle ZUR JMK (jedna se o koridory Gzemnich rezerv pro obchvaty obci prelozkou
silnice 11/416) vychazi z podrobnéjSich podkladu, které byly pfilohou €. 2 Zadani Zasad Gzemniho
rozvoje Jihomoravského kraje, napf. Generel dopravy Jihomoravského kraje, Generel krajskych
silnic, Model silni¢ni dopravy pro vyhledovou sit' Jihomoravského kraje atd. Ing. Franek uvedl, Ze
organizaci dopravy nelze omezit nakladni dopravu v intravilanu obci, séitani dopravy provadi RSD
kazdych 5 let, posledni s¢itani dopravy bylo v roce 2010 (Cisla jsou k dispozici na internetu).

Cast diskuze prob&hla mezi panem starostou Hradilem z Ujezdu u Brna a Ing. Frankem, ktefi si
vymenili svoje rozdilné nazory na dopravni problematiku.

Zéastupci pofizovatele zduraznili, Ze cilem jednani bylo ziskat pro zpracovani 1. etapy, kterou jsou
prazkumy a rozbory, korektni a aktualni informace o dzemi od obci, obci s rozSifenou pasobnosti a
stavebnich Gfadu, nebot spravnost pouzitych vstupnich dat je pfedpokladem ke korektnimu
vyslednému feSeni.

Situaci tzv. Kfenovické spojky uvedl pan starosta z Kfenovic, obec nebude podporovat feSeni dle
ZUR JMK (koridor jizné& obce), obec navrhuje vlastni varianty — tzv. severni k obci (autor Ing.
Kal&ik), cht&ji zachovat stavajici obsluZznost obce a dochézkovou vzdélenost na zastavky CD.
Konstatoval nevyhody koridoru pro vedeni trasy Kienovické spojky dle ZUR JMK (skladka, blizkost
zastavby, velka pési vzdalenost z nadrazi do obce apod.).

Dale byla diskutovana situace obci a pfedany nasledujici informace:

Hrusky — jsou zahajeny KPU, pfipravuji zménu UP,

Kfenovice — KPU zahaji v roce 2013, je nutné snizit dopravni zatizeni pfes obec, upozorfiuji, ze
koridor Uzemni rezervy pro silnici 11/416 dle ZUR JMK prochéazi ve vice mistech zastavénym
uzemim,

Ujezd u Brna — zpracovavaji se KPU, zpracovava se novy UP,

Saratice — zpracovavaji UP, poZzaduji obchvat obce silnici 11/416,

Zatéany — zpracovavaji UP postupem podle § 188 (pfeklopeni), maji dokonéené KPU, upozorfuiji,
Ze feseni Uzemni studie silnice 11/416 Zatéany — Slavkov u Brna se pravdépodobné dotkne obce
Ménin,

Slavkov u Brna — maji dokon&eny KPU,

ZbySov — poZaduji provéfit moznost obchvatu (zatim se sobchvatem nepocitd), feSit
v souvislostech s protipovodfiovou ochranou, chystaji KPU, pfipravuji UP, maji tzemni studii.

NékteFi starostové a pfitomny Ing. Kal&ik konstatovali, ze vykres ze ZUR JMK znazorfujici situaci
v Uzemi je pro né malo podrobny a ,nekvalitni“a poZaduji podrobnéjsi feSeni.

Zastupci pofizovatele reagovali stim, Ze poZadovanym podrobnéjSim podkladem budou
pfedmétné uzemni studie po jejich dokongeni.



V 16.00 hod. byla prvni ¢ast jednani ukon€ena a pan starosta z Kfenovic, starosta ze ZbySova,
Ing. Kalgik a zhotovitelé Uzemni studie provéfeni variant Kienovické spojky — Ing. Halama a Ing.
Hartman a zastupce pofizovatele Ing. arch. Houzarova déle jednali o Uzemni studii provéfeni
variant Kfenovické spojky. Jednéni bylo ukonéeno v 17.15 hod.

Na jednani bylo dohodnuto:

» Zhotovitelé kazdé predmétné Gzemni studie navstivi na zakladé telefonické dohody
jednotlivé obce (pfipadné nékolik obci, pokud se samy ucelové sdruzi) v feSeném Uzemi a
projednaji s nimi konkrétni problematiku fe3eni. Termin jednani dohodne zhotovitel a
vyhotovi zaznam z jednani.

Prezentace z jednani bude zvefejnéna na webovych strankach Jihomoravského kraje na adrese:
http://www.kr-jihomoravsky.cz/Default.aspx?ID=1789&TypelD=1

« Zjednani bude pofizen zaznam, jehoz pfilohou bude vyiez ze ZUR JMK a dolozeni
dopravniho zatiZeni silnice 11/416 v feSeném Uzemi.

DalSi jednani svola pofizovatel na zakladé vyzvy zhotovitelll, nejpozdéji vSak v mésici dubnu 2012.

Kontaktni osoby pro komunikaci jsou:

- za pofizovatele Ing. arch. Hana Houzarova, tel: 541 651 317, e-mail: houzarova.hana@kr-
jihomoravsky.cz

- za zhotovitele Uzemni studie provéfeni variant Kienovické spojky: Ing. Miroslav Halama,
tel: 603 218 573, e-mail: miroslav.halama@ikpce.com

- za zhotovitele Uzemni studie silnice 11/416 Zatéany — Slavkov u Brna Ing. arch. Mgr. Monika
Vavrova, tel: 545 175 798, e-mail: vavrova@usbrno.cz

Prilohy: Dopravni pfiloha
Prezencni listina

Vyiez ze ZUR JMK

Zaznamenala: Ing. arch. Houzarova, 01.03.2012

Dopravni p Filoha

Vysledky celostatniho séitani dopravy zajistovaného Reditelstvim silnic a dalnic CR v roce 2010

11/416 Usek Ménin 11/380 - Ujezd u B. 1503 305
11/418 usek Sokolnice 11/380 - Ujezd u B. 4290 823
1/416, 418 Usek Ujezd u B. 4396 875
1/416 usek Ujezd u B. - Kfenovice 11/417 1866 374

[1/416 usek Kienovice 11/417 - Slavkov u B. 1/50 3105 492
Gdaj udava pocet vozidel za 24 hod. celkem a z toho téZkych
jedna se o ro¢ni pramér dennich intenzit
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3.  JEDNANI SE ZASTUPCI OBCI (P RELOZKA 11/416, K RENOVICE)
14.03.2012

Zaznam z pracovniho jednani k Gzemni studii 11/416 ~ Zat&any - Slavkov konaného 14.3.2012
na obecnim U fadé v Kfenovicich

PRITOMNI:

Jaromir Konecny, obec Kfenovice,

Zdenék Petras, obec Hostéradky-ReSov,

Jan Kauf, obec Hrusky,

Karel Kalouda, obec Saratice,

Miroslav Kalouda, obec Saratice,

Jaroslav Zalkovsky, obec Zby3ov,

Monika Vavrova, Urbanistické stfedisko Brno,
Pavel Vesely, Urbanistické stfedisko Brno,
Jifi Hrnéif, Urbanistické stredisko Brno,
Martin Novotny, Urbanistické stfedisko Brno.

p.Koneény (obec Krenovice)

» upozornil na problém tranzitni kamionové dopravy mezi D1 a D2

« zduraznil obavu o to, aby trasa 11/416 nesuplovala jihovychodni tangentu

e upozornil na problematické Useky uvazované trasy prelozky 11/416 v prostoru byvalé
skladky mezi obcemi Kfenovice a Hrusky a prostoru zatopy Q100 ha Rakovci

* pfipomnél nutnost fesit problematiku napojeni 11/416 na 1/50 u Slavkova

p.Hrnéir (Urbanistické stfedisko Brno)

» upozornil na nutnost ponechat rezervu pro vyhledovou trasu I1/416 mimo zastavéna Uzemi
obci
« poukéazal na nesoulady navaznosti a potfebu koordinace FeSeni 11/416 v UP jednotlivych
obci
p Zalkovsky (obec Zby3ov)

* vyjadfil zasadni nesouhlas, aby byla trasa 11/416 situovana v prostoru mezi zastavénym
Gzemim obce ZbySov a mlynem v jizni ¢asti katastru,
e upozornil na problém dopadu navrhované trasy na funk&ni meliora¢ni soustavu v katastru
ZbySova
p. Klouda (obec Saratice)

« upozornil na feSeni Upravy 11/416, které obec prosazovala pfi feSeni UP, ale nebylo GFadem
Uzemniho planovani akceptovano s odvolanim na nesoulad se ZUR JmK,

* navrhl provéfit ve studii systém dilich obchvatu jednotlivych zastavénych uzemi a
upozornil na potfebu koordinace navrhu trasy obchvatu ve vazbé na feSeni protipovodriové
ochrany obci

p. PetraS (Hostéradky - ReSov)

e upozornil na nové zpracovavanou komplexni pozemkovou Upravu v katastru obce

e upozornil na rizikové misto na stavajici komunikaci 11/416 jihozapadné od zastavéného
uzemi H-R

Zapsal: Martin Novotny



4.  JEDNANI SE ZASTUPCI OBCI (P RELOZKA 11/416, UJEZD U B.)
15.03.2012

Zaznam z pracovniho jednani k Gzemni studii 11/416  Zat&any - Slavkov konaného 15.3.2012
na méstském G Fadé v Ujezd & u Brna

PRITOMNI_

Jan Hradil, mésto Ujezd u Brna,

FrantiSek Kroutil, obec Telnice,

FrantiSek Polacek, obec Zatcany,

Jifi Zivotsky, obec Sokolnice,

Jifi Dudak, obec Telnice

Monika Vavrova, Urbanistické stfedisko Brno
Pavel Vesely, Urbanistické stfedisko Brno
Jifi Hrnéif, Urbanistické stfedisko Brno
Martin Novotny, Urbanistické stfedisko Brno:

p.Hradil (mé&sto Ujezd u Brna)

» upozornil na nepfijatelnost trasovani koridoru prelozky 11/416 dle dokumentace ZUR, ktera
je v zasadni kolizi s jizni ¢asti zastavéného a zastavitelného Uzemi mésta.

« upozornil na dohodu s Krajskym Gfadem kdy v navrhu UP Ujezd je vymezena trasa
preloZzky 11/416 po vnéjSim okraji koridoru, jizné od areélu byvalého JZD.

» zddraznil obavu o to, aby trasa 11/416 nesuplovala jihovychodni tangentu mezi D1 a D2

p. Zivotsky (obec Sokolnice)

» upozornil na historicky projekt FeSeni propojeni 11/416 a 11/380, které kfizeni obou
komunikaci situoval do prostoru mezi obce Telnice, Sokolnice , Ujezd u Brna a Zatéany,
mimo zastavéna Uzemi obci.

« upozornil na nutnost koordinace fe$eni studie Zatéany - Slavkov a Sokolnice - Cejé (fesi
Ing.Novak)

p.Hrnéir (Urbanistické stfedisko Brno)

« upozornil na problém napojeni 11/416 a 11/380, riznou dopravni vytizenost Gsekd Ujezd -
Zatéany a Ujezd — Sokolnice

e upozornil na prostorové zatizené Uzemi s kumulaci vedeni el. energie mezi obcemi
Sokolnice a Telnice

p. Dudak (obec Telnice)

e upozornil na moznost vyuZziti Gzemi podél Zelezniéni trati, jako vhodného prostoru pro
pfipadnou trasu prelozky 11/416, a to zejména z divodu vyuZiti existujiciho "hlukového
koridoru”

p. Polaéek (obec Zatéany)

» upozornil na dopravni zavady v obci a nutnost feSit obchvat obce severnim smérem

Zapsal: Martin Novotny



5.  JEDNANI SE ZADAVATELEM (KOO P RI PREJIMACIM RIZENI)
14.05.2012

Zaznam

z koordina éniho jednani ve v &ci ,Uzemni studie prov &Feni variant K Fenovické spojky*
konaného dne 14.05.2012 v 10.00 hod. v budov & Krajského U fadu Jihomoravského kraje
v zasedaci mistnosti €. 7A.

Pfitomni: dle prezenéni listiny
Nepfitomni: UAD Studio, spol. s r.o.

Cilem jednani bylo seznamit zhotovitele navazujicich Gzemnich studii s dokumentaci 1. etapy
Uzemni studie provéfeni variant Kfenovické spojky (dale jen ,pfedmétna US“), koordinace
Gzemnich studii a projednéni nékterych pfipominek uplatnénych v ramci prejimaciho fizeni.

Jednani zahdjila za pofizovatele Ing. arch. Hana Houzarova, nasledné proved| Ing. Miroslav
Halama s kolegou Ing. Hartmanem prezentaci 1. etapy pfedmétné US.

Zastupci pofizovatele piedlozili pfipominky uplatnéné k 1. etapé predmétné US (Soupis pfipominek
viz pfiloha zdznamu) a probé&hla diskuze. Diskuze se zG&astnili také zpracovatelé US silnice 11/416
Zatéany — Slavkov u Brna, ktefi na jednani pfinesli nékteré vykresy vlastni Gzemni studie
v rozpracovanosti. Zhotovitelé pfedmétné US odpovédéli na otazky pofizovatele i zhotoviteld US
silnice 11/416 Zat¢any — Slavkov u Brna, zhotovitelé obou Gzemnich studii si vzajemné pFedali
nékteré souvisejici poznatky a materialy a dohodli se na dalSi spolupraci — pfedani elektronické
formy dohodnutych podkladu.

Bylo diskutovano:

- dokumentace 1. etapy pfedmétné US bude upravena pfedevsim v ¢asti — ,5. Urbanisticka
a Uzemni ¢ast", kde je nutné zohlednit odpovidajici podrobnost vztahujici se k feSenému tzemi,

- nékteré pfipominky se vztahuji k navrhové €asti (2. etapé), tyto budou zohlednény az v ramci
zpracovani 2. etapy (pfikladné vliv severnich variant kifenovické spojky na nadrazi ve Slavkové u
Brna...),

- specificka problematika souvisejici s ¢asti technickou a provozni byla diskutovana separatné za
Gcasti Ing. Halamy, Ing. Hartmana a Ing. Franka,

- specificka problematika Uzemniho planovani byla separatné diskutovdna za Ucasti
Ing. arch. Chrobockové, Ing. Dohnala, Ing. arch. Houzarové a Ing. Lungy.

Na jednani bylo dohodnuto:

- dokumentace bude upravena na zakladé uplatnénych pfipominek a na zakladé vysledku jednani
ze dne 14.05.2012, zejména bude z&sadné upravena ,5. Urbanistickd a uzemni ¢ast”, kterd je
zpracovana v nékterych tématech pouze velmi obecné (napf. informace vztahujici se pouze k CR
¢i Jihomoravskému kraji apod.), zatimco feSené Uzemi zdokumentovano neni, bude upravena takeé
grafickd c¢ast doloZzenim vykresu ve vétSim méfitku, aby bylo zajiSténo odpovidajici Citelné
zobrazeni jevl komentovanych v textové ¢asti (pfikladné zaplavovych uzemi),

- pfipominky vztahujici se k navrhové ¢asti budou zohlednény az ve 2. etapg,

- Ing. arch. Houzarovd za pofizovatele zaSle zpracovateli v terminu do 15.05.2012 pfipominky
uplatnéné v ramci prejimaciho fizeni a na zakladé dohod z jednéani konaného dne 14.05.2012 na
KrU JMK, zhotovitel nasledné upravi material,



- upravenou verzi 1. etapy predmétné US (prizkumy a rozbory) odevzda zhotovitel pofizovateli
dne 28.05.2012, soucasné& prob&hnou vSechny nélezitosti pfedani 1. etapy pfedmétné US dle
smlouvy o dilo,

- dalSi spole¢né jednani zhotoviteld tfi pfedmétnych Uzemnich studii se bude konat dne
28.05.20123 v 10.00 hod. v budové KrU JMK, Zerotinovo nam. 3/5 v Brné (v zasedaci mistnosti &.
119A), na jednani budou provedeny prezentace US silnice 11/416 Zatéany — Slavkov u Brna a US
silnice 11/380 Sokolnice - Cejé pfed odevzdanim 1. etapy dila a provedena vzajemna koordinace
Gzemnich studii.

Kontaktni osoby pro komunikaci mezi pofizovatelem a zhotovitelem jsou:
- zapofizovatele Ing. arch. Hana Houzarova, tel: 541 651 317,
e-mail: houzarova.hana@kr-jihomoravsky.cz

- za zhotovitele: Ing. Miroslav Halama, tel: 603 218 573,
e-mail: miroslav. halama@ikpce.com

Pfiloha:

1. Prezencni listina )
2. Pfipominky uplatnéné k 1. etapé ,Uzemni studie provéfeni variant Kfenovické spojky”
(Prdzkumy a rozbory) v ramci pfejimaciho fizeni

Zaznamenala: Ing. arch. Houzarova, 22.05.2012



Prezencni list

ina

z jednini konanéhc ve véci ,Uzemni studie provéieni variant Kfenovické spojky”, dne

14.05.2012, v10.00 hod., v budové Krajského dfadu Jihomoravského kraje, Zerotinovo nam,
3/5, v Brné, v zasedaci mistnosti 7A.
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6. JEDNANI SE ZADAVATELEM (PROJEDNANI P RIPOMINEK OBCI)
28.05.2012

Zaznam

z jednani konaného ve v &ci Uzemni studie prov éfeni variant K Fenovické spojky dne
28.05.2012 na Kr U JMK.

PFitomni: viz prezencni listina

Pfedmétem jednani bylo projednani pfipominek obci Kienovice a Zby3ov k 1. etapé Uzemni studie
provéfeni variant Kfenovické spojky (Prazkumdm a rozbordm) ve fazi prejimaciho fizeni.

Jednani zahdjila Ing. arch. Houzarovéa jako zéstupce pofizovatele. Poté byla zahajena rozprava
nad pfipominkami obci v pofadi, tak jak byly uplatnény (Pfipominky obci — viz pfiloha tohoto
zaznamu).

Pfipominku vzdy uved| pan starosta Kone¢ny z Kienovic, nasledné se vyjadfil zpracovatelsky tym
a vramci diskuze pak dosSlo k dohodég, jakym zpusobem bude na pfipominku reagovano.
Pfipominky obce byly vZdy konfrontovany s novou upravenou verzi dokumentace 1. etapy, kterou
na jednani pfivezl zhotovitel.

Doplnéno: Uvodem p. Koneény nastinil, Ze velka &ast pfipominek obce Kfenovice byla zpracovana
vtom smyslu, Ze vramci 1. Etapy (Prlzkumy a rozbory) by se mél zhotovitel oprostit od
jakéhokoliv hodnoceni, mélo by se jednat o konstatovani stavu. Rada zdanlivé neduleZitych

drobnych rozpora ve formulacich textu utvéafi v celkovém pohledu dojem hodnoceni v neprospéch
navrhu obce.

Na jednani doSlo k nasledujicim dohodam k jednotlivym pfipominkam:
K pfipomince €. 1:

Po vysvétleni zhotovitele vyplynulo, Ze pfedloZeny text neni v rozporu s pfipominkou obce, nebot
obec souhlasi se zastavovanim vlaku v obci pouze na jednom misté (upfednostiuje ,horni
nadrazi*).

K pfipomince €. 2:

V predloZeném textu je upravena Sife nezastavéného prostoru mezi obci Kfenovice a obci Hrusky
v souladu s poZadavkem obce Krenovice (ptvodné bylo 500 m).

Zaroven je jiz v predloZzené upravené dokumentaci upraven text tykajici se dochazkové
vzdalenosti.

K pfipomince €. 3:

Bylo zjiSténo, Ze pfipominka jiz byla vtextu CasteCné akceptovana, bylo vypuSténo slovo
»Zakladni“(varianta J1). Doplnit nazev studie, nikoliv ,p  Ffedchozi studie”.

Dale bylo konstatovano, Ze odhadovan& doba prodlouzZeni jizdnich dob severnich variant (uvedeno
2-4 min s ohledem na prodlouZeni trasy) a ovlivnéni provozu na trati ¢. 340 vyplyne pfesné az
z posouzeni dopravni technologie v nasledujici ndvrhové ¢asti, upravit text v tomto smyslu.

Zastupce SZDC konstatoval, Ze pro_novostavby musi souvislost poloméru a rychlosti odpovidat
vyhldSce 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v pfipadé jejiho
nedodrZzeni musi byt situace projednana s draznim Uradem.

Doplnit komentd ¥ o stavu drdhy ve smyslu kategorizace (celostatni a regionalni draha).
Pozadované doplnéni odkazu na SJKD nebude akceptovano, neni relevantni.



Na jednani bylo (projektantem za obec Kienovice) dodate¢né poZzadovano doplnit 1. etapu o popis
stavajicich trati. PoZadavek akceptovat, poZadované Udaje (ve vztahu k oblasti Kfenovické
spojky) doplnit.

Pozn: Projektant US provéFeni variant Kienovické spojky v uvedenych souvislostech upozornil, ze
na legislativou predepsanych parametrech (zejména polomérech) novych Useku trati, nema
(navazujici) soucasny stav trati vliv.

K pfipomince €. 4:
Snizeni rychlosti je v dokumentaci zpracovatelem zdavodnéno.

Zastupce SZDC konstatoval, Ze diskutovany rozdil rychlosti — 60km/hod a 70km/hod neni
pro posouzeni vyhodnosti varianty podstatny, podstatnym kritériem pro posouzeni bude zejména
ekonomické hodnoceni.

Doplnéno: Projektant (IKP) doporucuje 60km/hod, na rozdil od projektanta obce (70km/hod),
z nasledné diskuze vSak vyplynulo, Ze rychlost provozu v daném Useku je predevSim otazkou
pouzité technologie. Na dotaz starosty, zda nové soupravy, které v sou¢asnosti drahy pofizuji pro
regionalni spoje, umozni provoz rychlosti 70km/hod, bylo odpovézeno kladné.

Zéastupce IKP vSak konstatoval, Ze rozdil na méFeném uUseku Krenovické spojky bude pfi
rychlostech 60km/hod a 70km/hod cca 8 s, tudiZ neni vibec podstatné, jaka rychlost na daném
Useku bude ve studii uvedena. Starosta upozornil, Ze pokud tedy bude tento parametr rychlosti
vyuZzit pfi porovnavani variant, bude jej obec na zakladé predchozi informace rozporovat.

K pfipomince €. 5:
Pfipominka €. 5 byla feSena v pfedchozich bodech.

Projektant pouze doplnil, Ze text o vyuZiti max.rychlosti ve vztahu k jiznim variantdm jiz byl
upraven.

K pfipomince €. 6:

PfedloZena tabulka bude v textové ¢asti ponechana, avSak zménit ndzev , novy nazev bude jasné
avizovat, Zze se jedna o ,Orientacni souhrn vybranych technickych parametrd”. Pozadované
doplnéni tabulky o navrhované parametry bude souc¢ésti 2. etapy — navrhové &asti. Informace o
tom, Ze se jednd o orienta¢ni Udaje je jiz souCasti pfedloZzené upravené dokumentace.

V8echna uroviova kfizeni Zelezni¢ni trati s pozemnimi komunikacemi v jednotlivych variantach
jsou v predloZené dokumentaci uvedena (byla jednotlivé pfedvedena v grafické ¢asti).

Do urbanistické ¢asti kap. 5 ¢ast ,,Obsluznost Uzemi* doplnit komenta ¥ souvisejici s obsluznosti
Uzemi ve stavajicim stavu - prestupni uzel IDS Horni nadrazi pro Hrudky a vyznamné obsluznost
pro ZbySov (rodinné vazby, obchody, hrbitov, ostatni..., nebot Kfenovice byly tzv. stfediskovou
obci). Pocet ovlivhénych obyvatel v dot€eném Uzemi zménou dostupnosti Zelezni¢ni zastavek
bude v navrhové &asti hodnocen podétem obyvatel (dle navrhu UP) v okruhu dochazkoveé
vzdalenosti €i izochrony (napf. 500 m, 7 min. a pod.) bez rozliSeni, zda jde o obyvatele Kfenovic
nebo HrusSek.

Projektant vysvétlil parametr rychlosti k poméru vyuZiti na celkové délce uvazovanych variant.
K pfipomince €. 7:

Pfipominka je v pfedloZené textové Casti upravené dokumentace akceptovana, do legendy
grafické ¢&asti doplnit, Ze se jedna o st Fety s variantami Zelezni €ni trati tzv. K fenovické
spojky ve variantach.



K pfipomince €. 8:

Oveérit aktudlni aktivni zény zaplavového Uzemiap Fipadné upravit grafickou €ast (v legendé i
vykresu je jiz aktivni zéna obsazena).

Pozn: Udaje zaplavového Gzemi Q,, se neuvadéji.
K pfipomince €. 9 a k pfipomince €. 10:

Pfipominku nelze akceptovat, nebot do dokumentace jsou zahrnuty pouze druhy ptékd, které jsou
pfedmétem ochrany organu ochrany pfirody a krajiny (tzv. oficidlné uvedené) v feSeném Gzemi.

K pfipomince €. 11:
V predloZené upravené dokumentaci jsou poZzadavky jiz akceptovany.
K pfipomince €. 12:

V predloZzené upravené dokumentaci jsou poZadavky jiz akceptovany (jedna se pouze o
konstatovani, nikoliv o hodnoceni).

K pfipomince €. 13:

T

V predloZzené upravené dokumentaci je vypusténo slovo ,jiz", East poZadavku je tim akceptovana.
Do textu uvést p Fislusny odkaz tykajici se dopravni obsluznosti viz pfipominka ¢&. 6 (,Do
urbanistické ¢asti kap. 5 ¢ast ,,Obsluznost tzemi* bude doplnén komentar souvisejici s obsluznosti
Uzemi ve stavajicim stavu - pfestupni uzel IDS Horni nadraZi pro Hrusky a vyznamna obsluznost
pro ZbySov - rodinné vazby, obchody, h/bitov, ostatni..., nebot’ Kfenovice byly tzv. stfediskovou
obci). Doplnit ,zhor3eni dostupnosti ze ZbySova do K fenovice v jiznich variantach.
Vycisleni dostupnosti v km pfip. minutdch bude obsaZzeno aZ v navrhové ¢€asti bud pomoci
kruZnice Ci pfimym mérenim.

Pozn: Negativni dopady na obyvatelstvo z pohledu hluk.zatéZe budou feSeny dle platné legislativy.

Ovéfit aktualnost kanaliza éniho sb éraée (dle ZUR JMK TV16) a p Fipadn & vyzna éit aktualni
kanaliza €éni sb éra€ v grafické ¢asti.

Starostové obci Kfenovice a ZbySov souhlasné uvedli, Ze jejich stanovisko k pfedloZzenym
variantam se neméni, pro obce jsou akceptovatelné severni varianty.

DalSi postup projednani oteviel zastupce zhotovitele Ing. Halama, ktery zjistoval, kdo zastupuje
Obcanské sdruzeni proti kienovické spojce. Pan starosta obce Kfenovice pfislibil kontakt. Bylo
dohodnuto, Ze predmétnému obcanskému sdruzeni bude zadavatelem pfedano jedno paré
gistopisu prazkuma a rozbord.

Pokyny zadavatele k Gpravé 1. etapy US provéieni variant Kienovické spojky uvedené dle dohod
z dnesniho jednani v tomto zdznamu, byly konzultovany se starosty obci a zhotovitelem. Nasledné
bude pfedmétna dokumentace pfislusné upravena dle vySe uvedenych dohodnutych pokynu.

Zadavatel déle poZaduje mimo zadznam z jednani na zakladé provéfeni splnéni pozadavki
vyplyvajicich z pfipominek pofizovatele pfedanych zhotoviteli dne 15.05.2012 upravit nasledujici:

- v kap. 5.2.4.3 Uzemni systém ekologické stability posledni 2 véty prvniho odstavce na str.
78 preformulovat na text ,Nadregionalni a regionalni USES byl pfevzat ze ZUR
Jihomoravského kraje." (pfedloZend Uprava nesplfiuje Gcel pfipominky sméfujici k tomu, Ze
platna verze USES je obsahem ZUR JMK, nikoliv Gzemné& technického podkladu z r.1997),

- v kap. 5.3.2. Potenciondlni dopady - ¢ast Dopady na bydleni a obyvatelstvo na str. 85 —
prvni vétu zkrétit na ,Potencialni negativni vlivy na bydleni a obyvatelstvo v souvislosti
s realizaci variant Krenovické spojky se predpokladaji u obce Krenovice jak u variant
severnich, tak u variant jiznich a u obce Hrusky u variant jiznich.” (pfedloZzené znéni —, pfi



severni je moznost dotéeni vice obyvatel je vtéto fazi pred€asnym hodnocenim,
hodnoceni bude provedeno na zakladé objektivné doloZzenych Udaju az ve fazi navrhové),

- vtextové Casti provést kontrolu pravopisu, nebot v upraveném predloZzeném textu jsou
ponechéany chyby,

- vloZit do textové Casti v elektronické formé schémata (nikoliv pouze odkazy) tak, aby tisténa
a elektronick& podoba byly totozné.

Zadavatel dale doporucuje:

- vkap.5.2. vySkrtnout ¢ast véty na konci str.70 a zacatku str.71 , a probiha obtizny vybér
varianty silnice R43" (je to zavadgéjici subjektivni nazor zhotovitele),

- vkap.5.2.7.2 vySkrtnout cely druhy odstavec na str. 83, a to: ,Pro zonu .... prostfedi“, nebot
nebylo vysvétleno, jakym zplsobem mulze byt tento podklad vyuZit, uvedeni nazvu
pfedmétného podkladu pfislusi pak spiSe do seznamu podkladu.

Zaznamenala: Ing. Arch. Houzarova, 13.7.2012



Prezencni listina
z jednani konaného ve véci ,Uzemni studie provéfeni variant Kfenovické spojky”, dne
28.05.2012, v 15.00 hod., v budové Krajského ufadu Jihomoravského kraje, Zerotinovo nam.
3/5S, v Brné, v zasedaci mistnosti 119A.
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7. HODNOCENI VARIANT K RENOVICKE SPOJKY P.KAL CiK 05.06.2012

Legenda - koment4 F zpracovatele (p fedneseny na prezentaci k zahajeni 2.etapy 19.09.201 2)
je pfipojen timto druhem pisma.

Podle 1. Etapy ,Uzemni studie provéFeni variant kfenovické spojky*- Przkumy a rozbory a jednani
dne 28.5.2012 neni jednoznacné stanoven Ucel a budouci provozni vyuZiti trati ¢. 300 a 340
v feSené oblasti. Zavisi na podobé pFestavby Zelezni¢niho uzlu Brno a modernizace Zelezni¢niho
spojeni Brno — Prerov. Pro parametry a provoz na kfenovické spojce je rozhodujici vyuZziti
soucasné trati €. 300 Brno — Sokolnice — Holubice, ktera dle prizkumu a rozbord muze zajistovat i
nedostate¢nou kapacitu na modernizaci Zelezni¢niho spojeni v Useku Brno — BlaZovice. Zavérem
hodnoceni je zm éna predpoklad G z roku 2011, ze tra t’ pfes Zst. Sokolnice-Telnice bude
vyhradn & pro provoz linky p Fiméstské dopravy Slavkov u Brna — TiSnhov p  Fes brn énsky
kolejovy diametr.

Na z&kladé soucasnych predpokladld je vysoce pravdépodobné, Ze trat €. 300 v useku Brno —
Sokolnice-Telnice — Holubice v€etné Krenovické spojky bude kromé pfiméstské dopravy slouZit i
pro regiondlni dopravu smér Vyskov a Veseli nad Moravou.

Upravou technologie jsou vySe uvedené p  Apominky p Fekonané.

Lze predpokladat, ze souCasna trat ¢. 340 (Vlara) bude (z uspornych dGvodd) prevedena
z celostatni do regionalni sité. Z téchto predpokladd by se mély odvijet i parametry Kienovickeé
spojky. U jiznich variant jsou splnény parametry regionalni i celostatni drahy. U severnich variant
je ve stisnénych pomérech rozhodujici polomér propojovaciho oblouku.

Studie severni varianty bez zasah( do soucasnych trati provéfila spojeni s polomérem oblouku
250m na rychlost 70km/h, coz je minimalni polomér, pfedpokladany na evropské Zelezni¢ni siti.
NiZ8i poloméry se provozuji u drah specialnich, vie€ek, &i trati zapsanych na seznam svétového
dédictvi UNESCO.

Nelze souhlasit, severni varianty jsou vzdy zasahem do stavajicich trati. Informace o min.
polom éru 250 m na siti EU neni v mezinarodni legislativ. € zakotvena a je zavad éjici. Z EU
jsou p fevzaty a jsou platné TSI (Technické Specifikace Int  eroperability), kde min. polom ér
neni stanoven (s vyjimkou vle ¢éky — 150 m), pouze je uvedeno, Ze polom é&r se zvoli na
zaklad é pozadované rychlosti v oblouku.

1. etapa studie vyloucila prvni moznost a lze predpokladat, Ze Zelezni¢ni sit' v oblasti Kfenovic
bude jednotné zafazena do trati regionalnich.

Zatim je tra t’ €.300 z ddvod & zarazeni do sit 8 TEN-T trati celostatni a tra t' ¢.340 uvazovana i
nadale pro vedeni rychlik a rovn éZ celostatni. Pouze u p fedm étného propojeni (Usek vlastni
KrFenovické spojky) bychom mohli uvazovat o za  Fazeni do regionalni kategorie. M dzZeme se

shodnout na tom, Ze za fazeni do regionalni sit & bude znamenat moznost v étSich
technickych dlev a jednodusSi obhajobu pro pouziti polom éru pod 300 m.

Z prvni studie vyplyva, Ze je nezbytné pro jeden z modelll dopravni technologie docilit maximalni
rychlosti z davodu prodlouzeni linky o 1,6km.

Ze studie nevyplyva, ze p £ prodlouzeni linky o 1,6 km musime docilit max. ry  chlosti. Fakt,

Ze trasy Sjsou provozn € o 1,6 km delSi, nelze ,dohnat* zadnym zvySenim ryc  hlosti
(stisn éné pom éry).



V pfipadé variant pro rychlost 50-60km/h ve spojce jiz tento model nelze pouZit a tim by dvé
severni varianty byly automaticky vylou€eny z hodnoceni.

Ze studie nevyplyva, Zze by dv €& severni varianty (které ?) byly automaticky vylou  ¢eny, stejn &
tak neni uvazovana uvedena rychlost 50 km/h.

Zbyla by jen varianta, ktera je zavisla na vyjimce udélené draznim ufadem.
Severni varianty (vSechny) budou vzdy zavislé naud  éleni vyjimky DU.

Provéfeni bezvyjimkového stavu je nezbytné jako jeden z podkladl pfikladanych k Zadosti o
vyjimku DraZnimu Gfadu. O vyjimku lze Zadat napfiklad na zakladé porovnani investi¢nich nakladu.
Pokud je za bezvyjimkovy stav povaZzovana severni va  rianta s polom érem 300 m, pak tuto

variantu zpracovatel studie FeSit nebude, protozZe ji (ve stavajicich stisn  énych pom érech)
povazuje za technicky a nakladov é naprosto nep Fjatelnou. Oblouk 300 m zasahne (do

svahu sm érem Kk Bojisti bitvy u Slavkova) Si  fkov é vice neZ 100 m od stavajici trati (vySkov €&
vyvola tunelovy objekt cca 250-300m dlouhy), navic zpétné p fipojeni na tra ¢ ¢.300 by v Zst.
Krenovice horni n. znamenalo odsun nastupi§ ¢ mimo stavajici VB, blize k drov riovému

prfejezdu silnice 11/417.

Z tohoto d Gvodu navrhujeme v dalSi  €asti studie za Fadit u severni trasy pouze dv & varianty
S1 a S4 s témito Upravami:

S1 bude odboc¢eni na 80km/h, oblouk na 75km/h (nutny souhlas s vyjimkou Drazniho Ufadu)

K navrhu o za fazeni pouze dvou severnich variant S1 (v vyjimkou) a S4 (bez vyjimky) jsme
naopak dosli k p Ffesvédcéeni, Ze jako variantu s maximem stavebnich zadsah & ponechame S3
a s minimem S2. K var.S1 pro rychlost 75 km/h plati stejna argumentace jako pro rychlost
70 km/h (uvedeno v ¢istopisu dokumentace 1.etapy).

S4 bude odboceni na 80km/h, oblouk na 80km/h (Gprava Vlary dle S3) (bezvyjimkovy névrh
regionalni traté)

Var. S4 by jako bezvyjimkova musela pouzit polom  ér 350 m, cozZ Si /kov é znamendé zasah do
svahu sm érem k BojiSti bitvy u Slavkova tém éF 200 m od stavajici trati (vySkov é vyvola
tunelovy objekt cca 500-600m dlouhy) a p  FApojeni na tra t' €.300 by bylo aZ zastavajici Zst.
Krenovice horni n. (odsun nastupi§  t'za arov fiovy p fejezd silnice 11/417).

Ing. Jifi KALCIK
PROJEKTOVE STREDISKO
Nadrazni 404

330 03 Chraést

mob.: 605251270

Dov étek. Na zaklad é vySe uvedeného, Ing. Kal ¢€ik na jednani 19.09.2012 oznamil, Ze na
variant & S4 netrva a zarove i netrva ani na pouziti limitnich parametr & rychlosti, p fevySeni a
nedostatku p FevySeni pro var. S1 (pouzity budou parametry zhotov itele).



8.

VYJAD RENI DU K MINIMALNIMU POLOM ERU 20.06.2012

DRAZNI URAD

Nerudoval, 772 58 OLOMOUC

LT

IKP Consulting Engineers, s.r.o0.
Jankovcova 1037/49, Classic 7 —budova C
170 00 Praha
VAS DOPIS ZN./ZE DNE NASE ZN.: VYRIZUJE/TEL. oLOMOUC
111764-1KP/P-AS- DUCR-33216/12/Sj JUDr, Jitka Skopalova 20,06,2012
009/HA/19.6.2012 : +420 972 741 315 (linka 217)

Véc :  Kienovickd spojka — tizemnf studie

K va§f Zadosti o0 vyjddfen{ k ndvrhu studie Kfenovické spojky sdélujeme:

Dle § 13 odst. 14) vyhldgky &. 177/1995 Sb., kterou se vyddvd stavebni a technicky Fid drah,
ve zndni pozd&jsich pfedpist, se ustanoveni § 13 odstaved 2,3,4 a 8 uplatiiuji vZdy, nebrdni-li tomu
sloZitost mistnich podminek v zastavéném tGzem{ nebo stitem chrinéném tdzemi, popf. nepiiznivé
geologické podminky. Nelze-li parametry uvedené v téchto odstavcich dodrZet, musi byt bezpeénost
provozovdn{ drdhy a drd¥ni dopravy zajiSténa odpovidajicimi stavebnétechnickymi a organizacnimi
opatfenimi.

MoZnost realizace fefeni odchylnéhe od citované vyhldsky je nutno projednat pfedeviim
s provozovatelem drahy a v projektové dokumentaci s Zadosti o vyjimku z technickych poZadavki na
stavby kromé zdivodnéni navrZeného feSenf predloZit i n&évrh shora uvedenych opatfeni.

Podle § 169 odst. 4 o v§jimce z technickych poZadavkd na stavby rozhoduje stavebni diad

piislugny rozhodnout ve véci.

Ing. Vladislav Kalup
vedouci oblasti Olomouc

=2 972741315 fax: 972741315, 972741791 180: 613 794 25
E-mail: clomoug@ducr.cz Bankovni spojeni: 33129-011/0710
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Dorucena datova zprava ID zpravy: 89849662
- P Dosio: 20 -0§- 2012 i

Nazev: Drazni drad, Wilsonova 300/8, 12106 Praha, CZ

ID schranky: 5mjaatd Typ schranky: OVM

Nazev: IKP Consulting Engineers, s.r.0., Jankovcova 1037/49, 17000 Praha 7, CZ

Dodéna: 21.6.2012, 9:00:26

Véc: Kfenovice - spojka

Zmocnéni: 0/ 0 § odstavec pismeno

Nase C. j.. DUCR-33216/12/Sj
NaSe sp. zn.: MO-0K00022/12
Vase & j.: Nebylo zadéno

Vade sp. zn.: Nebylo zadéno

K rukdm: Nebylo zadano

Do vl. rukou: O Zakazano doruceni fikei: O

90310908, pdf



9. JEDNANI SE ZADAVATELEM (ZAHAJENi 2.ETAPY) 19.09 .2012
Zaznam

z jednani ve v &ci Uzemni studie prov éFeni variant K fenovické spojky konaného dne 19.09
2012 v 10.30 hod. v budov & Krajského U Fadu Jihomoravského kraje, v zasedaci mistnosti
¢€. 102.

Pfitomni: dle prezenéni listiny

Cilem jednani bylo zahajit 2. etapu Uzemni studie provéfeni variant Kfenovické spojky, poskytnout
informace o dosavadnim postupu praci, pfedstavit varianty feSeni, projednat pfipominky uplatnéné
v ramci prvni etapy k navrhu feSeni (2. etapé), dohodnout postupy sméfujici k vypracovani navrhu
feSeni a harmonogramu smérujiciho k splnéni terminu odevzdani dle SOD

Jednani zahajila Ing. arch. Hamrlova vedouci odboru Gzemniho planovani OUPSR KrU JMK.

Ing. Halama s kolegy provedli rozsahlou prezentaci dosavadnich vysledkd prace na navrhové Casti
— 2. etapé, ve které predstavili varianty feSeni. Prezentace je pfilohou tohoto zaznamu. Prezentace
Dopravni technologie byla zhotovitelem (3 dny pfed jednanim) poskytnuta zastupcum Odboru
dopravy JMK, SZDC a Kordisu.

V rdmci prezentace predstavil Ing. Halama (IKP CE) zakladni varianty feSeni — 3 severni a 2 jizni
jak po strance Gzemni tak i technické. Céast - dopravni technologie - prezentoval Ing. Beriak
(SUDOP Brno) — v prezentaci oznaceni ,horizonty* vychazeji ze ,Studie aglomeracniho projektu
brnénské pfiméstské Zelezni¢ni dopravy 2020 (SUDOP Brno, 2011). Horizont ,B“ je bez SJKD a
,C" Je se zahrnutim provozu po SJKD.

Diskuze probéhla ¢aste¢né v prlibéhu prezentace pfimo k véci:

« Res3eni zohledfuje i varianty, které nesplrfiuji standardni hodnoty (rychlost/polomér), nebot
je pfipustné pozadat Drazni Ufad o vyjimku (toto téma jiz bylo feSeno na jednani
28.05.2012 — viz zadznam). Pfedmétem prezentace byla Zadost zhotovitele o stanovisko
Drazniho Ufadu a jeho vyjadreni. S uvedenym souhlasil zastupce SZDC Ing. Valegek.

* Zhotovitel nabidl za u€elem porovnani variant (stanoveni alespon orientac¢niho poradi)
feSeni vyuzit tabulkové Multikriterialni hodnoceni (MH). Ing. Hartman (IKP CE) predloZil a
struéné okomentoval navrh 23 kriterii, jako vzorek zpracovani predloZil podrobnéji kriterium
péSi dostupnosti. Naopak ke kriteriu €.1 Délka trasy uvedl, Ze nebude soucasti MH nebot
se objevi prostfednictvim kriteria €.9 Investi¢ni néklady. U kriteria €.13 Odhad poctu
obyvatel dotéenych hlukem, navrhuje zhotovitel uvést pocet objektd v 60 m ochranném
pasmu drahy.

* Kriteria je nutné rozdélit na ¢ast, kterou Ize ohodnotit exaktné (body) — budou souc¢éasti MH
a na ¢ast kterou Ize hodnotit pouze slovné (popisné). Z diskuze vyplynulo, Ze pocet a nazvy
kriterii se jesté upresni.

« Vramci popisu technologie vyplynula otdzka tykajici se ekonomického hodnoceni
poZzadovaného v zadani Uzemni studie v souvislosti s rozsahem opatfeni, ktera budou
realizaci Krenovické spojky vyvoldna (napf. zda zapocitat rekonstrukci nadrazi na
zastavku, pfinos obci ve vyuZiti uvolnénych ploch, &i realizaci nové koleje v nadrazi ve
Slavkové u Brna, zda zohlednit opatfeni v Holubicich a dalsi).

+ Ing. Valetek za SZDC zduraznil, Ze rozhodnuti SZDC (jako investora) o vybéru varianty
musi byt provedeno v souladu s platnou metodikou pro hodnoceni investic SZDC. SZDC
rozhodne aZz na zdkladé Studie proveditelnosti nebo Investi€niho zaméru, jehoz soucasti je
ekonomické hodnoceni, provedené podle této metodiky.

» Za KORDIS (Ing. Novak) — hovofil o vyznamu navaznych opatfeni v Holubicich v ramci
navrhu US. Zaroveri zminil problematiku nasazeni podtu novych souprav a naklady
provozovatele v posuzovani kriteria €.11 Provozni naklady.



K trati €.300 v Useku KFenovice horni n. — Holubice bylo uvedeno, Ze na Useku nebude
provozovana zadna pravidelna doprava (ani osobni ani nakladni), ale Usek by mél zlstat
jako objizdna trasa pfi mimofadnostech v doprave.

Zarazeni Ci zruSeni stavajicich zastavek a navrh novych zastavek v dot€enych obcich je
soucasti prezentace.

Stanoveni zatfidéni Kienovické spojky bud do celostatnich trati ¢i do regionalnich v navrhu
neni v sou¢asné dob& mozné, nebot neexistuji relevantni podklady. Doporuceni ihned
v Gvodu 2.etapy upozornit (vypsat) zakladni vstupy (pfedpoklady) pro moznou realizaci
KFenovické spojky (napf. stanovit, Ze Usek spojky bude vZzdy Usekem regionalni trati apod.
viz text 1.etapy Rozbory a Prizkumy, kap.3.8 Pfedmét navrhové Casti studie — 2.etapy,
odstavec Objednatelem potvrzené koncepce dopravy).

Pan starosta Konec¢ny za obec Kfenovice poZadal, aby se dalSich jednani a€astnili zastupci
ob&anského sdruZeni Proti Kfenovické spojce, ktefi nejsou na jednani oficidlné zvani. Bylo
pfipomenuto, Ze pfi vstupnim jednani se k pfedavani informaci pfihlasil pan starosta.
Pfitomnost zastupce obcanského sdruzeni, jmenovité pana PospiSila na jednani bude
akceptovana.

Dale pan starosta pozadoval, aby podklady kjednanim ve véci US byly zasilany
s predstihem pred konkrétnim jednanim, aby bylo mozné je prostudovat a pfipravit se
k nasledné diskuzi; v pfipadé tohoto jednani neobdrZela obec Zadny podklad, pouze
pozvanku, takto nelze reagovat pfimo na misté dostate¢né odpovédné na pfednaSenou
problematiku.

Nakonec pan starosta Kone¢ny pozadal o zpracovani charakteristik jednotlivych kritérii tak,
aby byl jasné srozumitelny obsah a definice jednotlivych kritérii, ke kterym se maji zastupci
obci vyjadfovat.

K osobni pfipomince pana starosty Kienovic, Ze se k Dopravni technologii vyjadfi pozdéji,
upozornil zastupce objednatele (Ing. Franek), Ze tento vstup nelze feSit z pozice mistniho
Uradu obce, protozZe se jedn& o schvalenou a odsouhlasenou koncepci celého JMK.

PFitomni se shodli na nasledujicim:

Budou sledovany nasledujici varianty: 3 severni varianty (S1, S2, a S3) a 2 jizni varianty
(J1 a J2). Tzv. varianta S4 ,bez vyjimky" (pro kterou neni potfeba jednat s DraZznim Ufadem
0 vyjimce) vyplyvajici z ,Hodnoceni variant Kfenovické spojky* (Ing. Kal€ik, 06/2012)
prezentovaného za obec KFenovice, nebude déle sledovana, nebot je upfesnénim
Dopravni technologie a smysluplnosti technického feSeni v souasnosti jiz pfekonana. Ing.
Kal¢ik na varianté netrva. Zaroven netrva ani na pouziti limitnich parametr( rychlosti,
prevySeni a nedostatku prevySeni pro var. S1 (pouzity budou parametry zhotovitele).

K pouziti vyjimkovych parametrd zhotovitel oslovi a vyzada si stanovisko OTH SZDC.
Pfipadného upfesnéni dané problematiky se zastupci OTH se osobné ujme Ing. ValecCek.
Ve schématu var.S2 predloZzené znazornéni ruSeni trati na Holubice, nebude toto jiz
uvadéno jako moznost ani pro tuto ani pro jiné varianty.

Investi¢ni naklady jednotlivych variant budou zahrnovat nezbytné vyvolané zasahy z Uprav
na stavajicich tratich a stanicich (napojeni na traté ¢.300 a 340, zasah do zabezpecovaciho
zafizeni, trakce, napajeni a dalSi nutné zasahy)

Pocet a smysl kriterii, které vstoupi do Multikriteridlniho hodnoceni, bude upfesnén na
zakladé shrnuti nazoru vSech dotCenych, nad navrhem kriterii doplnénych stru¢nou
charakteristikou — tzv. komentovany navrh kriterii. Komentovany navrh kriterii poskytne
zhotovitel pofizovateli v co nejkratSim terminu, optimalné v tydnu od 24.09.2012,
pofizovatel ho nasledné rozesle s vyzvou k uplatnéni pfipominek vSem dotéenym.

Ugastnici piedb&zné navrhli Gpravu nazvu kriteria &. 22 Soulad s platnou UPD na ,Moznosti
realizace v uzemi“.

Napln kriteria €. 12 SpoleCensko ekonomické néklady a pfinosy (pfevzato ze zadéani) blize
vyspecifikuje objednatel.

DalSim uUkolem objednatele je sestavit skupinu expertll, kterd stanovi vahy kriterii pro
Multikriterialni hodnoceni.



Na zékladé poZadavku SZDC bude zhotovitel zasilat nové podklady k jednani optimalné 5
dni pfedem, aby bylo vice ¢asu na jejich prostudovani.

Zéastupcem obce Krenovice a nositelem informaci pro oblany je pan starosta Konecny,
ktery je zvan na jednani k pfedmétné uzemni studii (na vétSinu minulych jednéni pfizval
pan starosta Ing. Kalcika). Objednatel souhlasi s tim, Ze na jednani s obcemi muze byt obci
Kfenovice (panem starostou Konecnym) pfizvan zastupce obcanského sdruzeni jako
pozorovatel.

Harmonogram dodrzi termin dokonc€eni dle SOD s upfesnénim, Ze nejpozdéji 15.11.2012
bude dokumentace pFfedana objednateli k Pfejimacimu fizeni a definitivni odevzdani
zhotovitelem bude provedeno nejpozdéji k 10.12.2012.

Zhotoviteli bude poskytnut materiél tykajici se drobné kolejové Gpravy Zelezni¢ni stanice
Slavkov u Brna, které je v souasné dobé pfed rekonstrukci pfednadrazniho prostoru.

V3em dotéenym budou poskytnuty nasledujici materialy:

1. Z&znam z dnesniho jednani v¢€. prezencni listiny.

2. 1.etapa Uzemni studie provéFeni variant Kienovické spojky (pfes schovnu).

3. Z&kladni prezentace IKP CE v¢. textového komentafe a prezentace Dopravni technologie
SUDOPu Brno (pfes uschovnu).

4. Néavrh kriterii pro MH k pfipominkovani (zasSle zhotovitel prostfednictvim objednatele).

5. Studie aglomera¢niho projektu brnénské pfiméstské Zelezni¢ni dopravy 2020 (Sudop,
2011) (pfes uschovnu).

DalSi jednani svola objednatel na zakladé vyzvy zhotoviteld. Termin jednani bude stanoven po
sestaveni a odsouhlaseni finalni podoby kriterii.

Kontaktni osoby pro komunikaci jsou:

za objednatele Ing. arch. Hana Houzarova, tel: 541 651 317, e-mail: houzarova.hana@kr-
jihomoravsky.cz

za zhotovitele Uzemni studie provéfeni variant Kfenovické spojky: Ing. Miroslav Halama, tel:
603 218 573, e-mail: miroslav.halama@ikpce.com

Zaznamenali: Ing. arch. Houzarov4, Ing. Halama, 26.09.2012

Doplnéni. K materialu Zaznamu byly, dne 03.10.2012, ze strany pana starosty Kfenovic zaslany
prAipominky, které jsou zapracovany nasledovné:

k pfedposledni odrézce bloku ,Diskuse ...“ jsou doplnény 2 poZadované odstavce,

poZadavek na vy3krtnuti posledni odrazky bloku ,Diskuse ...“ nebyl akceptovan, pouze bylo
doplnéno, Ze se jedn& o osobni pAipominku pana starosty,
pozadavek na vyskrtnuti poslednich dvou vét prvni odrazky bloku ,Pfitomni se shodli ...“ nebyl

akceptovan, stanovisko pana Kalcika k varianté S4 takto (z jeho Ust) verejné zaznélo.
V komentas zmiriovany dodatecny pripis p.Kaléika (zaslany obci s datem 15.10.2012) se tykal
pouze var.S1 (rychlostni a energetické parametry) a na komenta/# k var.S4 nic nezménil.



Prezenini listina
z jedndni konaného ve véci ,Uzemni studie provéfeni variant Kfenovické spojky” dne

19.09.2012, v 10.30 hod., v budové Krajského dfadu Jihomoravského kraje, Zerotinovo nam.
3/5, v Brné, v zasedaci mistnosti £.102.
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2.Etapa, Doklady

10. PRIPOMINKY OBCE K RENOVICE K HODNOCENI 18.10.2012

OBEC KRENOVICE

Skolni 535, 683 52 Kienovice

iR Krajsky ufad Jihomoravského kraje

e one: - ST e =
. STAOST/117701VKONS Odbor uz. planovani a stavebniho radu
e Kopeams Ing. arch. Hana Houzarova

Teeo 44203129, 724990303 RN >

= 544241160 e .

E-mak oubrenovics gpolita cF

Damm: 18 10 2012

Dobry den

V piiloze Vam posilame pfipominky obee EKfenovice k navrim hodnoceni vanant Kfenovicke
spojky prostiedmictvim mmultilrstenalnibo hodnocend  Tyto pfipomunky a komentafe jsou v texto
wvedeny bwzivou. Je tieba upozomit, Ze nam byl piedlofen dolowment ve stadm rozpracovanosts.
Zadame rovnéz o informaci o vypofadani uvedenych pfipominek s odivvodnénim.

5 pozdravem

Jaromir Konefny
Staroata obee Kfenovice

Wemmama plamast
Digfialy signed) omir Konenjy
Diate: 2012.10. FO7:45 +02-00
Dofetovact 3iresa; Obec Kienovice, Skoind 535, 563 52 Kenovice, FO0: 0021843
Tei: 544323115, 544323125, fan 544241160
E-mai: puirenovice@noiial.cz, waw obec-Rrenowes.cx
Strankal z 9
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OBEC KRENOVICE Skoi 535, 683 52 Kisnovice

Pripominky k navrhu hodnoceni variant Kienovicke spojky
prostiednictvim multikriterialniho hodnoceni

3.1, Metodika hodnocend variant

Za stéZgini povaiyjeme pasledni odsiaver, kde je wvedeno, Ze cilem popisovang metodiky je whér
nZsthe olrmlm vwhowyici varianty. 1 téfe sownislosti upozoringeme, Ze je nesmiyslne vybirat jen
z néholika piredem pewné definovanych variant stamovemych v dobé, kdv nebyvlo jasné, jaka kitaria,
Jak a s jakym vysledicem se budou hodnotit. Nacpak, je mimé zkoumat, kery akruh variant ngilepe
spini pozadované cile a zda dalii parametricka uprava néldere varianty v tomto okruhu neposili
pnesy nebo neoslabi negativa visledneho optimalniho Fedeni.

3.1, Obecny postup pii hodnocen variant

Ve vazbe na komeniar k predchozi kapitole 3.1. souhlasime zeimena s moinosfi oyvkdickeho postupu
v popisovanem procesi, ktery povede k nalezeni opfimalniho Feleni, kteve nemuisi (a logicky spise
nemite) byt zndmeo pri prvim staneveni posuzovanych variant.

3.3, Rozhodovaci om

Posladm odstavec:

.Jako nepvhodnéséi w2 jevi aby rozhodovatelem byl projeliony tym objednatele (zadavatele). tedy
pracovniky Erajskeébo ofade Jihomoravskeho lraje, doplnéné o zastupee dotéemych obei
a analytileem pracovni tym zpracovatell (projeltanta) studie, fedy piislunych pracovnim IKP
Consulting Engineers Praha a jejich spolupracovnilyy z Léw&s=pol a SUDOPu Bmo. V takovém
pripadé byle moino ofekavat pii vibém optimalni vananty vysoce objeldivnd charakter. a to diloy
tonm, Ze rozhodovatelsky tym byl sloZen z hidi, kel reprezentyyi zadavatele a velnu dobfe znaji
siréi problematikm, a mnformace o vanantach jako podidad pro rozhodovani o vivbéro jim pfedidadal
tvm zpracovateld. ltery zna nejlépe viastnosti (charaktenistiley) jednotlivych variant “

I tomto piipadé nesdiime wvadary nazor, Ze whér opiimali varianiy bude mit vysoce objeliimi
charakier. Spolecnosti IKP Consulting Engineers Fraha a SUDOF Brno jsou autory predchozich
studii, ktere wvazovaly pouze s varianfou J1 (viz Technicka studie Eienovicke spojky, Generel
dopravy JME Aktializace studie SJKD, Studie aglomeracniho projeliu biménske primésiske
Zeleznicni dopravy 2020). JiZ pii jednani k 1. etapé studie jsme uplainili opranméne namitky v fom
smyvshy, Ze formulace v textu sméfovaly ke nwhodneni této varianfy. FPodle nafeho nazeru by
anabiik vrochodovacim fimu mél It doplnén o nezavislého zashipee, nawingeme oslovit
napiikiad odborniky z CVUT, fakulty doprawai

Rozhodovatelska dast timu by méla It hofena ve vivaienem poméu zastupel zadavatele
a dotéemich ebcl Z nasi strany byl navwZen zashupee obee p. Javomir Konecrny, zastupee O5 Profi
Erenovicke spojce Ing. Stanislav Hort, a dale zastuypei odborme vargnosti Ing. Jiri Kaldik a Ing
Rostislav Kastal. Povazovali bychom za vhodneé doplnit fim nekolika nezavishmi zastupei odborne
verginast, urbanisty apod.

Dionstovasd agresa; Obec Kienmice, Skoini 535, £83 52 Krenouice, 100: 00251543
Tel: 544323115, 5428323125, fax 524241160

E-mal: puiren ovicef@noiRad.oF, Wil obec-Krenaies.cr
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3.4, Sestavem soubom kritern

Vodraice ¢) je wvedeno, Ze kritéria se nesmi prekryvar a zdvojovat. Eviteria 10. aZ 14, — Frovemni
naklady viak povaiujeme za pritlad prave takoveho prefmyvam. Poladujeme zdivodnemi
nezlyinesti hodnoceni viech wvedenmych druhii provezmich nakladii a pii prifazovani vah
Jednotlivim kriteriim doporucijeme priradit wéiiou vahu provoznim nakladiom jako celk a m pak
rozdélit rowmomermé neroviiomeamne na jednotiiva keiteria v teto shuping. Z ekonomickeho pohledu
sprawmegsi alfernativou je provest celkove ekonomicke vvhodnoeceni kaZde varianty tak, jak je
uvedeno nize.

" predposlednim odstavel se uvadi, Ze kritéria musi polyvar celou oblast cilii FeSeni, Zadna cast
nesmi ziistat nepolryta. Lhadi se bitaria | doprava, ekonomicka, technicka, emvironmentalni ¢i
Jina". Pod pofmem ,jina“ mohou vt wieyta 1 kriteria urbanisticka nebo lriteria jakosti dopravni
sheby. PoZadujeme je dovyehu konkreié wvest.

NawZena laitéria by méla vwehdzet z CSN EN 13816 Doprava — Legistika a shehy — Vefging
preprava osob — Definice jakosti shchy, cile a méreni Zde ve vimezeni predméfu normy je
uvedeno, Ze to je shiZba, nikoliv poshyvtovatel shizby, kdo ma této norme vihovovat ™. Ve viviu
navianveh literii se na shebu, §. na wivatele dopravy orientufi pouze kaifaria ¢ 3, 4 (folo
kriteritm je v podsiaté duplicitni 5 kritériem ¢ 3), 6, 14 (navrZeno na vyjmuti = hednoceni) a 23,
Jedna se tedy o zgimy nepomeér oprofi Wie wvedeneému. Dale v fextu novringeme doplnit kriteria
wDosatitelnost Fefeného druhu dopravw™ a ,, 5it™ v souladu s wvedsnou novmou, fako rozSifujici
kriteria ke kritériu 6 FPéii doshgmost Zeleznicnich zastmvek, Obsah novmy dale poZadijeme
zohlednit pri pridelovani vah jednotlnym kitertim.

3.5. Hodnoceni variant

Posladm odstavec:

-V zasadé se piitom jedna o vyjadremi subjekthmibo nazoru, at’ ui individualniho, nebo
rmového. Entérinm objeltivnosti mude byt dosafenc pouze s wrditon, vétSi & mendi nejistoton,
nepiesnosti nebot’ je pralticky nemozné ho popsat a hodootit, takze v rozhodovaci dloze je
substitnovano souborem hodnotitelmych kortersi ™

Froito povaiujeme za dilleZite sloZeni fymu rozhodovatele tak, aby neprehlasovarelmm piisobem
hegjil zajmy konecného wiivatele VHD (viz odkaz na CSN EN 13816) i zqjmy dotcerych obci
v jgich udriitelnem rozvayi.

3.6. Organizace rozhodovaciho procesu

Sestaveni feditelskeého tymm

Viz 3.3, Rozhodovaci fim.

Definovam eilfi

Dionstovasd agresa; Obec Kienice, Skoini 535, £83 52 Krenouice, 100: 00251543
Tel: 544323115, 5428323125, fax 524241160

E-mak: M’Eﬂmﬂﬂiﬂ.ﬂz. wWaok obeckrenovica.cz
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Zde je nume divazné upozomif, Ze shutedrmm cilem musi Wt zlepieni dopravni obsluby tizen,
Pripadné wpora provozrich nakladi na stavajic depravnd obsluhu. Propajent trafi ¢ 300 a 340 e
pouze prosirediiem k dosaZeni tohoto cile, nikoliv cilem samofmm.

Sestavent souboms kriténi

Resitelelyy tm v jednotlivich lrocich pracoval v koleltivnim pojeti - to znamend. e nebyly
Zjtitovany nazory jednoilivich experi, ale v diskusi se tvofil spolecny nazor feditelskeho tymu. ™
Totp povaiuyjeme po zhifenostech = dosavadnich jednani za problematicks, navingems
korespondencni mefodu komunikace.

Bez podrobneho a wwavirengho vixdiu se nelze k teéto problematice vijadrit.

Hodnoceni jednotinych vanant

NawZene hodnoceni jednoilivich variant je porze v obecné roviné. Reagovat Ize aZ pfi shutecnem
hodnoceni. LZ m Le ale odhadnout, Ze napr. navrhovana ngillevndisl sevarni varianta 52, liera
Je ale z provocniho hlediska zcela nevyhowyfici (a obel Eienovice nebyla nikdy prosazovana), pii
pousitl nperbolicke fimkce pro hodnoceni investichich nakladhi poskodi dalii severni varianty fim,
Ze jim umiéle sniquje bodove hodnocemi. Hhperbolicka fimbce toto mevwhodnéni dale umocinge. Je
to dalii divod prehodnotit varianty zalrmute do multikriterialni analyzy.

3.7. Soubor a popis kritérii

Jak jiz bvlo wedeno vide nektera kriteria (napf. provozmi naklady) se prefmyvaii. Jina — dle
naseho nazoru dilesita — zalvmia ngisou (napi-. viiv na krajinm). Celkove soubor kriterii piisobi
tim dojmem, Ze jsou poceméji zastoupena kriteria vhodingict jizni varianiy.

U mizmych, ale podobrych kriterii jsou bez gevwneho logickeho divodu hodnoceny nicné diouhe
useky traté, napr. u keiteria 11. je to wusek Sekolnice-Telnice — Nesovice, u kriteria 13. Zbyiov —

Slevkov u Brma atd Pozadujeme provest revizi viech zohlednovamich isekil, a pokad nebude
zdivodnitelny jiny wsek, vie sjednofit na Slavikov u Brma—Brmo, hl n.

1. Délkn trasy

FProdlowZeni trasy by mélo Int posuzovano pro celou dellku linky, §f. z Brna hl n. do Slavkova u
Brna. Pokud by se posuzaval jen navwhovany wsek ZlnvSov — Slaviov u Bima, méla by byt adelbvamé
sniZena vaha fohote kriteria.

2. Jizdni doba neovlvnéna

Fredpoldadame, Ze pii srovnani jizdni doby bude poiiita pro viechny varianty stgjng, konstanini
rychlost. Viz zapis = jednam pred ukoncamm 1. etapy dne 28. 5. 2012: | Zashipee SZDC

Dionstovasd agresa; Obec Kienice, Skoini 535, £83 52 Krenouice, 100: 00251543
Tel: 544323115, 5428323125, fax 524241160
E-mal: puiren ovicef@noiRad.oF, Wil obec-Krenaies.cr
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konstatoval, Ze diskutovany rozdil rychlosti — 60kmvhod a 70fan'hod neni pro posouzent vwhodnesti
varianiy podstamy, podstatmm lofiatem pro posouzeni bude zgimena elionomicke hednocem. ™
Neowhjeme srovneami Jizdni doby pri kenstanini prijjezdni rychlosti na celem iseku 60 kn'h
{nmaZena wvehlost v zatadce variani 51 — 53). Obecné nepovatujeme foto afeérium za dilledite,
protoie dle Generelu dopranvy JME je K¥enovicka spojka regionalni frat, §j. projiZdéici viaky na mi
zastavoval budou (at"uZ na Efenovice—horni nadrazi nebo v zastavee Kenovice—-Hrusky).

3. Cestovni doba dle dopravni technologie

Proc je jako cilova stanice vidy wvaZovana Zst. Brme hl n. v nove poloze? Je cavammeé rozhodmuto o
presunu nadrazi? Polud ne, Zadame pro viechma kritéria, kde je s novou polohou nadraii
uvaiovano, a tento parametr ma viiv na hodnocent kriteria, aby byla varianimé Fesena i pro polohu
hlavniho nadrazt v centri.

4. Cestovni doba dle dopravni technologie — stav I se STED

zhladem & fomu, Ze cestovel doba v itsehu neni stavbou SIKD oviimeéna, nomaingjeme kritérmum
zeela vypustit.

5. Kapacita trat ovych tseldl a stupedi vynditi
Zatim bez pripominek
6. Pesi dostupnost Zelezménich zastavelk

Zarazeni zasiaviy EKfenovice dolni pro hodnoceni tohoto ritéria neni velevanini, vzhledem k tomu,
Ze provez na ni i poloha je v ramci viech variant neménna. Resime porovndni dostupnosti zastaviy
Erenovice—hormi (varianiy 51-3) a zastnvky Erenovice-Hrmushy (varianty J1-2). Trvame na
Pporovaani péli dostmosti paze téchto dvou zastavek, doplnéni doshigmosti Kienovice dolni je
konstanini, ale vzhledem k mefodice wipectu ovininge wrazmé hodnoceni (2vyiuje vislednou
hodnotu pro varianty J1-2 aZ o 50%, coz je nepiijatelne, vyveliva to dojem nceloveho ovibmem
visledhu kritaria).

Pozadwjeme obé obee vozdélit pomoct vybramich bodil pesi doshgmasti do oleskl, ke haZdemm
weislit podet prishinych éisel popismich a podle prumémeho pociu olvaiel na jedno Cislo
popizné vwpeditat podet obyvatel v kaidem olrshi Body pési dosnupnosti pak hodnetit s vahou
odpovidajici poctu obyvatel v prishuinem olrshi. Jeding tak miEe Int spravedliveé zohlednéna
nerovnoména hustota asidlem zefmena obee Krenovice.

Posladni vétu lritéria poZadujeme doplnit nasledowné: |, vananta s celkovou dechazkovou
vzdalenosti o polovinn delii nez varianta nejlepsi ziskava 5 bodi a varianta dvoinasobng a vice
dlowha 0 bodhi ™

Dionstovasd agresa; Obec Kienice, Skoini 535, £83 52 Krenouice, 100: 00251543
Tel: 544323115, 5428323125, fax 524241160
E-mal: puiren ovicef@noiRad.oF, Wil obec-Krenaies.cr

Stranka 5z 9

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 33



2.Etapa, Doklady

OBEC KRENOVICE Sikoli 535, 683 52 Kienovice

7. Narocnost autobusove dopravy pro obshuhu obei Kfenovice, Hodloy, Vazanyn L

Eriterium povaiujeme za dillefite a irvame na jeho zarazeni do hodnoceni Jrme piresvédieni
o tom, Je krtiernom je méritelng napr. na zakladé anabizy udajii o poctech prepravevamich osob
z obsluhovarych obei, popr. pomoct vwhkresleni izochrony dostupmasti a vwéislenim poctu olyvatel
v neobslouzemych oblastech. Toto kriterium povaiujeme za dulegiie i profo, aby bylo moine Zjisfit,
zda napr. pi1 preprave obyvatel Efenovic na zastaviu KPenovice-Hrusky v piipadé J varianty
nebrde nuing ve ipicce pristavit vice nez jeden autobus k jednomu viakovemu spaji, coz by vedlo ke
owideni provozrich nakladii.

9. Imvestiéni naldady

Fri realizaci jizni varianiy ma dojit bud’ k uplnému deni provezu na rameni pres nddraZi
Erenovice—horni, nebo k vrazmerm omezeni fohoto proveni Proto je treba do investicnich
naidadhi pro varianty J1-2 zafadit také zrudeni a sneseni téfo traté nebo (pFT jeiim stavebnim
zachovani) wraznou reduket ploch Zelecnicm dopravy na nadraZi KPenovice—homi. Jadnalo by se
a revitalizac ploch kolgist, asanaci nebo prestavbu sikladil, drainich budov apod, aby se fyto
pPlochy zaclenily do organizmu obce. Dale pro varianty J1-2 je treba zapocttat de vywolamich
imvestic 1 upravi novrhovane pirelozky silnice IT416, na keré je v bezprostfedni navaznosti na
nadjecd nad Zelemicni spojkou novzen v UPD kuhow objezd, ktery vehledem k mivelitnim
sklontim novwhovangho Feleni bude téice realizovatebny a bude zfegimé vZadoval upravu ftrasy
416

Dale neni zfejme, zda jsou ve wot investicnich nakladhi wedery naklady na profipovodiiova
apaifeni (uvest inundadnl most), profihlikeva opatfeni a opatifeni soinvisgiici 5 priichodem pies
téleso bywvale skladky u variant JI-2.

V souvislosti 5 invesficrnmi naklady odkanigeme na komenta® ke kapitole 3.6, odstavei Hodnoceri
Jednotlivich variant, kde se vjadingeme k zalvmuil nesmyvsing, ale levne varianty 52 v kombinaci
5 powcitim Inperbolicks fiunkcs.

10. Provozm nalklady mimstrulcery (mimo trat” 340)

RowmeZ vtomfo kritériu se promime skufecnost, Ze tpracovatel odmifl zafadit novwhovanou
provamnég whodnédisi variantu 5 véisim pelomérem {varianta oznadena v priibéhu Jpracovani shidie

Ing. Jirim Kalcikem jako 54), krery ngjen Ze umoiingge provoz Wisi rychlosti, ale rowneZ snisje
apoirebent kolgi a hhudnost.
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11. Provozm naklady dopravy — naldady na vykony ve viakolalometrech

12. Provozm naklady dopravy — podet viakovych souprav

13. Provozm nakdady dopravy — naldady na enerpu

I vigiteriu 13. se promime shutednosi, Ze Tpracovatel odmitl zarfadit navrhovanou provemmd
whodngiit varianiu s vétiim pelomérem (varianfa ccnacena v prubéhu zpracovani shidie
Ing. Jirim Kaléikem jake 54), ktery umeirnge provez wist rychlosfi a fim { w331 isporu energii pri
Provesi

Fro viechna kriteria provezmich nalladyi (10. — 13.) plafi to, co uvadime v komentari k clanku 3.4.
Sestaveni souboru Riteriic | PolZadujeme zdivodnéni nezhvimosti hodrocemi viech uvedermych
druhii provoemich nakladii a pr pivracowmi vah Jednotlivim keitaiim doporucujems priradit
wrditon vahu provoznim nakladion jake celbu a m pak rozdélit rowmomémeénarovnoméans
na jednotliva kiteria v tefo shuping Z ekonomickeho pohledu sprawméisi alternativou je provest
celkové eonomicke vwhodnoceni kazdé vavianty tak, jak je uvedeno niZe. ™

Ve vazheé na to, co bylo wvedeno wite v ivedu ke fapitole 3.7, upozarigeme na nesmysing kratky
wvazovaryy isek Zhyiov — Slavicev u Brma.

14. Spolefensko-ekonomicks naklady a piinosy

Toto knitérium je v nivrhn omezeno na slovnd popis nakladh a piinost pro spolefnost, pifrodu,
lyapinné hodnoty a obyvatelstvo. Vzhiedem k neméfitelnosti téchte aspelcti meni kxitérium
zahmuto do mmiltdmitenalnho hodnoceni.

Fresto by mélo mit v celkovém hodnoceni wréitou vahu. Doporudijeme owaiit jeho kvantifikaci
a povaiujeme za mimé je zaradit do hodnocani pro vwhér varianiy. V' piinosech ke pocttar napr.
rozdil v ofekvanich bzbach, negafhmi dopady pii masimi zméné dopravy ze Zeleonice
na individualni  aufomobilovou doprava — smog, zagn, nedostatek parkovani v Bmé apod.
PoZadwjeme alaspon slovni hodrnoceni mimo muliifzitarialni analiz

15. Odhad pottu cbyvatel dotéenych hlnkem
Talto navrZene kriterium ngpovaiujeme za objekihmi. Nmwingeme vypustit nebo upranit.

Jiz v namitee k ZUR jsme posadovali pracovani hlukové studie, kterou nelze v daném piipads
nahradit prostym soudinem pociu domni v ochrannem pasmu Zeleonice a podtu projizdgjicich viakl,
nebot' ji ovilwigi 7 jine fakdory (usporadani teremu, stavajict zastavba, navrZena profihlukova
apatreni apod.). Infenzita hluku zavisi i na trafove rychlosti a polomému zatadek, 1 zde se tady
promifne shutecnost, Ze pracovatel odmifl zaradit navrhovanou provozné vWhodng'si varianiu
5 vétiim polomerem (varianta oznacena v pribéhu pracovani studie Ing. Jifim Kalcikem jako 54).

FPredpokladame, Ze protihlukova opatfemi se promitaji v invesficnich nakladech, profo se spije
prkdaume kwpustén tohoto iteria. 1 opadem pripadé fe mime stanovit pro kaZdou variantu
hlvkcovou mapu.
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16. Vv na zvlasté chranéna tzeny

Eriterium by mélo Int hodnoceno pouze na izemi dotcenem novou vistavbou. 1zhledem k fomu, Ze
ve varianfach 51-3 a J2 se jedna o napaojeni na stavajici traté, kde fiZ stvet je, mély by se hodnotit
Ppouze nové venilde sirety vucemi. To plati pro viechna nmvwZena Rattéria phqjici se stfeni v izemi
I hodnoceni nawingeme, aby 10 bodii dostala varianta s ngfmendi, nikeliv mulovon, délkou
prichodic

17. Vliv na vzemni systémy elologicke stabality

Tsek by mél byt vymezen pouze na lzemi dotdené moveu vystavbow. Trhledem k tomm, e
ve variantach 51-3 a J2 se jedna o napgjeni na stavajici fraté, kde ji sifet fe, mely by se hodnodit
Pouze nove venikde sifety v icemi.

I hodnocemt navwhyjeme, aby 10 bodi dostaln varianta 5 nefmernsi, nikoltv mdovou, delkou
prichodi

18. Vliv na vodni zdroje a tokoy

Usek by mél byt vimesen powze na iizemi dotéené novou witavbow Tzhledsm k tomu, Ze
ve varimiiach 51-3 a J2 se jedna o napojeni na stavajici traté, kde jiZ stfef je, mély by se hodnotit
pouze nove venikde stfefy v izemi

Vhodnocent navwhijeme, aby 10 bodii dostaln venianfa s ngimendi, nikoliv mulovon, delkou
pruchodu ochranmmi pasmy.

20. Zabor zemédélske pudy

Je samozigme, Ze hodnotit by se mél jen novy zabor zemédélske pridy.

I hodnoceni navrhjema, aby 10 bodhi dostala vavianta s ngmeniim, nikoliv nulovym, zaborem
FricemZ upozoringeme, Ie visledek bude pravdépodobné opét zhreslen nessmslnou nglhraisi

SEVErnl VarTantor.

21. Stiety s protipovodiiovon ochranon

I vz budou do investicnich nakladii zahmuta stavebné-rechnicka opatent Fedici profipovodiovou
ochranu na pritok Q100 ziistane napy. ober Kfenovice nadale ohroZena priltokam vétiim nes

0100 na roku Rakovec. Polud tedy nebude nalezena vhodngis refent, navwinijeme tofo kritarium
wvest alespon do slovntho hodnoceni mimo multitriterialn analyzu

22, Vliv na kulherni pamatksy

Na mapé streni ngfsou zebrazeny tizemi archeologickych zajmi, predpokladame viak, Ze na tzemi
obce jsou.
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I hodnocent navwhujeme, aby 10 bodii dostala wwianta 5 ngfmenst, nikoliv nulovon, delkou
Prichodi

23. Zajisténi piestupnich vazeb v piipojmich stanicich

Eritarium nepoviiujeme za vyznamng, preshupy = viakovych spojil na'z linku na Kfenovicke spaojce
budon minimalni. Navelngeme kiterium vypustit

25, Naméeni krajinného razn

Jedna se o viznamne kritarium. Navringeme hledat zpiisoby, fak kaiterium chodnotit a do anabzy
zalmmout. Lze vuZit nezavishich wbanishi apod.

26. Mo@most rozvoje obee

Toto kriterium miiZe objeidiwmé whodnoiit pouze nezavisla urbanisticka studie. Metodika wvedena
v predloZenem dokumenti je nesmnsing

MNovée nmvilovana bvitérta

s Celkové ekonomickeé ywhodnocemi naldadu (hwvestidnmich 1 provezmich) a pRinosi
béhem deby Iivetnosti investice
Ioto kriterim povaiyjeme za stéZgm. Mélo by my. ukazat, zda rocdil ve wisich
imvesticnich nakladech u jiZmich variant bude wibec kdv spotfebovam vyssimi
provozaimi naklady u levngisich severmich variant.

* Dosagtelnost fFeseneho drmiln dopravy
Dilcim cilem je dosaZitelnost vhodného druhu depravy (Zeleznice) ve viech oblastech.
Eritarium je kvantifikovmo weislenm procenta zakazmikai Zificich iy specificke
vedalenosti nastupmLVYsnEmi stamice.

e Sit’
Dilcim. cilem je umoinéni mimima preshgni EKriterium Je kvantifikovano procentem
zakaznikal, ktefi maji piime cesty bez numosti prestipu.
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11. PRUBEZNE PRIPOMINKY OBCE K RENOVICE 15.10.2012
(SOUCASTI | VYJAD RENI P.KAL CIKA K VAR.S1)
V&S dopis zn.:
Krajsky U fad Jihomoravského kraje
Ze dne:
Odbor Uz. pldnovéni a stavebniho Fadu
Nade zn.: KRE/STA-OST/117/2012/KON/7
Ing. Arch. Hana Houzarova
Vyfizuje: Konec¢ny .
Zerotinovo nam. 3/5
Telefon: 544223129, 724990393
601 82 Brno
Fax: 544241160
E-mail: oukrenovice@politavi.cz
Datum: 15. 10. 2012
Dobry den

Posilam Vam dalSi poznatky a pfipominky k dosavadnimu a predevSim k dalSimu prabéhu
pofizeni tzemni studie provéreni variant Kfenovické spojky.

1.

2.

Po jednani ve véci pofizeni tizemni studie provéfeni variant Kfenovické spojky (dale jen US)
dne 19. 9. 2012, po nasledném jednani za pfitomnosti zastupcd OS Proti Kfenovické spojce
dne 25. 9. 2012 a po prostudovani 1. etapy US, kterou jsem v kone¢né podobé obdrzel na CD
dne 25. 9. 2012, jsem provedI kontrolu korespondence a zjistil jsem nasledujici stav:

* Dne 31. 5. 2012 po jednani ve véci zpracovani 1. etapy US (prob&hlo dne 28. 5. 2012),
jsem byl vyzvan k zaslani pfipominek k zapisu z tohoto jednéni. PFfipominky jsem
odeslal téhoz dne, do zapisu vSak nebyly zapracovany, bez oduvodnéni. Kone¢nou
podobu zapisu jsem dostal k dispozici dne 25. 9. 2012 jako soucast dokumentu 1.
etapa studie (na CD, v el. podobé).

* Soucasné s pfipominkami k zapisu jsem odeslal kontaktni udaje na pfedsedu OS Proti
Kfenovické spojce, p. PospiSila, za u¢elem kontaktovani ohledné zaslani jednoho paré
1. etapy studie, viz poZzadavek Ing. Halamy.

K zéleZitosti rozporovanych parametrd varianty S1, pfipadné Ing. Kal¢ikem navrhované
zafazeni ,idealni“ varianty S4, zasilame v pfiloze dokument Vyjadreni k parametriim trasy S1,
kde Ing. Kalc¢ik vypoctem i textem zduvodnuje pfedchozi poZzadavek na dodrzeni rychlosti
75 km/hod. v oblouku a 80 km/hod. na vyhybce. Pokud je toto pro projektanty IKP
neakceptovatelné, zadame doloZeni pisemného stanoviska s odivodnénim, zejména zda a
jak poZzadavek je €i neni v rozporu s platnymi normami a dalSimi technickymi &i legislativnimi
predpisy.

V samostatném dokumentu se vyjadifime k navrzenému systému multikriteridlniho hodnoceni i
k popisu jednotlivych kritérii. Jiz nyni je vSak ziejmé, Ze skute€nost, zda budou pfipominky Ing.
Kal€ika zohlednény, €i zamitnuty, bude mit vliv na vysledky hodnoceni nékterych kritérii.
Nutno dodat na zékladé dosavadnich poznatkd pfi jednani s Ing. Kal€ikem, Ze z jeho strany
nelze hovofit o jakékoliv zaujatosti. Naopak podle naSeho nazoru se v feSeni severni varianty
(tj. zadani obce Kfenovice) snazi o dosazeni technologicky i provozné nejvyhodnéjsiho feseni.



Soucasné musim podotknout, Ze toto je i naSim cilem, vzhledem k tomu, Ze jakakoliv jizni
varianta je pro obec nepfijatelnd, jak jiz bylo v minulosti opakované avizovano. Proto se také
obavame urcité degradace hodnoceni tim, Ze bude hodnoceno vétSi mnoZstvi vice ¢ méné
vhodnych variant, které vSak v jednotlivych kritériich mohou ovlivnit vysledek hodnoceni
varianty ,idealni“, at uz severni nebo jizni.

3. Ve snaze o zlepSeni pribéhu dalSich jednani zadame o zasilani podkladd k jednanim
s dostate€nym predstihem, tj. alespon 5 pracovnich dni pfedem, a to v€etné pfipadnych reakci
¢i pfipominek zpracovatele k nami zasilanym pfedchozim podkladidm, aby bylo mozné na
misté konstruktivné fesit pfipadné rozpory.
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5. Ve véci multikriterialniho hodnoceni:
Zadame o moznost zafadit alespori 4 hodnotitele takto:

e 1 x zastupce obce Kfenovice

» 1x zastupce ob&anského sdruzeni Proti Kfenovické spojce

e 2 x zastupce odborné vefejnosti navrzeny obci Kfenovice (dopravni stavby a

technologie, Uzemni planovani a urbanismus)

Konkrétni jména hodnotitel navrzenych za Kfenovice sdélime nejpozdéji dne 17. 10. 2012.
Zadame o informaci o formé& a prib&hu hodnoceni. Jak vyplynulo z pfedchozich jednani,
korespondenc¢ni forma. Tato informace je pro nas dllezitd i z ddvodu vybéru vhodnych
zastupcl odborné vefejnosti (viz vyse), kde pfedpokladame, Ze v oblasti dopravnich staveb a
technologii bude z nasi strany do tymu navrZzen Ing. Jifi Kal€ik, ktery na jednani dojizdi
z Chrastu u Plzné.
Pfipominky a dopInéni k zaslanému navrhu Hodnoceni variant zaSleme nejpozdéji v patek
19. 10. 2012.

6. Pfi zavéreéném posuzovani druhé etapy studie zddame o delSi |hdtu k vyjadreni, nez tomu
bylo v pfipadé prvni etapy, alespor jeden mésic. Jsme si védomi, Ze v zadani JmK byl
zpracovateli stanoven termin dokonceni, k tomuto poZzadavku nas vSak nevedou obstrukéni
myslenky, ale snaha o maximalni odpovédnost pfi zpracovani a posuzovani. Proto Vas
zadame v pripadé rizika ¢asové tisné pred dokoncenim a pfedanim studie, abyste podnikli
kroky vedouci k prodlouZeni tohoto terminu tak, abychom méli mozZnost predkladany material
posoudit opravdu odpovédné, a to jak po strance dopravné technické, tak i z pohledu
urbanistického a uzemné-planovaciho.

S pozdravem

Jaromir Konec¢ny

Starosta obce Krenovice

Poznamka. Ve vySe uvedeném textu je odstavec ¢.4 preSkrtany — toto nebyla Uprava ani
zadavatele ani projektanta. Ddvod této Upravy neni znam, ale byl ponechan.



VYJADRENI P.KAL CiKA K VAR. S1

Vyjad reni k parametr am trasy S1
Kinetick& energie jedouciho vlaku

Vlak jedouci rychlosti 80 km/h mé kinetickou energii odpovidajici potenciélni energii ve vysce:
2
h= 050 v _ O,5E2L1[EBO2 = 277m
g 367081

Vlak jedouci rychlosti 60 km/h ma kinetickou energii odpovidajici potencialni energii ve vysce:
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Pokud v pfipadé Krenovické spojky — severnich variant bude rychlost omezena na 60km/h,
dojde ke zma feni 44% kinetické energie , kterou bude potfeba ve stoupéni opétovné vynaloZit
pro dodrzeni jizdni doby, pfedpokladané vypoctem dopravni technologie. Jizda vybéhem zde neni
moZzna, nebot vysledné rychlost na hornim nadrazi je mensi nez 30km/h.

/ 2[}11[@_36%/ 2 2[12[9,81_28km/h

V pfipadé konstrukce odbocky na 80km/h a vlastni spolky na 75km/h je mozné jet vybéhem,

/ 2[}11[@_36%/ 2 2EIL2E9,81_60km/h

nebot rychlost cca 60km/h na hornim nadra2| je postacu1|C|. Stejné tak jizda opacnym smérem je

energeticky vyhodné&jsi, nebot’ staci rozjezd na 60km/h. (pfesné hodnoty budou zaviset na jizdnich
odporech a aerodynamickém souciniteli konkrétniho vozidla).

Jizda pravidelnych vlakl s vyuZzitim kinetické a potencialni energie vyuziva maximalnich hodnot
geometrické polohy koleje pouze v kratkém Useku, nikoliv v celé délce.

Z tohoto duvodu nesouhlasim s parametry trasy S1, které vykazuji delSi jizdni dobu, navic
s vy3Si spotfebou energie a trvam na dodrZeni parametr(, které umoZzfiuje CSN 73 6360-1 a které
jsou nyni béZzné pouzivany na mnohem zatizeng&jSich Usecich tranzitnich Zelezni€nich koridora.

Ing. Jifi KALCIK



12. JEDNANI SE ZADAVATELEM (POSTUP K UKON CENI STUDIE)
05.11.2012

Zaznam

z jednani konaného dne 05.11.2012 na odboru Gzemnih o planovani a stavebniho Fadu KrU
JMK k Uzemni studii prov éFeni variant K Fenovické spojky.

PFitomni: Ing. Michal Babi&, Ing. arch. Eva Hamrlova, Ing. arch. Jana Janikova, Ing. arch. Hana
Houzarova

Pfedmétem jednani byla dohoda o dalSim postupu praci na Uzemni studii provéfeni variant
KFenovické spojky.

Na jednani bylo konstatovano, Ze dosavadni prubéh praci byl poznamenan odsouvanim lhaty
odevzdani 1. etapy dila. Zd&mérem obou stran je Gzemni studii dokonc€it v co nejkratSim realném
terminu a v rozsahu popsaném smlouvou.

Na jednani bylo dohodnuto:

1. Zhotovitelem navrhované multikriterialni hodnoceni, které nebylo smlouvou pozadovano, bude
vypusténo.

2. Dopracovani navrhové &asti / 2. etapy Uzemni studie provéfeni variant Kfenovické spojky
probéhne v souladu se zadanim, které je nedilnou sou¢asti smlouvy o dilo.

3. Varianta S4, kterou poZaduji dot¢ené obce nad ramec smlouvy o dilo, nebude dopracovana,
nedojde ke zméné rozsahu a obsahu Gzemni studie a nedojde ani k navySovani smluvni ceny.

4. Touto dohodou se zruSuje pokyn zadavatele ze dne 26.10.2012 stanovujici za¢lenéni varianty
S4 do navrhové &asti/ 2. etapy.

5. Néavrhova Cast / 2. etapa bude dokoncena v souladu se soucasné rozpracovanou podobou.

6. Dne 06.12.2012 piedvede zhotovitel na KrU JMK prezentaci navrhové ¢asti / 2. etapy Gzemni
studie v rozpracovanosti institucim a obcim, které se k ni budou vyjadfovat, s Zadosti o zaslani
stanoviska do 15 dnu.

7. Dne 10.12.2012 bude odevzdana odprezentovana navrhova cast a nasledné probéhne
formalni prejimaci Fizeni.

8. K uplatnénym pfipominkdm a vyjadfenim vypracuje zhotovitel komentar, ktery pfilozi do
dokladové ¢asti navrhu a odevzda navrhovou €ast / 2. etapu dila do 15.01.2013.

9. Zhotovitel navrhuje rozdélit platbu za 2. etapu dila tak, aby cca 75% smluvni ceny za
rozpracovanost navrhové ¢asti / 2. etapy dila bylo uhrazeno v letoSnim roce stim, Ze
rozpracovana c¢ast bude odevzdana k terminu 10.12.2012 a zbytek smluvni ceny bude uhrazen v
roce 2013. Zadavatel tuto moznost proveéfi, v kladném pfipadé ji zohledni v ramci Dodatku €. 1 ke
smlouveé o dilo.

10. Zména terminu odevzdani 2. etapy dila a pfipadna dil¢i platba za rozpracovanost navrhové
Céasti/ 2. etapy k terminu 10.12.2012 bude pfedmétem Dodatku €. 1 smlouvy o dilo.

Zaznamenala Ing. arch. Houzarova, dne 20.11.2012



13. JEDNANI SE ZADAVATELEM (UKON CENI 2.ETAPY) 06.12.2012
Zaznam

z jednani konaného dne 06.12.2012 ke 2. etap & Uzemni studie prov &feni variant K fenovické
spojky v budov & KrU JMK, Zerotinovo nam. 3/5, v Brn &, v zasedaci mistnosti €. 240.

PFitomni: dle prezencéni listiny

Pfedmétem jednani byla prezentace rozpracované 2. etapy Uzemni studie provéfeni variant
KFenovické spojky.

Jednani zahdjila Ing. arch. Hamrlova, vedouci OUPSR a Ing. Tesafik, élen Rady Jihomoravského
kraje.

Ing. arch. Hamrlova informovala o zadméru dokoncit Uzemni studii v co nejkratSim realném terminu
a vrozsahu popsaném smlouvou. Varianta S4, kterou poZadovala obec Kfenovice nad ramec
smlouvy o dilo, nebude v pfedmétné Uzemni studii zpracovana, nedojde ke zméné rozsahu a
obsahu Gzemni studie a nedojde ani k navySovani smluvni ceny. S ohledem na naro¢nost
projednavani v rozpracovanosti nebude pro porovnani variant pouzito multikriteridlni hodnoceni
a termin dokonceni Gzemni studie se méni na 15.01.2013. Dopracovani dalSi poZadované varianty
a nasledné porovnani vSech variant s vyuzitim multikriterialniho hodnoceni bude pfedmétem nové
Uzemni studie, kterou prfedpoklada zadat Jihomoravsky kraj v roce 2013.

Nasledn& provedli zastupci zhotovitele prezentaci 2. etapy Uzemni studie provéfeni variant
Kfenovickeé spojky v rozpracovanosti. . Prezentace se skladala ze tfi ¢asti.

1. ¢ast — souhrnné fedeni prezentoval Ing. Halama z IKP CE. Uvodem zopakoval cil zadani —
zpracovat technické feSeni severnich variant, provéfit varianty jizni a provést jejich porovnani.
Predstavil celkové feSeni zahrnujici varianty jizni — J1, J2 a varianty severni S1, S2 a S3. Nové
byla prezentovana tfi feSeni kolejovych navrh( Krenovic horni nadrazi a dolni nadrazi (zatim
pouze ve schématech) a kolejova feSeni ve dvou variantach Zst. Slavkov v&. zapracovani Upravy
stanice pro napojeni IDS (vSe v podrobnostech méfitka 1:1.000). Porovnani variant predlozil
projektant v rozpracované podobé v tabulce, kter4d bude v souhrnné ¢asti doplnéna. Délka
hodnoticiho obdobi pro parametr provoznich nakladu je 30 let.

2. ¢ast - Dopravni a provozni technologii prezentoval Ing. Beridk ze SUDOP Brno. Jako nezbytny
predpoklad pro feSeni predlozil schéma trati — Brno a okoli. Reeni je planovano pro horizonty A,
B, a C. Zasadnim predpokladem je poloha vyhybny ZbySov a poZadavek na slouceni jeji realizace
s realizaci Krenovické spojky. Podrobnéji byla zminéna problematika vypoétu mistnich a
cestovnich dob s vlivem na nutny pocet souprav vyplyvajicich z doby obratu. Z hlediska dopravni
technologie jsou v8echny varianty realizovatelné.

3. Cast — urbanistickou prezentovala Ing. ach. ChrobocCkova. Obsluznost GUzemi pfi severnich
variantach je lepSi pro Krenovice, horSi pro HruSky, pfi jiznich variantach je tomu naopak.
PostiZzeni obyvatel hlukem je pfi severnich variantach vétSi a obtiznéji feSitelné. Pfi prezentaci 3.
¢asti vznikla diskuze tykajici se navySeni hluku vlivem severnich variant. Ing. arch. Chrobo¢kova
uvedla, Ze na realizaci severnich variant je nutno nahlizet ve smyslu pfislusnych zékonu jako na
novou stavbu, kterd bude posuzovana v souladu s legislativou CR z hlediska vlivu na Zivotni
prostfedi jako celek, a nelze pfihlizet k tomu, Ze v sou€asné dobé je Uzemi dotCeno hlukem
ze stavajici Zeleznice, a Ze se realizaci Kfenovické spojky v severnich variantdch hluk pouze
navysi. Z hlediska ochrany ZP (krajinny réz, ochrana pfed povodné&mi, zabory zemédélské pady)
jsou méné vyhodné varianty jizni (zejména varianta J1). Z pohledu ochrany obyvatel (hluk a
bezpecnost podél trati) jsou nejméné vyhodné varianty severni.



V ramci diskuze se jednalo o finanénich nakladech potfebnych k realizaci jednotlivych variant. Bylo
diskutovano, jaké akce lIze spoijit s realizaci kazdé z variant Kfenovické spojky.

Ing. Vélecek ze SZDC zduraznil, Zze zasadni pro sledovani varianty investiéni akce bude
Ekonomické hodnoceni. Svou roli hraje univerzalnost fteSeni, jeho realizovatelnost a
financovatelnost. SZDC bude priorizovat variantu ekonomicky vyhodné&jsi a pfi jejim posuzovani je
nezbytné zohledriovat pouze finanéni néklady, které pfimo souvisi s jednotlivymi variantami.
Dulezitou roli hraje nevyjasnéna poloha osobniho nadrazi v ramci pfestavby ZUB.

Pan starosta Konecny z obce Kfenovice poZaduje v pfipadé jiznich variant kompenzace na
ochranu pred vlivy nové Zelezni¢ni trati. Zaroven vyslovil nesouhlas s tim, Ze zatimco se na trati
€.300 nové zastavky zfizuji, v oblasti Kfenovic se ruSi. Do tabulky porovnani poZaduje doplnit
ploSné vyméry zaboru zemédélské pudy dle bonity. V pfipadé jiznich variant pozaduje do nakladu
zahrnout revitalizaci opousténych ploch Kfenovice horni nadrazi pfip. také trati na Holubice.

Zastupce Obcanského sdruZeni proti Kfenovické spojce Ing. Hort a pan starosta Konecny
zddraznili, Ze sou€asny stav obsluhy z Zelezni€nich stanic horni nadrazi a dolni naddrazi ob&anim
obce vyhovuje a na hluk z Zeleznice jsou zvykli, poZaduji u hodnoceni uvadét jen navyseni hluku
oproti sou¢asnému stavu.

Ing. Franek k poZzadované revitalizaci Kfenovice horni nadrazi doplnil, Ze finanéni naklady na
revitalizaci nemohou byt soucasti nakladd pfi hodnoceni variant. RuSeni trati je na rozhodnuti statu
(pfipadné statni organizace) stejné tak naklady na udrzbu nepouZivanych Zelezni€nich zafizeni —
néklady na provozuschopnost nelze sméSovat s naklady investi¢nimi. Projektant byl vyzvan, aby
v rdmci dopracovani studie vyjasnil (v prezentaci uzity) obrat ,jina technicka feseni“.

Na jednani bylo dohodnuto:

1. Vitydnu od 10.12.2012 odevzda zhotovitel odprezentovanou navrhovou ¢ast 2. etapy Uzemni
studie v rozpracovanosti.

2. Odevzdanou navrhovou ¢ast v rozpracovanosti dle bodu 1. zaSle pofizovatel dot€enym obcim,
obcim s rozSifenou plasobnosti a odbornikiim za uéelem uplatnéni pfipominek.

3. Pfipominky k zaslanému materialu dle bodu 2. Ize u objednatele uplatnit do 04.01.2013.

4. Opravnéneé pfipominky zohledni zhotovitel Gpravou materiélu, k pfipominkam a vyjadfenim,
smérfujicim nad rdmec zadani, vypracuje zhotovitel komentéF, ktery pfiloZi do dokladové Casti
navrhu a odevzda navrhovou ¢ast / 2. etapu dila do 15.01.2013.

5. Po odevzdani bude tzemni studie zaslana na SZDC, Ministerstvo dopravy a KORDIS JMK
s Z&dosti o pfipominky.

6. Uzemni studie provéfeni variant Kfenovické spojky bude jednim z podklad(i pro novou Gzemni
studii, kterou pfedpoklada zadat Jihomoravsky kraj v roce 2013. Prace na nové uzemni studii
budou zahajeny po dokon&eni a vyhodnoceni materidlu GR SZDC, jehoz ugelem je
aktualizace porovnani a vyhodnoceni prestavby ZUB ve variantach pfisunutého a odsunutého
osobniho nadrazi.

Kontaktni osoby pro komunikaci mezi pofizovatelem a zhotovitelem jsou:

- za pofizovatele Ing. arch. Hana Houzarova, tel: 541 651 317,
e-mail: houzarova.hana@kr-jihomoravsky.cz

- za zhotovitele: Ing. Miroslav Halama, tel: 603 218 573,
e-mail: miroslav. halama@ikpce.com

Pfiloha: Prezendéni listina

Zaznamenala Ing. arch. Houzarova, dne 17.12.2012



Prezenéni listina

z jednani konaného ve véci ,Uzemni studie provéfeni variant Kfenovické spojky” dne

06.12.2012, v 10.00 hod., v budové Krajského ufadu Jihomoravského kraje, Zerotinovo nam.
3/5, v Brné, v zasedaci mistnosti £.240.
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2.Etapa, Doklady

14. PRIPOMINKY OBCE K RENOVICE K 2.ETAPE 04.01.2013

OBEC I{ﬁENOﬂCE Skalni 535, 683 52 Kienovice

::é::Em': Erajsky afad Jihomoravského kraje

s ' COdbor nz. planovani a stavebniho faduo
b ) Iy i

i Konedny ;ng. ﬂ..lt‘h.-H,ﬂ.!lﬂ H;:-:lmrmn

Tebefon 544223129, 724990393 fm‘i"“‘ S

Fac 544241160 601 82 Brno

E-mai: oukrencviceirpolitavi o=

Datum 4.1 3013

Diobry den

V piiloze Vam posilame piipominky obce Kfenovice ke 2. etapé Uzemni studie provéfeni variant
Efenovicks spojky.

5 pozdravem

Jaromir Konecny
Starosta obee Efenovice

Meznama pla t

Sy o iy

Donicowaci adresa: Cbec Kienowice, Skolni 535, 883 52 Kienouice, 100: DI201043
Tel: 544273110, 544223120, fac 544241180
E-mail: pubrenovicedtpolitavi ez, e obec-krenowvice o

Stranka 1z12

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 45



Legenda - komenta F zpracovatele je p fipojen timto druhem pisma.

PFipominky ke 2. etap & Uzemni studie prov &Feni variant K Fenovické spojky

Na Uvod je tfeba poznamenat, Ze v pfedloZzeném dokumentu se objevuji témata, k nimz se
Obec Krenovice vyjadfila jiz v dokumentu Pfipominky k navrhu hodnoceni variant Kfenovické
spojky prostfednictvim multikriterialniho hodnoceni ze dne 18. 10. 2012. PfestoZe od zpracovani
multikriterialni analyzy bylo nakonec upusténo, nazory Obce Kfenovice prezentované v tomto
dokumentu jsou stale platné.

Dale opakované deklarujeme stanovisko, kdy jizni varianty jsou pro Obec Kfenovice
nepfijatelné v jakékoliv podobé.

V souvislosti s variantou J2 odkazujeme rovnéz na Technickou studii Kfenovické spojky
(IKP CE 2005), kdy tato varianta J2 odpovida pfiblizné plvodné navrhované varianté A (Cerveng),
od které bylo upusténo.
Ano, v dokumentaci je postoj obce K Fenovice uveden — viz konec kap. 2.4. Souhrnné
zpravy, podnadpis D dlezZita poznamka.

Pozadujeme, aby v dokladové Casti byla doloZena korespondence, kterou zasilala Obec
KFenovice v prubéhu zpracovani studie pofizovateli (zejména stanoviska, pfipominky apod.), a to
chronologicky tak, aby byla doloZena kontinualnost celého procesu.

Ano, korespondence, kterd byla zadavatelem p Feposlana zpracovateli, je v casti
E. Dokladové doloZena.

Obecné ve v3ech textovych Castech poZzadujeme zruSit formatovani textu podtrzenim a
navrhujeme ponechat pouze neformatovany text. Zvyrazfiovani textu maze budit dojem snahy o
Ucelova zdlUraznovani nékterych negativ ¢i pozitiv pro jednu &i druhou variantu.

Ne, podtrzeni nebo zvyrazn éni textu je pouzito zam érné, podtrhuje to d dlezité, co je
obsahem ¢asti. Spat fovat je vtom mozné pouze zp Fehledn éni, ne U ¢éelové zd drazrnovani
popisu variant.

V celém textu si protife¢i informace o zachovani ¢&i zruSeni &asti trati 300 v Useku
KFenovice horni nadrazi - Holubice. Bude-li zachovana, je tfeba zmifiovat vSude a opravit text. Je
sice pravdou, Ze zruSeni tohoto Useku je v kompetenci Ministerstva dopravy, ale navrhy na ruseni
trati podava majitel/provozovatel, tedy v tomto pfipadé SZDC, resp. pFisludné oblastni feditelstvi.
Proto by bylo na misté uvést do studie stanovisko provozovatele v této véci.

Pro vS8echny varianty plati, ze Usek K Fenovice horni n. — Holubice je ve vSech variantach
zachovan, podminkou zadné varianty neni jeho zruSen i nebo naopak zachovani; o zruSeni
nebo zachovani Useku bude rozhodnuto na zéklad & strategického FeSeni nové trat é Brno -
Pferov, FeSeni ZUB a také na zéklad é provoznich pot feb a moZnosti SZDC vzhledem k
umist éni MO a OTV. Pokud je n ékde uveden opak, je to p Fehlédnuta chyba.

A. Souhrnna zprava

PFipominky vznesené k této ¢&asti studie plati sou €asné i pro ostatni €asti, zejména
¢astiC.1.aC.2.



2.1. Ugel Kfenovické spojky

Ucelem Krenovické spojky je, v oblasti Kienovic, zajistit plynulé propojeni trati ¢. 300 a 340 z Brna
pres Chrlice, Sokolnici-Telnici, Slavkov a dal pfes Bucovice do Nesovic. PAimé propojeni odstrani handicap
historicky vzniklého uzlu trati prerovské a Viarské pred zatsténim do Zelezni¢niho uzlu Brno.

Komenta F:

Viz dokument z 18. 10. 2012: Zde je nutné dirazné upozornit, Ze skutecnym cilem ¢i
ucelem musi byt zlepSeni dopravni obsluhy Uzemi, pfipadné Uspora provoznich nakladd na
stavajici dopravni obsluhu. Propojeni trati €. 300 a 340 je pouze prostfedkem k dosaZeni tohoto
cile, nikoliv cilem samotnym.

Krenovicka spojka ma za U ¢el propojit trati  €.300 a 340, aby se odstranil handicap zalst éni
trati do ZUB a zlepsila se obsluha GUzemi Slavkova a dale (az do Nesovic). Cil zlepSeni
dopravni obsluhy Gzemi je do textu dopln  én.

Uvedenym zapojenim prostfednictvi Krenovické spojky dojde k optimalizaci vedeni linek IDS
(Integrovaného Dopravniho Systému) JMK a k ¢aste¢nému uvolnéni kapacity pretizeného Useku Prerovské
traté.

Komenta F:

Druhou ¢ast véty doporucujeme vypustit nebo preformulovat na ,a k umoznéni zmény
organizace dopravy na pretizeném Useku Brno - BlaZovice.
Text bude ponechan, protoze K Fenovickou spojkou dojde skute éné k ¢aste énému uvoln éni
kapacity p Ferovské trat & kde pak m gZe dojit ke zm éné organizace dopravy. U éelem
realizace K fenovické spojky je vSak p FedevSim optimalizace vedeni linek IDS.

2.2. Zpracovani, zav ér a vysledek studie

Podstatou zadani technické a technologické ¢asti studie pro oblast Kfenovic bylo:
¢ U Severnich variant spojky zpracovat trasu nejkratSi s polom  érem 200 m a trasu vzdalenéjsi
zastavbe obce s kfiZzenim traté 300. Napojeni na trat’ 340 predloZit bud’zapojenim do dvoukolejného
Useku BlaZovice - Slavkov nebo zjednokolejnénim Useku BlaZovice - Slavkov a vyuZitim druhé koleje
Krenovice - Slavkov pro spojku.

Komenta F:

Nevime, z jakého duvodu bylo souc€éasti zadani ,zpracovat trasu nejkratSi s polomérem
200 m“, kdyZz bylo od pocatku jasné, Ze tato varianta nebude z mnoha divodl vyhovujici a
hledané optimalni varianté se zdaleka nebliZi. Jen pfipominame, Ze zn éni zadani nebylo s Obci
K¥enovice konzultovano.

V zadani studie zcela postradame zhodnoceni kritéri a minimalizace zasah G. Viz
dokument obce Namitka proti 2. Navrhu Zasad Uzemnih o rozvoje Jihomoravského kraje ze
dne 27. 4. 2011.

Zadani je pln é v pravomoci organu, ktery sout éZ na dokumentaci vyhlaSuje. Projektant je
zadanim vazan do té miry, dokud jej zadavatel dodat eéné nerozsi /i nebo nezm éni.



2.4. Zpracovani, zav ér a vysledek studie

Ddlezita poznamka. Pro dalSi projektovou pfipravu (at’ ze strany Ufadu JMK nebo provozovatele
dréahy SZDC nebo jiného zadavatele) bude nutné, pA formulaci zadani a poZadavki na vysledky
dokumentace, velmi redliné uvazovat se zcela jednoznacnym postojem obce Krenovice. Tento postoj
(podporovany Obcanskym sdruzenim Proti Kfenovické spojce) byl p/ jednanich i v pisemném styku
prezentovan starostou obce Krenovice slovy ,Jizni varianty, v jakékoliv podobé, jsou pro Krenovice
neprijatelné “.

Komenta F:

Aby bylo stanovisko Obce Kienovice prezentovano upiné a nezkracené, poZzadujeme toto
doplnéni: ,Kfenovice Zadaji nalezeni optimalni trasy Kfenovické spojky severné od obce.”
Ano, v dokumentaci bylo dopln  éno.

Béhem zpracovani studie byly v misté zadavatele svolavany porady, kterych se Ucastnili nejen
zéstupci zadavatele, ale na které byli zvani zastupci i organizatora dopravy JMK KORDIS, SZDC, MD a
dotcenych obci (zejména obce Krenovice). Na zavérecnou prezentaci byl pfizvan i zastupce obcanského
sdruZeni Proti Kfenovické spojce. Informovanost a vzajemnou komunikaci mezi zadavatelem, zpracovatelem
a obcanskym sdruZenim zprostiedkovaval pan starosta Kfenovic.

Komenta F:

PoZadujeme doplnit informaci o tom, Ze v rdmci zpracovani studie nebylo provedeno
spolec¢né mistni Setfeni.
Ano, v dokumentaci bylo dopln  éno a formulace upravena.

41.2. Zhodnoceni

Podpora rozvoje Zelezni  éni dopravy v Jihomoravském kraji, Studie vyhybny Zb ySov.

Studie byla pouZitelna ve véci technologického rozboru zkapacitnéni tratového Useku, obsahuije jiz
Gasteéné relevantni Udaje o pApravovanych stavbach ZUB a Brno - Prerov. Bez samotné stavby vyhybny
Zbysov, tak jak je v této dokumentaci navrzena, nen i mozné zavedeni taktu 30" minut v Useku
Sokolnice-Telnice — Slavkov.

Komenta F:

Soucésti zadani bylo posouzeni potfebnosti vyhybny ZbySov pro severni vedeni spojky.
Studie se ve svych dil€ich ¢astech omezuje pouze na konstatovani ve smyslu uvedeném ve Studii
vyhybny Zbysov, ktera byla feSena pro jizni variantu. PoZadujeme dolozZit, jakym zplsobem bylo
provedeno posouzeni pro severni vedeni spojky, zda byl proveden alespoi pokus o zkresleni
grafikonu ve varianté s vykfizovanim vlakl na Zst. Kfenovice horni a s jakym vysledkem. Bez
ohledu na vysledek bychom takovy postup a jeho doloZeni povaZovali za seriézni splnéni zadani.
TotéZ plati pro informace v kapitole 7 a nasl. a dale v pfilohach C.1.2. a C.2.2.

Stale jsme totiz toho nazoru, Ze lepSi organizaci dopravy v tomto prostoru by bylo mozné
dosahnout stavu, kdy nebude nutna investice do vyhybny ZbySov a pfestavby ZST KFenovice
horni na zastavku. Déle povaZujeme za nutné, aby investice do vyhybny ZbySov byla zahrnuta do
investi¢nich nakladl vSech uvazovanych variant Kfenovické spojky.

Pot febnost vyhybny ZbySov v severnich variantach je pro vérovana v ¢€asti C.1.2 Dopravni a
provozni technologie textov & v kapitole 4.3 Modelovy grafikon a také v graficky  ch p Ffilohach
Modelovy grafikon v horizontu ,B* (bez SJKD) a Mode lovy grafikon v horizontu ,C* (se
SJKD) v zav éru této ¢asti dokumentace.



2.Etapa, Doklady

Tam je uvedeno. ,Sestava grafikonu na jednokolejné trati sm érem na K renovice je
v podstatné mi Fe zavisla na ur €eni kfizovacich bod . Pfi vypo étu novych jizdnich dob bylo
zohledn éno vybudovani novych zastavek a posunuti zast. Ujez ~ d u Brna. Ve sm éru jizdy na
Krenovice jsou prvnim k AZovacim mistem za Brnem os. n. Chrlice. Pro zachov ~ &ni 30 taktu
Os vlakd je nutné dalSi k Azovaci misto umistit do km cca 21,7, kde je navrze na
vyh. ZbySov.“ Modelovymi grafikony v zav ~ éru textové ¢asti i v prezentacich na jednanich
se zadavtelem byla nutnost z  Fidit vyhybnu ZbySov jednozna éné prokazana.

Na nize prloZzeném obrazku je zkreslena situace, kterd by nas tala, kdyby bylo k AZovaci
misto nasiln é presunuto do K Fenovic hor. n. D dsledky jsou patrné a znamena vyrazné
zvySeni cestovni doby. Rozdily v cestovnich dobach mezi variantami jiznimi (kde by
dochazelo ke k Fizeni ve vyh. ZbySov) a severnimi (kde by dochéazelo ke kFrizeni
v KFenovicich hor. n.) by nebyly v Fadu jednotek, ale v Fadu desitek minut.

Obrazek 1 Vynucené k fizovani v K fenovicich hor. n.
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5.2. Trat’ é.300

Obr.4 Pohled na stav Zelezni¢niho svrsku v Zst. Krfenovice horni n.

Komenta F:

Je nevhodné a tendenéni u ZST, ktera je v pofadku a méa dopravni koleje s betonovymi
prazci, doloZit stav detailni fotkou nevyhovujiciho dfevéného prazce v nepouzivané kusé
manipulaéni koleji.

Soucasny stav je doloZen jak pro dopravni kolej s beton  ovymi prazci, tak pro vyhybku,
ktera je sou €asti provozované (pouzivané) koleje. Tenden ¢éni by bylo, kdyby i takovy stav
svrSku projektant zaml ¢el. Nicmén é obrazky jsou doprovozeny textem, kde je uvedeno St av
svrsku je v étSinou dobry, zachovaly.
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5.3. Trat' ¢€.340

Zastavka K renovice dolni nadrazi

Zastavka lezi v km 20,516 v mezistanicnim Useku Slavkov u Brna - BlaZovice a je pfidélena k
Zst. BlaZovice. Ma vypravni opravnéni pro cestujici a cestovni zavazadla ve vnitrostatni preprave.
Je vybavena c¢ekarnou pro cestujici s vydejnou jizdenek  a ma nevstficné umisténa zpevnéna
trovriova nastupisté dl. 255m tvofena betonovymi deskami.

Komenta F:
Cekarna ani vydejna jizdenek nejsou v sou¢asnosti v provozu.
Ano, informace je do textu dopin  éna.

6.1. Severni varianty - spole ¢éné znaky

Stejnou charakteristikou severnich variant je stisnény prostor mezi propojovanymi tratémi a
zastavbou obce, ktery Usti ve vyuZziti malych polomérd obloukd s dopadem na rychlost (snizeni na 60 km/h)
véetné pouZiti velkého stoupani trati (aZ 23 %o).

Komenta ¥:
Zde trva nas rozpor ohledné rychlosti v oblouku o poloméru 250 m. Mimoto rychlost neni

limitujici, nebot trasa potfebn& pro brzdéni a rozjezdy minimalizuje délku Useku trati, v némz bude
moZno maximalni tratovou rychlost vyuZit.

Stanovisko projektanta ohledn & rychlosti 60 km/h v oblouku o polom éru 250 m bylo
otev Fené prezentovano a zd dvodn éno na jednanich se zadavatelem a textov €& vloZeno do
dokumentace 1.etapy. Vyuziti rychlosti 70 (p  Fip. 75) km/h s limitnimi hodnotami p  FevySeni a
nedostatku p fevySeni nebylo doporu ¢éeno ani projektovano, protoZe s nim zpracovatel,
zodpov édny za dokumentaci, nesouhlasi.

6.2. JiZni varianty - spole €né znaky

Obé varianty vyuZivaji volny, nezastavény prostor (proluka cca 260 m) mezi obcemi Krenovice a
Hrusky s vyznamnou vzdalenosti od zastavby obou obci z pohledu Géinkd hluku. Z pohledu dochazkové
vzdalenosti klesne vyhodnost pro cca 2/3 obyvatel Krfenovic, ale nové bude zpfistupnéna moznost vyuZiti
Zeleznice pro velkou c¢ast obce Hrusky. Dochazkova vzdalenost obyvatel Kfenovic ha spoje po trati ¢. 340
bude zachovana jako v sou¢asném stavu.

Komenta ¥:

K Sifi proluky 260 m a vzdalenosti od zastavby obou obci je tfeba jesté uvést, Ze touto
prolukou ma byt vedena i pfelozka silnice 11/416, a to tak, Ze Kfenovicka spojka je vedena blize
obci Kienovice (viz Urbanisticka ¢ast - Limity a stfety) Vzdalenost od kfenovské zastavby (at uz
stavajici nebo navrhované v UP) z pohledu Géinkd hluku je tedy minimalni a nikoliv vyznamna.
Vzdalenost od nejbliz§i bytové zastavby K renovic je cca 50 az 80 m stim, Zze tra t je
umist éna v zarezu. V mist é, kde trat’ vychazi na povrch terénu je nejbliz8i zastavba ve
vzdalenosti nad 200 m. Sm érem na obec HruSky je vzdalenost nejblizSi bytové z  astavby
vice nez 200 m. Vzdalenost nad 200 m Ize z pohledu  hluku za vyznamnou povaZovat.
Prelozka silnice 11/416 je sm érem ke K Fenovicim v jedné variant é o 75 m dale a druhé
dokonce 0 140, sm érem na HruSky se jedna o vzdalenost k bytové zastav  bé v hodnotach 70

a 140 m.

Znéni druhé &asti odstavce je neobjektivni, pokud neobsahuje informaci o poctu obyvatel
obou obci.



Informace o po ¢tu obyvatel je dopln éna do kap. €.9 Zavér, stejn é jako je uvedena i v textu
v ¢asti dokumentace D. Urbanisticka a Gzemni  €ast.

Je tfeba rovnéZz upozornit, Ze mozZnost vyuZiti Zeleznice pro obec Hrusky neznamena
automaticky lepSi dopravni dostupnost. Bylo by nutné porovnat dochazkové ¢asy na autobusové
zastavky v obci Hrusky v soudtu s éasy autobusové dopravy na ZST Kfenovice horni oproti
dochéazkovym €asum na zastavku Krenovice-Hrusky.

Zpracovatel netvrdi, Ze vyuziti Zeleznice znamena | epSi dopravni dostupnost. K otazce
porovnani dochazkovych ¢&asd pouze upozorn éni, Ze kratSi ¢as vyuzitim autobusového
spoje na zst. K fenovice horni n. nutn é neznamena zlepSeni dostupnosti Zelezni  ¢ni dopravy
nebo t’' se jedna o dalSi vynuceny dopravni/p  Festupni prost Fedek (tedy jak spravn é uvadite u
pol. ¢.12 ,kazdy p fFestup principialn é znamena zhor3eni dopravni obsluznosti®).

U dochazkové vzdalenosti na spoje po trati €. 340, je tfeba uvést, Ze zprovoznénim
KFenovické spojky v jakékoliv varianté vyznamné klesne pocet spojl, které budou moci obyvatelé
Kfenovic na této trati vyuzivat. Viz kapitola 7.3., kde je uvedeno: ,S pfedchozimi investi¢nimi
zaméry uzce souvisi Kfenovicka spojka, ktera se zabyva feSenim regionélni osobni dopravy ve
spadovych oblastech Slavkov u Brna a Bucovice. V soucasné dobé je pomérné slaby prepravni
proud regionalni Zelezni¢ni dopravy v Usecich Kfenovice hor. n. - Brno hl. n. a Nesovice — Brno hl.
n.. Propojenim trati a dvou slabych pfepravnich proudd vznikne jeden silny, ktery bude zcela
segregovan od dopravy dalkové, vedené pres modernizovanou trat Brno - Pferov. Ekonomicky
vyznam spociva v provozovani pouze jediné Cisté regionalni relace na vychod od Brna, ¢imz dojde
k provoznim dsporam.*

Ano, stejn é jako predchozi odstavec hovo Fici o porovnavani dochazkovych casu
s kombinaci autobusem, m dze byt i pokles spoj 4 na trati ¢.340 zohledn én pro moznosti
vyuziti jako nam ét pro zadani dalSi, up Fesnujici dokumentace.

6.3. Varianty souhrnn &

Béhem prace na studii byl rozvinut a konzultovan jesté dalSi aspekt feSeni. V sou¢asném stavu jsou
obé trati (¢.300 i 340) tratémi celostatnimi. Viastnik a provozovatel drahy SZDC, s.0. yviji jiz v soucasné
dobé pokusy o prevedeni celostatni drahy ¢.300 v Useku Brno-Holubice na drahu regiondlni. Proti této snaze
naopak vystupuje MD CR, které argumentuje tim, Ze trat’ ¢.300 je zafazena do systému trati TEN-T a dokud
nebude realizovano nové kapacitni spojeni Brno- Prerov, nelze trat’ ¢.300 do kategorie regionalnich trati
prevest. V terminu dokonceni a odevzdani této studie, nebylo dosazeno Zadného pozitivniho posunu.

Komenta F:
V této souvislosti je tfeba podotknout, Ze vystavba Kienovické spojky po realizaci hového

kapacitniho spojeni Brno-Pferov a nasledné mozné zruSeni trati Kfenovice horni n. - Holubice
otevird moznost realizovat variantu S1 bez mimoudroviiového kfizeni s trati ¢. 300.

Ano, ale jak bylo uvedeno jiz v avodu, zruSeni trat i Krfenovice horni n.-Holubice neni
uvazovano.

6.4. Severni varianty jednotliv. &

Komenta ¥ pro viechny varianty:

Ve vSech pfipadech trat kfizi mimoudrovriové silnici na Holubice, nikoliv BlaZovice.
Ano, v dokumentaci byla provedena p  FisluSna oprava.

U varianty J2 dale v textu je uvedeno: ,Jednou z vyhod je i napojeni do Zst. Slavkov u Brna,
které je stejné jako v pfipadé vSech variant severnich.”, zatimco u severnich variant konstatovani o
vyhodnosti napojeni do Zst. Slavkov u Brna chybi. PoZadujeme doplnit vétu o vyhodnosti napojeni
pro vdechny severni varianty jednotlivé.
Zde se nejedna o vyhodu technického  FeSeni zst. Slavkov u Brna (ob é navrzené Upravy



Slavkova jsou si rovnocenné), ale o shodu Upravy stanice bez ohledu na vedeni K Fenovické
spojky jizn é ¢&i severn é. Jedna se o kompatibilitu Upravy kolejist ~ é Slavkova, ktera je shodna
pro varianty severni i jizni J2.

6.4.3. Varianta S3

V rdmci severnich variant se jedna o variantu maximalistickou zejména s ohledem na vyvolanou
pfeloZku dvoukolejné trati ¢. 340 a z toho plynouciho zaboru pozemkd do ekologicky vyznamné plochy toku
Rakovce.

Komenta F:
Druhou &ast véty bud vypustit, nebo stejné vypovidajici informaci doplnit i pro jizni varianty.
Zde se jedn& o porovnani severnich variant mezi seb  ou, ne o vy éet st fetd v ramci ZP. U var.

S3 je vyzdvihnuto pouze jedno nejcharakteristi  ¢téjSi negativum, které S3 odliSuje od
ostatnich dvou variant severnich.

6.4.4. Varianta S4

Komenta F:
Tento odstavec pozadujeme zcela vypustit. Varianta nebyla pfedmétem zadani, ani v

pribéhu zpracovani nedoslo ke shodé. Je zdokumentovano v dokladové ¢asti.

Ano, varianta nebyla p fedmétem zadani, p festo byla z vaSi strany oficialn é poZadovana a
stejn é oficialn é ze strany projektanta odmitana. Proto je nutné na tuto slepou uli ¢ku
alespo i jednoduchym popisem slovn & upozornit. V dokladové ¢€asti je pouze zminka o dvou
parametrech, ale technické d dsledky navrhu nejsou (krom & reakce zpracovatele na tento
navrh) nikde transparentn & prezentovany.

6.5.1. Varianta J1

Kolej spojky opousti trat’¢. 300 za zast. Zby3Sov v nové odb. ZbySov. Trat’ spojky je vedena prevazné
na naspu, v misté kfizeni stavajici silnice 11/416 mezi obcemi Krfenovice a Hrusky je naopak vedena v zafezu
pro umoznéni pfipadného mimourovriového kizeni.

Komenta F: 3 )

Nejedné se o PRIPADNE mimouroviiové kfizeni. Je to jediné feSeni pro obé jizni varianty.
Silniéni nadjezd se vSemi dusledky je nakladem téchto variant. Vzhledem k jeho poloze ve
svazitém terénu se nebude jednat o pouhé pfemosténi zafezu drazniho télesa, ale o rozséhlou
Upravu komunikace po obou stranach Zeleznice. PoZadujeme zohlednéni i v investiénim rozpodtu.
Ano, vdokumentaci bylo slovo p Fipadné vySkrtnuto. P Femost éni Zeleznice silni énim
nadjezdem bylo a z dstava v investi énim rozpo ¢tu zahrnuto.

Pro prvni stavebni etapu napojeni spojky by postacila Uprava oblouku v délce cca 600 m a vioZeni 5
kust novych vyhybek.

Komenta F:

Vétu upravit takto: ,Pro prvni stavebni etapu napojeni spojky je nutna minimalné Gprava
oblouku v délce cca 600 m a vloZeni 5 kust novych vyhybek.*
Ano, v dokumentaci byl text p  Feformulovan.

7.10. Kapacitni vypo €ty

Kapacitnimi vypocty se zabyva platny predpis SZDC D24, ktery je v3ak v sou¢asné dobé znaéné
zastaraly. Je snaha vyvinout jeho novou verzi a metodiky pro vypocty kapacity Zelezni¢nich trati v ném
aktualizovat s vyuZitim novych poznatkd a vypoctd uvedenych ve vyhlaSce 406 UIC. Proto jsou aktualné
provadéné postupy vypoctu vzdy kompromisem mezi starym ceskym pfedpisem D24 a pouZivanou



evropskou vyhlaskou 406 UIC.

Komenta F:

Zpracovatel sdm zpochybriuje pouZivanou metodiku vypoctd. Bylo by vhodné doplinit
informaci o potfebé aktualizace vypocti v budoucnu v souvislosti se zménou predpist a metodik.
JelikoZz vSechny kapacitni vypo ¢ty byly vyhovujici a trat & nejsou ve vSech p Fipadech
kapacitn € napln ény a uz v ubec ne p fetizeny, nepokladd zpracovatel zm énou metodiky
vypo ¢tu nutnou samostatnou aktualizaci kapacitnich Udaj 4. Predpokladand zm éna by
v Zzadném p fipadé nebyla takovd, kterd by ztrat é kapacitn € nenaplin éné vytvo fla trat’
kapacitn é pretizenou. Kapacitni udaje by m ély byt p fipadn é propo €itany v dalSich stupnich
projektovych dokumentaci, kdy bude proveden zarove n detailn éjSi technicky navrh.

Zajimavym aspektem mezistani¢niho Useku Slavkov u Brna - BlaZovice je, Ze umisténim odbocky
(pro severni varianty odb. Kfenovice-sever, pro var. J2 odb. Podvrbi) se kapacita mezistani¢niho Useku jako
takového zvySi a to pres vySSi celkovy pocet viakd, ktery jej budou v ¢asti pojizdét. Divodem je rozdéleni
mezistani¢niho Useku na dva prostorové oddily (mezistani¢ni Useky).

Komenta F:
Nas nézor je takovy, Ze se nejedna o ,zajimavy aspekt, nybrz o faktickou informaci, ktera

ma svou vahu v rozhodovacim procesu.

Zpracovatel dokumentace nepovazuje tuto informaci z  a podstatnou. Z Fizenim oddilovych
nav éstidel v Useku BlaZovice — Slavkov u Brna i ve vari  anté J1 (protoZe se p redpoklada
instalace nového tra tového zabezpe ¢ovaciho za fizeni), by u této varianty znamenalo
vyrazné navysSeni kapacity a tim by se stala ze vSec  h variant nejkapacitn éjSi.

8. Urbanistické a Uzemni feSeni

Komenta F:
Vzhledem k tomu, Ze se jedn&d o Uzemni, nikoliv technickou studii, je zaraZejici, jak malo

prostoru je vénovano této ¢asti, jak v souhrnné zpraveé, tak i ve zbyvajici ¢asti studie. Cilem studie
by mélo byt pfedevSim vymezeni moznosti v uzemi. OCekéavali jsme napfiklad, Ze soucasti bude
zpracovani hlukové mapy, podobné jako pfi zpracovani Technické studie Kfenovické spojky z roku
2005. Jednalo se mimochodem o jeden ze zakladnich pozadavk( obce, ktery trva jiz od podani
namitky proti ZUR v roce 2011.

Ano, rozsah text ¢ byl v Souhrnné zprav é rozsifen. Ano, nazev dokumentace zni ,Uzemni
studie ...“, ale pohledem do Zadani lze vy ¢Cist, Ze se jednd o d éleni na dv é casti —
Technickou a Urbanistickou. Navic bez up  Fesnéni Technické ¢asti (stavebni a dopravni) by
v €asti Urbanistické a uzemni nebylo co hodnotit. Sou ¢asti zadani naopak neni zpracovani
hlukové mapy, ale provést odhad _ po étu obyvatel dot éenych hlukem.

8.2. Zavér vyhodnoceni

Do nadpisu poZadujeme doplnit ,z hlediska Zivotniho prostfedi“. Ni¢im jinym se tato
kapitola nezabyva.

S ohledem na provedena dopln éni a rozsi Feni se p fipominka stava bezp fedm étnou. Navic je
zavér této casti dopln én o Dov étek tykajici se vymezeni plochy Zelezni  énich koridor .

Znéni prvniho a druhého odstavce je zcela nelogické. Je jasné, Ze dobrd dopravni
obsluznost vlakem s kratkou dochazkovou vzdalenosti s sebou pfinasi ,zvy3eni hlukové zatéze a
snizeni bezpec&nosti obyvatel“. Navic jiZz po nékolikadté opakujeme: Jakékoliv severni varianta
znamena témér nulovou NOVOU zatéz pro kienovickou zastavbu. Prerovska (dfive severni) trat je
v provozu od roku 1869 a vlarska od roku 1886. Jiz vice nez 120 let tedy KFenovicti obyvatelé



snaseji tuto ,hlukovou zatéz a snizenou bezpecénost”, jako argumenty proti severnim variantam je
povazujeme za zcela irelevantni.

Ano, s logikou v éci sice m gzeme polemizovat, zhotovitel si vS8ak nem  dze dovolit ignorovat
legislativni rdmec, ktery sebou p FAnasi novy stavebni zdsah do Uzemi navic se zvySeni m
po¢tu frekvence zZelezni ¢éni dopravy. Nova legislativa po r.1989 (p rfed nékolika lety navic
zpFisnéna) sebou p Ainesla paradoxni vysledek, chranit ob  ¢ana protihlukovymi opat Fenimi, i
kdyz si to on sam nep feje.

9. Zavér - shrnuti variant

V této kapitole bychom predpokladali také textovou €ast, kde budou shrnuty zavéry z
dilgich ¢asti a kone¢né doporuceni zpracovatele ohledné vymezeni Uzemni rezervy pro varianty
Kfenoviské spojky.

Ano, Zav ér je roz ¢lenén na tabulkovou ¢€ast s porovnanim parametr 4 dle dil éich casti
dokumentace a na ¢ast vymezeni Uzemni rezervy.

Jsou pouzZivany razné uUseky pro obdobné méfené parametry, coZz muze puasobit jako
zavadéjici pfi posuzovani informaci obsazenych v této kapitole. Pozadujeme vycisleni parametr(i v
souladu se zadanim studie (bod 14.), kde pro srovnani severniho a jizniho vedeni spojky je
jednoznac¢né uveden pozadavek na posouzeni pro Usek Sokolnice - Slavkov.

Ano, porovnani bylo dopin éno o jednozna ¢ény pozadavek Zadani pro usek Sokolnice-
Slavkov. N ékteré p avodni Gdaje byly ponechany.

1 Délky usek 0, 2 Jizdni a cestovni doby a 3 Cestovni doby
Dochazi k pfekryti poloZzek ,Cestovni doba“ v parametrech 2 a 3.

PoZadujeme nasledujici Gpravy

* Parametr 1, poloZzka ,Souhrnna - mezi pevnymi body“ vycislit dle zadani pro Usek
Sokolnice - Slavkov.

e Parametr 2 oznaCit pouze jako ,Jizdni doba“ a uvést hodnoty pro ,Jizdni doba
neovlivnéna“ na useku Sokolnice - Slavkov v jednom sméru. PoloZku ,Cestovni doba“
zcela vypustit.

e Parametr 3 oznacit jako ,Cestovni doby“, hodnoty uvést pro zadany usek Sokolnice-
Slavkov v jednom sméru pro stav | a pro stav Il.

5 PéSi dostupnost Zel. zastavek

Doplnit poc¢et obyvatel kazdé obce.
Ano, v dokumentaci bylo dopln  éno.

6 Naroénost autobusové dopravy

Informaci o jednom nebo dvou smérech povaZujeme za nedostate¢nou. Je tfeba ji doplnit
analyzou poctu obyvatel, které by bylo potfeba v tomto jednom/dvou smérech pfepravovat, a
vycislit pfislusné naklady.

Obecné by zde mély byt uvedeny méfitelné hodnoty, napf. pocet obsluhovanych obci,
pocet linek potfebnych pro pfipoj, pocet obslouZzenych obyvatel, pocet vozidel na linkadch za den
(se zohlednénim Spicek) apod.

Ano, uvedené p FAipominky mohou byt zohledn ény jako nam ét pro zadani dalsi, up Fesnujici
dokumentace.



8 Investi éni naklady

Upozorfiujeme na odliSné oddélovani tisici a desetinnych mist v €islech oproti ostatnim
parametrim v tabulce. Sjednotit pro celou tabulku.
Ano, v tabulce sjednoceno.

9 Provozni (udrZzovaci) néklady na infrastrukturu

Vycislit pro zadany usek Sokolnice - Slavkov.
Ano, bylo a z dstava.

10 Provozni naklady dopravy

Vycislit pro zadany Usek Sokolnice - Slavkov.
V pfilohach C.1.2 a C.2.2 Dopravni a provozni technolog ie byl vypo ¢éet pFfepocitan na Usek
Slavkov u Brna — Sokolnice-Telnice.

11 Dotéeni hlukem

V dokumentu ze dne 18. 10. 2012, kde jsme se vyjadfovali k navrhu multikriterialniho
hodnoceni, jsme uvedli: ,Jiz v namitce k ZUR jsme pozadovali zpracovani hlukové studie, kterou
nelze v daném pfipadé nahradit prostym soucinem poctu domd v ochranném pasmu Zeleznice a
poctu projizdéjicich viakd, nebot’ ji ovliviuji i jiné faktory (usporddani terénu, stavajici zastavba,
navrzena protihlukova opatfeni apod.). Intenzita hluku zavisi i na tratové rychlosti a poloméru
zat&cCek... “Pro variantu J1 jiz takova studie byla zpracovana (viz Zhodnoceni zaméru vystavby
Krenovické spojky trati €. 300 a 340 z hlediska vlivi na zivotni prostfedi, IKP Consulting
Engineers, 04/2005, &ast: 2, Hlukova studie, zpracovatel pro IKP CE: Libor Broz - REVITA
Engineering), a z jejiho obsahu je ziejmé, Ze hodnoty uvadéné v této studii se vyrazné liSi od
hodnot vymezenych uvedenou hlukovou studii. Napfiklad nas velmi udivuje navrzené
protihlukové opat Feni pro jizni varianty v délce 120 m, kdyZz zmin  éna hlukova studie, které
pfFikladame v étSi vahu, uvadi délku 890 m (viz list €. 11, tabulka 8).

Ano, v dokumentaci bylo opraveno. U délky PHS bhyla pouzita vySSi hodnota 890 m, i p Fes
to, Ze je v p Fedm étném Useku o0 20 m kratSi (p FeruSeni v mist & kfizeni se stav.silnici 11/416).

Déle upozoriujeme na rozpor mezi informacemi uvedenymi v této tabulce a v technické
Casti studie napf. v souboru C1-4_Inv-Udrz-nakl.pdf, kde je napf. u varianty S1 u profese
Zelezni¢ni spodek, poloZzka protihlukové stény uvedena délka 2 630 m, ale v souhrnné zprave je 2
300 m. Zadame provéreni viech variant a opraveni tdaji na relevantni i ve vztahu k tomu, co je
uvedeno v pfedchozim odstavci.
Ano, bylo prov éfeno a dopin éno. Rozdil délek, ktery ¢inil 330 m, nebyl v porovnavacich
tabulkach uveden, protoZze byl pro v3echny varianty stejny, ale do Investi ¢énich naklad a
zahrnut byl. 330 m je délka PHS ve stanici Slavkov ~ u Brna.

Opakované zadame o zpracovani protihlukové studie pro severni variantu.

12 Spole éensko-ekonomické p Finosy

V pfipadé polozky ,ZlepSeni dostupnosti pfimé“ nulova hodnota pro jizni varianty navozuje
mylny dojem, Ze jizni varianty jsou vychozim stavem. Pokud sou€asny stav (tedy vSechny severni
varianty) ozna¢ime nulou, musi byt vSem jiZnim variantdm pfidéleno znaménko minus.

Ano, ve zna ¢eni bylo vyhov éno.

Druha poloZzka ,Zlep3eni dostupnosti pfes dalsi hromadnou dopravu® je v tomto kontextu
zcela nesmyslna, nebot kazdy prestup principialné znamena zhorSeni dopravni dostupnosti.
Pokud je vychozim stavem pro vétSinu obyvatelstva dostupnost bez prestupu, mélo by pro kazdé
snizeni poCtu takto obslouZzenych obyvatel byt pouZito zaporné znaménko. PoZadujeme Upravu



polozky.

Pokud by na polozku bylo pohlizeno ve smyslu snizen i poétu obslouzenych obyvatel bez
prestupu, pak mluvime o polozce prvni. Dostupnost p  Fes dalSi/navaznou dopravu z dstane
pro vSechny varianty i nadale — pro severni jako dn  es, pro jizni tpravou dnedniho linkovani.
Polozku ponechavame a zna ¢ime vSude nulou.

Jako vhodnéjsi se nam vsSak jevi aplikace kritéria ,Sit*, které je kvantifikovano procentem
zakaznika, ktefi maji pfimé cesty bez nutnosti prestupu, popf. kritéria ,Dosazitelnost feSeného
druhu dopravy“, které je kvantifikovano vycislenim procenta zakaznik( Zijicich uvnitf specifické
vzdalenosti nastupni/vystupni stanice. Oboji jsme uvedli v dokumentu ze dne 18. 10. 2012, kde |
sme se vyj adfovali k navrhu multikriteridlniho hodnoceni: NavrZzena kritéria by méla vychazet z
CSN EN13816 Doprava - Logistika a sluzby - Vefejné pfeprava osob - Definice jakosti sluzby, cile
a méreni. Zde ve vymezeni pfedmétu normy je uvedeno, Ze , to je sluzba, nikoliv poskytovatel
sluzby, kdo ma této normé vyhovovat” ... Déle v textu navrhujeme doplnit kritéria ,DosaZitelnost
feSeného druhu dopravy “ a ,, Sit* v souladu s uvedenou normou, ...

Ano, uvedené p FAipominky mohou byt zohledn ény jako nam ét pro zadani dalsi, up Fesnujici
dokumentace.

NeztotoZzriujeme se vSak zcela s podfazenim uvedenych kritérii pod souhrnny pojem
~Spolecensko-ekonomické pfinosy”. Jak jsme jiz uvedli v dokumentu ze dne 18. 10. 2012, kde
jsme se vyjadfovali k navrhu multikriteridlniho hodnoceni, ,ve spoledensko-ekonomickych
pfinosech lIze pocitat napf. rozdil v ocekavanych trzbach, negativni dopady p/i masivni zméné
dopravy ze Zeleznice na individualni automobilovou dopravu apod. “

U spole éensko-ekonomickych p Fnosd nedoSlo k blizSi specifikaci, uvedené p  Apominky
mohou byt zohledn ény jako nam ét pro zadani dalsi, up Fesnujici dokumentace.

C.1. Technickd ¢ast - Severni varianty
C.1.1. Technicka zprava
3.2. Spole éné znaky

V pfipadé severnich variant je trasa vlaku prodlouZzena cca o 1,6 km, coZ s jednim
zastavenim vede k prodlouZeni cestovnich dob priblizné o 1 - 2,5 min oproti variantam jiznim

Komenta F:
U jiznich variant se s ,jednim zastavenim® uvaZzuje také. Souslovi Zadame vypustit nebo

prepocitat rozdil.

Pravé proto, Ze v severnich variantach se nabizelo zasta veni na dvou mistech, je v textu
zamérn é uvedeno ,s jednim zastavenim®. Takto jsou si sever ni a jizni varianty rovnocenné.
PoZadavek vypo ¢tu jakého? ,rozdilu“ nedava smysl.

3.3. Jednotlivé varianty
Komenta F:

Zadame vysvétleni divod( redukce staniénich koleji a Upravy ZST Kfenovice horni a
prokazani ekonomické navratnosti téchto Uprav. Déle Zadame doloZeni potfebnosti této vyvolané
investice, v opa¢ném pripadé to povazujeme za umeélé zvySeni investi¢nich nakladl pro severni
varianty.

Redukce a uprava kolejist é pFfimo souvisi s pozadovanym provozem (jizdy po hlavni  ch
kolejich) a nutnost umist éni a vybudovani nastupist & s normovou vyskou nastupistni hrany



a s bezbariérovym p Fistupem. Dale redukce souvisi s nutnosti vybudovani nového SZZ.
Zabezpe ¢eni stavajiciho rozsahu kolejist & prinasi vyssi investi  éni naklady, nez zabezpe éeni
kolejist é redukovaného.

C.1.2. a C.2.2. Technicko-technologicky popis dopra  ven

Zst. Kfenovice horni nadrazi, Vazba na sidelni strukturu (str. 11)
Stanice leZi na zapadnim okraji sidelniho Utvaru Kfenovice s primérnou dochazkovou vzdalenosti do 0,5 km.

Zst. Slavkov u Brna, Vazba na sidelni strukturu (str. 14)
Stanice leZi na jiznim okraji obce Slavkov u Brna, za fekou Litavou v pramérné dochazkové vzdalenosti 0,4 km.

Komenta F:
Nesouhlasime s uvedenymi hodnotami prdmérné dochazkové vzdalenosti pro ZST

KFenovice horni nadrazi a ZST Slavkov u Brna, primérna dochazkova vzdalenost ve Slavkové je
delsi, nez v Kfenovicich. Zadame doloZeni metodiky vypo&tu dochézkové vzdalenosti v tomto
bodé.

Odstavce vazby na sidelni strukturu byly z ~ &asti dopravni technologie vyjmuty.

Krenovicka spojka (str. 18)
... Postoj obce k tomuto feSeni byl odmitavy.

Komenta F:
Zménit slovo byl za slovo ,je". .

Ano, formulace textu byla upravena.

C.1.4. a C.2.4. Investi €ni a udrzovaci naklady

Komenta F:
U investi¢nich nakladd neni z tabulek zfejmy rozsah stavby. Zvlasté, kdyZ rozhodujici

investici nejsou vlastni prelozky, ale pfestavba Zst. Slavkov u Brna. Ta je ve varianté J1 odliSn4 od
vSech ostatnich variant jizni i severnich.

Z tohoto duvodu poZzadujeme vykaz vymér rozdélit podle stavajicich tratovych useku a
Usekl novostaveb tak, aby bylo mozné provést kontrolu vykaza vymér. U studii tohoto typu je
vykaz vymér vzdy tvofen po uUsecich (stanice a mezistani¢ni Useky) a tak je také evidovan jako
majetek na SZDC.

Ano, vykaz vym ér byl dopln én o rozd éleni na jednotlivé (dil ¢€i) Useky (stani éni a
mezistani éni).

U provoznich nakladd je nesoulad u varianty J2 a S1, kde je u fadku elektrifikace
(samostatné) pro varianty S polozka vySSi o 1,2 km proti skute€nosti.

Vykaz vym ér byl prov éfen, hodnoty souhlasi. Hodnota 1,2 km proti skute  énosti vami
uvazované, m uze byt zp dsobena nezapo étenim elektrifikace kolejovych spojek p  Fp.
predjizdnych koleji.

U severnich tras je nelogicky zahrnuta modernizace zastavky KFenovice dolni nadrazi,
pravdépodobné i s protihlukovymi opatfenimi. Tato zastavka ani optimalizace vlarské trati neni
soucasti severnich tras. Pokud by méla byt soucasti porovnani, tak by méla byt zahrnuta
pfedevdim do tras jiznich, kde s ohledem na zvétSeni dochazkové vzdalenosti je nezbytné
obsluhovat Kfenovice dolni nadraZi.

Opak je pravdou, modernizace zastavky ma zcela logi cky své opodstatn éni. Novym
napojenim K rfenovické spojky do trat & ¢.340, doje v Useku kinstalaci zcela nového

zabezpe ¢ovaciho za fizeni a elektrifikaci trat &. Ponechani Grov riovych nastupiS t' je u nov é
elektrizované koleje legislativn é nepFripustné. Navic samotnym napojenim K Fenovické



spojky v odb. K Fenovice sever zd dvod & kolejovych Gprav dojde ke zkraceni nastupist  é.

Naprosto nelogicky je vSak postaven argument Upravy nastupis ¢ dolniho nadrazi pro jizni
varianty. K elektrifikaci trat & a k predelektriza énim Upravam Useku BlaZovice — Slavkov
muze dojit az v ramci stavby Elektrizace Blazovice — Nesovice v horizontu ,C".

U trasy J1 by mél byt ve zvlastnim sloupci vykazu vymér uveden dopad na navrZzenou trasu
preloZzky silnice 11/416. Nemluvé jiZ o vyhodnoceni dopadu na krajinny rdz vysokého naspu této
silnice, pfekracujici trasu J1.

Prioritu v GUzemi, z pohledu vzajemného p Fizpdsobeni se r dznych druh & dopravy, ma
Zeleznice (parametry oblouk ¢ a sklon ). PAzp dsobovat se tedy bude silnice a budou to jeji
ndklady — ne naklady Zeleznice. Nazor, Ze Zeleznice  zvySi nédklady na silnici a proto by
Zeleznice m éla byt zatizena vicenéklady, je demagogie. V  éta o vyhodnoceni krajinného razu
vysokého naspu je v €asti investi ¢nich naklad & zjevn é omylem.

Z celospolecenského hlediska je nezbytné, aby do investi¢nich nakladu na jizni varianty
byly zahrnuty i ndklady na hledani nového vyuziti, Uzemni studii, zménu Uzemniho planu a
naslednou revitalizaci celého arealu Zst. Kfenovice horni nadrazi a pfipadné Useku traté odbocka
ZbySov - Holubice, a to bez ohledu na to, jaky zdroj vefejnych prostfedkd na né bude pouZzit
(obecni, krajské, statni, statem zfizenych organizaci apod.).
PA jiznich variantdch K Fenovické spojky se zst. K fenovice horni n. neruSi. Ani zde nem dze
byt fe¢ o tom, Ze je to vyvolana investice.

s vz

Treti fadek v tabulce investi¢nich nakladl pro vSechny varianty obsahuje polozku ,kolej,
smérova a vyskova Uprava, procisténi“. Upozorfiujeme, Ze na tratovych Usecich, kde budou tyto
prace provedeny, nebude nutné provadét tyto prace v budouchu, dochazi tedy k prekryti s
bé&znymi provoznimi néklady stavajici infrastruktury.

Podstatou polozky sm érova a vySkova Uprava a pro ciSténi je nutné oSet feni a zajiSt éni
izola éniho stavu koleji (svrsSku) koleji trati €.340 pro moZnou elektrizaci. Zbyvajici délky
jdou na vrub napojeni novych koleji na sou  €asny stav. Sm éSovani s provoznimi naklady
stavajici infrastruktury je hrubym omylem.

D.1. a7 4. Urbanistickd a Uzemni ¢ast

V hodnoceni vlivu na krajinu postrddame takové parametry jako vliv na prostupnost krajiny
pro ¢lovéka i organizmy, zvySeni nevhodné fragmentace krajiny, snizeni obytné hodnoty krajiny,
naruseni faktoru pohody apod. Zhodnoceni vlivu jiznich variant na krajinny rdz povazujeme za
naprosto nedostate¢né.

Vyhodnoceni vlivu variant na krajinu povazujeme v c¢astech v énované dopad dm na
pFirodni, kulturni a historické hodnoty a KR za dosta teéné. Jasné je uvedeno, které
varianty, jakym zp dsobem a v jaké mi Fe ovlivni krajinu a je uvedeno i jejich porovnani.
Prostupnost a fragmentace krajiny je  feSena v dopadech na p Firodni hodnoty, kde je jasn é
uvedeno “V obou jiznich variantach (J1, J2) vytvo A Zelezniéni trat’ novou a pom érné
vyznamnou migra €ni bariéru“. Pokud je ,sniZzenim obytnosti krajiny* myslen vliv na
vyuzivani Uzemi, tak to je FeSeno prakticky v celé této. Napad na zavedeni ,fak  toru pohody*
(mySleno asi hlukovy, vizualni, pachovy ¢i pocitovy) je sice zajimavy, ale ani Zakon c.
100/2001 Sb. tento termin neuziva.



15. ZADANI STUDIE K RENOVICKE SPOJKY

Obsah

Jedn& se o upravu funkéniho systému dopravni infrastruktury v Gzemi, ktera vyznamné ovlivni
nebo podmini vyuZiti a uspofadani tzemi.

Na zakladé ideovych navrhi obce zpracovat technické feSeni severnich variant Kfenovické spojky
trati ¢. 300 a 340 v prostoru Kienovic. Provéfit déle sledované jizni feSeni Kienovické spojky z
pohledu pozdéji vymezenych zaplavovych Gzemi. Porovnat vedeni spojky severné a jizné od obce
Z hlediska uzemniho (zejména moZznosti potencialniho rozvoje obci) a z hledisek technického a
ekonomického.

Vymezeni feSeného Gzemi

Zbysov, Hrusky, Kfenovice, Vazany n.Lit., Slavkov u Brna - ORP Slavkov u Brna

Cile augel

Pfimé zapojeni "sokolnické" traté Brno, hlavni nadrazi - Sokolnice - Kfenovice prostfednictvim

KFfenovické spojky do stanice Slavkov a na VIarskou trat’ odstrarfiuje handicap historicky vzniklého
uzlu trati pferovské a Vlarské pred zausténim do Zelezni¢niho uzlu Brno.

Zapojenim sokolnické traté do stanice Slavkov dojde k optimalizaci vedeni linek IDS JMK
(ukonceni linky ve spadovém meésté zvySuje intenzity dopravy v jalovych smérech a soustfedi
cilové a pfestupni vazby do jednoho uzlu) a k uvolnéni kapacity pretizeného Useku pFerovskeé traté
BlaZovice - Brno, hlavni nadraZi (v sou¢asné dobé jsou nékteré rychliky v sudém sméru vedené po
jiné trati nez v lichém sméru).

Uzemni studie bude slouZzit jako:

» podklad pro aktualizaci zasad uzemniho rozvoje

» podklad pro tzemni planovéani obci

» podklad pro dalSi pfedprojektovou pfipravu dopravni infrastruktury v zemi
podklad pro tzemni rozhodovani

Uzemi studie provéfeni variant Kfenovické spojky bude obsahovat ¢ast technickou a ¢ast tzemni
a bude feSena ve dvou etapach - 1. etapou budou prlizkumy a rozbory, 2. etapou bude navrhova
¢ast.

Podrobnosti zadani

Technicka ¢€ast
A. Severni vedeni K Fenovické spojky

1. Na zakladé ideovych namétli obce navrhnout technické feSeni severnich variant Kfenovické
spojky:
» var. S1 - nejkratSi trasa s vloZzeni poloméru cca 200 m
» var. S2 - trasa vzdalenéjsi zastavbé obce s kfizenim traté ¢.300
Varianty budou uvaZzovany ve dvou alternativach napojeni na trat’ ¢.340:
+ alt. A - zapojeni do dvojkolejného Useku traté BlaZzovice - Slavkov
+ alt. B - zjednokolejnéni Useku BlaZovice - Kfenovice a vyuZiti jedné koleje useku KFenovice -
Slavkov pro spojku (ev. kolejova spojka v Kfenovice, dolni)
3. Posoudit potfebnost vyhybny ZbySov pro severni vedeni spojky.
4. Zpracovat dopravni technologii traté 300 v Useku Brno, nové hlavni - Kfenovice - Slavkov a
trat& 340 v Useku Brno, nové hlavni - Slapanice - BlaZovice - Slavkov - Nesovice pro stavy:
e stav | - bez Severojizniho kolejového diametru
+ stav Il - se Severojiznim kolejovym diametrem
5. Navrhnout potfebné Upravy stanice Slavkov u Brna.
6. Zpracovat odhad investi¢nich nakladd.
7. Zpracovat odhad provoznich nakladud traté 300 v Useku Sokolnice - Kfenovice — Slavkov

n



B. Jizni vedeni K Fenovickeé spojky

8. Zhodnotit feSeni jizniho vedeni spojky (Technick& studie Kifenovické spojky trati ¢.300 a 340,
IKP CE, 2005) s ohledem na pozdéji vymezend zaplavova Uzemi v trase a pfip. navrhnout
nutné Upravy.

9. Zpracovat dopravni technologii traté 300 v Useku Brno, nové hlavni - Kfenovice - Slavkov a
traté 340 v Gseku Brno, nové hlavni - Slapanice - BlaZovice - Slavkov - Nesovice pro stav

» stav | - bez Severojizniho kolejového diametru
10. Zpracovat odhad navyseni investi¢nich nakladu.
11. Zpracovat odhad provoznich nakladu traté 300 v Useku Sokolnice - Kfenovice - Slavkov

Urbanisticka €ast
12. Navrhnout mozny rozvoj vyuziti Gzemi v obci Kfenovice ve variantach:
* S/J - severni vedeni spojky, jizni vedeni prelozky silnice 11/416
* S/P - severni vedeni spojky, vedeni silnice 11/416 stavajicim pratahem
« J/JIA - jizni vedeni spojky, jizni vedeni preloZky silnice 11/416, zachovani traté v Useku
odbocka ZbySov - Holubice
» J/JIN - jizni vedeni spojky, jizni vedeni pfelozky silnice 11/416, zruSeni traté v Useku odbocka
Zbysov - Holubice
13. Definovat pro severni i jizni vedeni spojky:
» odhad poctu obyvatel dot&enych hlukem
» dochézkové vzdalenosti Zelezni¢nich zastavek
» stfety s ochranou pfirody a krajiny
» stfety s protipovodfiovou ochranou
14. Provést srovnani severniho a jizniho vedeni spojky pro Usek traté ¢. 300 Sokolnice - Slavkov
minimalné v parametrech:
» délka trasy
* jizdni doba neovlivnéna
» cestovni doba dle dopravni technologie (stav I)
» cestovni doba dle dopravni technologie (stav Il)
» kapacita tratovych Usekl a stupen vyuZiti
» péSi dostupnost Zelezni¢nich zastavek (pouze v obcich Kfenovice, Hrusky)
» narocnost autobusové dopravy pro obsluhu obci Kfenovice, Hrusky, Vazany n.L.
» vliv ha provoz na trati €. 340
* investi¢ni naklady
» provozni naklady infrastruktury (mimo trat 340)
e provozni naklady dopravy (stav I)
» spoleCensko ekonomické néklady a pfinosy
» odhad poctu obyvatel dot&enych hlukem (pouze v obcich Kfenovice, Hrusky)
 stfety s ochranou pfirody a krajiny (pouze v obcich Kfenovice, Vazany n.L., Slavkov)
 stfety s protipovodfiovou ochranou (pouze v obcich Kfenovice, Vazany n.L., Slavkov)

Skladba technické ¢&asti:
* Pravodni zprava
» Technicka zprava
» Pfehledna mapa variant 1:50 000 (25 000)
» Technicka situace severniho vedeni spojky 1:10 000
» Technicka situace jizniho vedeni spojky v iseku zmén 1:10 000 (budou-li potfebné)
* Situace vyznamnych technickych detailt 1:2 000
» Podélny profil variant severniho vedeni 1:10 000/1000
» Podélny profil jizniho vedeni spojky v Useku zmén 1:10 000/1 000 (budou-li potfebné)
» Dopravni technologie
* Odhad nékladd
» Porovnani severniho a jizniho vedeni spojky



Skladba uzemni €asti
» Textovéa Cast
» Graficka ¢ast
Zejména:
- Mapa stavu vyuZziti Gzemi 1:10 000 (25 000)
- Analytickd mapa limitd a problému 1:10 000 (25 000)
- Mapa navrhu vyuziti tzemi 1:10 000 (25 000)
Skladba uzemni ¢asti bude upfesnéna v ramci pracovnich jednani.

Projednani
Projednavat rozpracovanou studii se

» zadavatelem

* obcemi v feSeném tzemi

» dotcenymi organy

» dotéenymi spravci vyznamné dopravni a technické infrastruktury v uzemi

V maximalni mozné mi fe zohlednit
» Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje
» platné a rozpracované uzemni plany obci
» kompaktnost obci a vazbu zastavénych ¢asti obci na jejich zazemi
» zpracované komplexni i jednoduché pozemkové Upravy
» stavajici i navrhované regionalné a nadregionalné vyznamné soucasti technické i krajinné
infrastruktury v€&. cyklistickych tras
* minimalizovat dopady do Zivotniho prostfedi a na protipovodnovou ochranu.

Podklady a koordinace

» Technicka studie Kfenovické spojky trati €.300 a 340 (IKP CE, 2005)

» Aktualizace studie proveditelnosti severojizniho kolejového diametru (Cityplan a IKP CE, 3.
2011)

» Studie Aglomeracniho projektu brnénské pfiméstské Zelezni¢ni dopravy 2020 (Sudop Brno,
12. 2011)

« Uzemni studie tahu silnice 11/416 Sokolnice - Slavkov u Brna (bude zpracovavano soub&zné)

» Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

« Uzemné planovaci dokumentace obci



