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Technicka ¢ast C.2.2 Dopravni a provozni technologie

1. 1. Zadani

Obsah

Jedna se o Upravu fuiikiho systému dopravni infrastruktury v Gzemi, kteyaname ovlivni nebo
podmini vyuziti a usgadani tzemi.

Na zaklad ideovych navrh obce zpracovat technickéSeni severnich varianté&hovické spojky trati
¢. 300 a¢. 340 v prostoru Kenovic. Pro¥iit déle sledované jiznieSeni Kenovické spojky z pohledu pagd

vymezenych zaplavovych Uzemi. Porovnat vedeni gpsgkerg a jizné od obce z hlediska Uzemniho (zejména
moznosti potencialniho rozvoje obci) a z hledisahhického a ekonomického.

Cile a ucel
Primé zapojeni "sokolnické" tratBrno, hlavni nadrazi - Sokolnice -fdéhovice prosednictvim

Kienovické spojky do stanice Slavkov a na Vlarskal tdstraiuje handicap historicky vzniklého uzlu trati
pierovské a Vlarskérpd zaustnim do Zelezriniho uzlu Brno.

Zapojenim sokolnické tratdo stanice Slavkov dojde k optimalizaci vedenékinDS JMK (ukoeni
linky ve spadovém i5st zvySuje intenzity dopravy v jalovych gnech a sougedi cilové a festupni vazby do
jednoho uzlu) a k uvolmi kapacity petizeného Usekui@rovské trat Blazovice - Brno, hlavni nadrazi (v
souwasné dobjsou rekteré rychliky v sudém s¥ru vedené po jiné trati nez v lichém &m).

Uzemni studie bude slouzit jako:

» podklad pro aktualizaci zasad uzemniho rozvoje,

» podklad pro tzemni planovani obci,

» podklad pro dalSifedprojektovou fipravu dopravni infrastruktury v Gizemi,
» podklad pro Gzemni rozhodovani.

Uzemi studie prasteni variant Kenovické spojky bude obsahoviist technickou aast Gzemni a bude
feSena ve dvou etapach - 1. etapou buddzkpmy a rozbory, 2. etapou bude navrhoast.

Podrobnosti zadani

A. Severni vedeni Kfenovické spojky

» Na zaklad ideovych nandti obce navrhnout technickéSeni severnich varianté&hovické spojky:
0 var. S1 - nejkratSi trasa s vlozeni potomcca 200 m
0 var. S2 - trasa vzdal&jsi zastavb obce s kizenim trat ¢. 300

e Varianty budou uvazovany ve dvou alternativach peqna tré ¢. 340:
o alt. A - zapojeni do dvojkolejného Useku &rBilazovice - Slavkov

o alt. B - zjednokolejéni Gseku BlaZovice - #enovice a vyuZiti jedné koleje Usekuelovice -
Slavkov pro spojku (ev. kolejova spojka ¥eovice, dolni)

» Posoudit patbnost vyhybny ZbySov pro severni vedeni spojky.

* Zpracovat dopravni technologii ta800 v Useku Brno, nové hlavni f¢hovice - Slavkov a traB40 v
useku Brno, nové hlavni - Slapanice - Blazovicéavi®v - Nesovice pro stavy:

o stav | - bez Severojizniho kolejového diametru
o stav Il - se Severojiznim kolejovym diametrem
» Navrhnout paiebné Upravy stanice Slavkov u Brna.
» Zpracovat odhad invesgtiich naklad.
» Zpracovat odhad provoznich nakiata® 300 v Useku Sokolnice -i&novice - Slavkov
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Uzemni studie provéreni variant Kfenovické spojky C.2 lJiznivarianty
Technicka ¢ast C.2.2 Dopravni a provozni technologie

1. 3.

1. 4.

B. Jizni vedeni Kfenovické spojky

ZhodnoatitieSeni jizniho vedeni spojky (Technicka studtertovické spojky tratf. 300 a 340, IKP CE,
2005) s ohledem na pa¥jdvymezena zaplavova GUzemi v trasefgppnavrhnout nutné Upravy.

Zpracovat dopravni technologii téat. 300 v Useku Brno, nové hlavni féhovice - Slavkov a trat
¢. 340 v Useku Brno, nové hlavni - Slapanice - Blidm- Slavkov - Nesovice pro stav

0 stav | - bez Severojizniho kolejového diametru
Zpracovat odhad navySeni invésfich naklad.
Zpracovat odhad provoznich naklaa 300 v Useku Sokolnice -i&novice - Slavkov

Vychozi podklady
Zakladni podklady:

Pomicky GVD 2011/2012,
Tabulky tra'ovych pongra (TTP).

Podklady poskytnuté Jihomoravskym Krajem:
Studie aglomerniho projektu breinské pimestské Zelezeimi dopravy 202@SUDOP Brno, 12/2011);
Technicka studie #enovické spojky tratl. 300 a 34QIKP CE, 4/2005);

Podpora rozvoje Zelezmi dopravy v Jihomoravském kraji, Studie vyhybnysah (Dopravni
projektovani, 11/2006);

Aktualizace studie proveditelnosti severojiznihdejowého diametrusdruzeni Cityplan — IKP CE,
2011).

Vymezeni reSené oblasti

Kienovicka spojkabude zprosedkovavat propojeni trati:

Prerov — Brno, ktera je ozn&ena jako:

0 trat’ ¢. 300 Rerov — Brno dle Knizniho jizdnih@&du 2011/2012 pro cestujici,

0 trat’ ¢. 315C Rerov — Brno hl. n. dle TTP 315;

Veseli nad Moravou — Brno, kterd je ozn&ena jako:

o0 trat’ ¢. 340 Veseli nad Moravou — Brno dle Knizniho jizdanifadu 2011/2012 pro cestujici,
o trat’ ¢. 318B Veseli nad Moravou — Brno hl. n. dle TTP .318

Vlastnik, provozovatel, operator drahy

Vlastnika drahy ve smyslu zédkonnych ustanoveniupagt _manazer infrastrukturktery je zarovi

provozovatelem drahy Sprava Zelezémi dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC3idem v Praze.

Obsluhu drahy a jeji provozuschopnaaji&uje misti piislusné oblastnieditelstvi (dale ®). OR se dale di

na useky pro provoz infrastruktury, pfi@eni provozu, pro techniku a pro ekonomikied®rétné Useky spadji
do pasobnosti @& Brno, provozni obvod (dale PO) Brno.

[8]
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Technicka ¢ast C.2.2 Dopravni a provozni technologie

2. Soucasny stav

Kfenqvické spojka se bude nachazet v katastru oberoKice a bude zprdstkovavat propojeni trati
¢. 300 (dle KR) Prerov — Brno &. 340 (dle KR) Veseli nad Moravou — Brno na jih od mimouiiového

kiizeni gchto trati.
Trat’ Prerov — Brno je v celé délce jednokolejna a ele&trama, do Brna hl. n. je zaésa z jihu. Trd

Veseli nad Moravou — Brno (vlarskatlyge dvoukolejna a v Useku BlaZovice — Brno elekiviana, do Brna hl.
n. je zatsia z jihu jednokolejnou komarovskou spojkou odmdEernovice — Brno hl. n. Tragfsou na sever
od jejich mimourotyiového Kizeni propojeny jednokolejnou elektrizovanou spajktolubice — Blazovice, ktera
umoziuje vyuzivani dvoukolejné viarské tkat iseku Blazovice — Brno viékn jedoucim sirem do nebo od

Prerova.
Obrazek 1 Mapka znézatujici sowasné usp@dani trat. 300 a. 340 a jejich zaushi do ZUB.
smér HAVLICKUV BROD smér CESKA TREBOVA
oi®
I: 1,as\~e‘“v
| zast. Bilovice nad Svitavou
Sfic,
254 8, 3 >
3 &
L
i s
; B
Bﬂ‘ro H y // E
Orny. @
He,gp% .
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sy . ‘ag 3t. Blazovice
< | — %
:E i’? 1?;;
S :;‘ 2
w i § %O'
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% 300 e
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Technicka ¢ast

C.2 lJiznivarianty
C.2.2 Dopravni a provozni technologie

2. 1. Trat Pferov — Brno hl. n. (315C dle TTP 315)

S ohledem na pi#by této technické studie je zhodnoceni¢asného stavu a popis vztazen pouze na

dil¢i usek Holubice — Brno hl. n.

Technicko-technologicky popis tratového useku

Holubice (km 28,592) — Brno hl. n.

(km 0,000)

V nésledujici tabulce jsou sotestény zakladni informace o t‘avém Useku Holubice — Brno trati
Prerov — Brno. Dopravni sén na trati je opény, nez stavebni (sta@ni).

Tabulka 1 Charakteristika tzového Useku Holubice — Brno hl. n.

Identifikace:

Zarazeni v siti 8DC

Celostatni draha

Zarazeni v siti EHK (OSN), UIC, EU TINA

Oznaeni trati dle Knizniho jizdnihtAdu pro cestujici| 300

Oznaeni trati dle Tabulek travych pongri 315C

Technicka infrastruktura:

Délka traového Useku 28,592 km

Poset tra’ovych koleji 1

Provoz obousngrny

Trakce Usek Brno — Nezamyslice jednofazova traik

proudova soustava 25 kV, 50 Hz; NS Nezamyslice
v km 61,900 a Motice v km 138,365;
SS Krenovice km 25,700

Tratové zabezp®vaci zdizeni:

Brno hl. n. — Chrlice

Chrlice — Sokolnice-Telnice
Sokolnice-Telnice — kenovice hor. n.
Ktenovice hor. n. — Holubice

reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti #at
hradlovy poloautoblok,

telefonické dorozumivani,

reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti #at

Nejvétsi tra’ova rychlost

100 km/h

je vyuzitelna na 14,1 %

a je omezena na km/h 100 90 80 70 40 30

v délce km 4,032 | 21,307| 1,728| 0,165 0,937 0,42B
Primérna tra’ova rychlost 88,16 km/h

Zabrzdna vzdalenost 700 m

Sklon rozhodny pro stanoveni hmotnosti vlak

+7,0 / +6,0 %o

Normativ hmotnosti Pn viakpro 1¢innou lokomotivu
i. 230, 362, 363

Brno hl. n. / B-Malonsiice — Nezamyslice
T 1800, S 1600/ T 2050, S 1800 t

Ttida zatiZeni / dovolena hmotnost na napravu

C3t/20

Nejvétsi délka viak osobni pepravy

Brno — Kojetin 64 naprav

Nejvétsi délka viak nakladni pepravy

Brno hl. n. / Brno-Malo#tice — Holubice 407 m

Uroviiové Zelezrini prejezdy (zabezgené)

40 (28)

Zeleznini stanice a zastavky (vypis jen pro Gsek Brnmhk: Holubice:
nazev stanteni funkce zabezpe |dopravni koleje vybaveni
km zaizeni poet délka pro os. dop.
Brno hlavni n. 143,496=0,0 tsekova 2a-elmech| 10 274-458 In  peronizace
00
Chrlice 8,803 mezilehla 2a-elmechh 4 307-406m nAast.
Sokolnice-Telnice 15,438 mezilehla 2a-elmech 3 393-m | zvysS.nast.
Ujezd u Brna z. 16,338 zastavka, kotmgrobsazena zvyS.nast.
Hostradky-ReSov z. 19,779 zastavka, kotmeérobsazena zvyS.nast.
Zbysov z. 22,130 zastavka, kortyie¥ neobsazena zvyS.nast.
Kienovice horni n. 24,195 mezilehla 3b-TEST 3 380+ | zvyS.nast.
Holubice 28,592 odhma 2a-elmech | 4 356-410 m  zvyS.nast.

1
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Uzemni studie provéreni variant Kfenovické spojky C.2 lJiznivarianty
Technicka ¢ast C.2.2 Dopravni a provozni technologie

Technicko-technologicky popis dopraven

Kienovicka spojka bude vloZzena do stavajiciho medisitho Useku Sokolnice-Telnice —féhovice
horni n. a proto se popis s@sného stavu zaifuje pouze na tyto @dvzst. ohraniujici feSeny usek.

Zst. Sokolnice-Telnice

Provozni charakter

Stanice lezi v km 15,438 jednokolejné elektrizoviaaé Brno — Rerov, je stanici:
» smiSenou podle povahy préace,
» mezilehlou po strance provozni,
» ptipojnou pro zausghé vieky,
e s vypravnim oprawmim pro gepravu cestujicich, cestovnich zavazadelsin a vozovych zasilek.

Stanici tvdi jeden obvod. Sidloipdnosty v uzlové Zst. Brno hl. n.

Vlecky odbocujici ve stanici

* vlecka RAKETA s.r.o. Brno
o odbaiuje vyhybkow. 4 a 12 z kolejg. 2,
0 misto vzajemné odevzdavkyiqaavka na vigku — kolejé. 6, grejimka z vigky — kolej¢. 4
« vletka Vladimir PECL, VKS Ujezd u Brna
o odbauje vyhybkows.V1 z koleje¢. 6 vietky Raketa,
» vlecka Jihomoravskéa energetika a.s.
o odbauje v km 12,924 z ttavé koleje v mezistatmim Useku Chrlice — Sokolnice-Telnice,
0 misto vzajemné odevzdavky nadskevé koleji.

Kolejové usporadani a nastupisté

Viz. ptiloha na konci textové zpraljopravni schéma — Séasny stav

Zabezpedovani zafizeni

» stanéni: 2. kategorie- elektromechanické;
e trafové:

0 Usek Chrlice — Sokolnice-Telnice 2. kategorie -dloay poloautoblok,

0 Usek Sokolnice-Telnice —f&novice hor. n. 1. kategorie — telefonickyigpb dorozumivani;
e piejezdové:

o km 16,389 - silnice Il.i{dy, PZS 3SNI,

o km 15,754 — silnice lIl.ifdy, PZM 2,

o km 15,143 - silnice lll.ifdy, PZM 2.

Vazba na tratovou a staniéni technologii

Prepravni Ukony v nakladni doprawzajifuje 1 vlak Mn v Useku Brno-Malottice — Chrlice —
Ivanovice na Hané. Obsluhu manipti&ch mist a vieek provadi vlakové nalezitosti Mn viak

Zst. KFenovice horni nddrazi

Provozni charakter

Stanice lezi v km 24,195 jednokolejné elektrizoviaaé Brno — Rerov, je stanici:
» smiSenou podle povahy préace,
» mezilehlou po strance provozni,
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Uzemni studie provéreni variant Kfenovické spojky C.2 lJiznivarianty
Technicka ¢ast C.2.2 Dopravni a provozni technologie

e s vypravnim oprawvmim pro giepravu cestujicich, cestovnich zavazadelsin a vozovych zasilek.

Stanici tvdi jeden obvod. Sidloipdnosty v uzlové Zst. Brno hl. n.

Kolejové usporadani a nastupisté

Viz. ptiloha na konci textové zpraljopravni schéma — Sdéasny stav

Postradatelna zafizeni

» nakladovy obvod, ktery ma v stasné dob minimalni vykony,

+ koleje a z#izeni pro pdeby SZDC s. 0., SDC Brno, kterda mohou bigrpiséna do Zeleziniho uzlu
Brno v ramci jeho komplexniipstavby.

Zabezpedovani zafizeni

» stanéni: 3. kategorie- TEST B14;

o trafoveé:
0 Usek Sokolnice-Telnice —inovice hor. n. 1. kategorie — telefonickyigpb dorozumivani,
0 Usek Kenovice hor. n. - Holubice 2. kategorie — releowjoputoblok.

Vazba na tratovou a staniéni technologii

Prepravni Ukony v ndkladni doprawzaji¥uje 1 vlak Mn v GUseku Brno-Malottice — Chrlice —
Ivanovice na Hané. Obsluhu manipii&ch mist a vigek provadi vlakové nélezitosti Mn viak

Zelezniéni zastdvky

V mezistaninim Useku Sokolnice-Telnice —#&novice horni n. se nachatiizeleznéni zastavky.

Zastavka Ujezd u BrnéeZi v km 16.338 mezi stanicemitéhovice horni n. — Sokolnice-Telnice, je
piidélena k Zst. Sokolnice-Telnice. Ma vypravni oprévinpro cestujici a cestovni zavazadla ve vnitrostat
piepras. Je vybavendekarnou pro cestujici s vydejnou jizdenek nastémigt délce 200 m.

Zastavka Hostadky-ReSovezi v km 19.779 mezi stanicemidhovice horni n. — Sokolnice-Telnice,
je pridélena k zst. Sokolnice-Telnice. Ma vypravni oprénnpro cestujici a cestovni zavazadla ve vnitrastat
prepra¥. Je vybavendekarnou pro cestujici s vydejnou jizdenek nastépit délce 200 m.

Zastavka ZbySovezi v km 22.130 mezi stanicemiéhovice horni n. — Sokolnice-Telnice, jBdglena
k Zst. Sokolnice-Telnice. Je koniaé¢ neobsazena, cestujici a cestovni zavazadla jsbavedy ve viaku. Je
vybavena fistteSkem pro cestujici s vydejnou jizdenek nastémpigt délce 200 m.

2. 2. Trat Veseli nad Moravou — Brno hl. n. (318B dle TTP 318)

S ohledem na pteby této technické studie je zhodnoceni¢agného stavu a popis vztazen pouze na
dilei isek Slavkov u Brna — Brno hl. n.

Technicko-technologicky popis tratového useku

Slavkov u Brna (km 23,743) — Odb. Brno-C., zhl. Tdb. (km 1,652)
Obb. Brno-Cernovice (km 6,207) — Brno hl. n. (km 0,000)

V nésledujici tabulce jsou sotestEny zakladni informace o trati Veseli nad MoravoBrao. Dopravni
SMET na trati je opény, nez stavebni (stamni). Tabulka plati pro tfavé kolejec. 1 a¢. 2. V useku Odb. Brno-
Cernovice — Brno hl. n. se jedna o jednokolejnoti. tra
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C.2 lJiznivarianty
C.2.2 Dopravni a provozni technologie

Tabulka 2 Charakteristika ttzového Useku Slavkov u Brna — Brno

Identifikace:

Zatazeni v siti SZDC

Celostatni draha

Oznaeni trati dle Knizniho jizdnihthdu pro cestujici| 340
Oznaeni trati dle Tabulek travych pongri 318
Technicka infrastruktura:

Délka tra’ového Useku 27,72 km

Paset tra’ovych koleji

Slavkov u Brna — Odb.Brricernovice — 2
(21,513 km); tusek Odb.BrnGernovice — Brno hl. n. -
1 (6,207 km)

Provoz Slavkov u Brna — Odb. BrnGernovice pravostranny,
Odb. Brno€ernovice — Brno hl. n. obousmy
Trakce Usek Blazovice — Brno hl. n. jednofazova tnak

proudova soustava 25 kV, 50 Hz; NS Nezamyslice
v km 61,900 a Motice km 138,365;

SS Husovice km 5,941;i&novice km 25,700 a Brno-
Malomgtice Hady km 161,180

Tratové zabezp®vaci zdizeni:

Slavkov u Brna — Blazovice

BlaZzovice — Odb. Brn@:ernovice, zhl. Taborskéa
Odb. Brno€ernovice — Brno hl. n.

jednosmdrny hradlovy poloautoblok
automatické hradlo bez oddilovych aatidel,
reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti #at

Nejvétsi tra’ova rychlost 80 km/h

je vyuzitelna na 73,4 %

je omezena na km/h 80 70 60 40 30

v délce km 20,353 | 4,55 1,457 0,937 0,423

Primérna tra’ova rychlost 75,2 km/h

Zabrzdna vzdalenost 700 m

Sklon rozhodny pro stanoveni hmotnosti vlak +16 / +13 %o

Normativ hmotnosti Pn vlakpro 1¢innou lokomotivu | T620/S550 | Nemotice — BlaZovice T800/S7(

. 742 T680/S600 | BlaZovice — Brno-Slating  T800/S71
T1200/S105 Brno-Slatina — B- T740/S650
0 Malometice

f. 230,362,363 T1000/S900 BlaZovice — Brno-Slatina| T2600/S2

0

T2500/S220 Brno-Slatina — B- T1130/S10(9
0 Malometice 0

Ttida zatiZeni / dovolena hmotnost na napravu C3t/ 20

Nejvétsi délka viak osobni dopravy Brno — Brno-Slatina 72 naprav, Bsfatina — Veseli
n/M 96 naprav

Nejvétsi délka vliak nakladni dopravy Veseli n/M — Brno-Slatina 600 m,
Brno-Slatina — Brno hl. n. 450 m

Uroviiové Zeleznini prejezdy (zabezgené)

Zeleznini stanice a zastavky (vypis jen pro Usek Slavk@®rna — Brno):

nazev stattieni funkce zabezpe |dopravni koleje vybaveni

km zakizeni poet délka pro os.dop.

Slavkov u Brna 23,743 mezilehla 2a-elmech 4 -654 ySnast.

Kienovice dolni n. z. 20,516 zastavka, kotmémeobsazena zvyS.nast.

BlaZovice 16,284 odéma |[3b-RzZZ | 10 | -960 zvy3.nast.

Porttovice z. 12,556 zastavka, kore¥ neobsazena zvyS.nast.

Slapanice 10,422 mezilehla 3b-RZZ 4 -540 zvig.na

Brno-Slatina 6,105 mezilehla 2a-elmech 6 -784 DS

Odb.Slatinska 2,202=6,176 odik@ 3b-RZzZ nema

Brno-Cernovice z. 5,278 zastavka, korrgr neobsazenéa zvyS.nast.

Brno hlavni nadrazi 0,000 odbwd | 2a-elmech | 10 | 274-458 peronizag

[13]

0



Uzemni studie provéreni variant Kfenovické spojky C.2 lJiznivarianty
Technicka ¢ast C.2.2 Dopravni a provozni technologie

Technicko-technologicky popis dopraven

Kienovicka spojka bude vloZzena do stavajiciho madisitho Useku Blazovice — Slavkov u Bnra a
proto se popis s@asného stavu zaffuje pouze na tyto @dvzst. ohrariujici feSeny Usek.

Zst. BlaZovice

Provozni charakter

Stanice lezi v km 16,224 dvoukolejné trati Vesaldl Moravou — Brno hlavni n., kterd je v iseku Odb.
Brno-Cernovice — Brno hl. n. jednokolejna a v km 0,00dnjekolejné trati Holubice — BlaZovice. Je stanici:

» smiSenou podle povahy préace,

» mezilehlou po strance provozni prottigeseli nad Moravou — Brno hlavni n.,

» dispozeni pro odbénou jednokolejnou ttovou spojku Blazovice — Holubice,

» vlakotvornou pro nakladni dopravu,

» ptipojnou pro zausghé vieky,

e s vypravnim oprawvmim pro giepravu cestujicich, cestovnich zavazadelsin a vozovych zasilek.

Stanici tvdi jeden obvod. Sidlofpdnosty v uzlové zst. Brno-Maldgtiice.

Vleéky odbocujici ve stanici

+ vle¢ka Ceskomoravsky cement, a.s.
o provozovateCeskomoravsky cement, a.s. nastupnicka spott Mokra a. s., 664 04 Mokra,

o odbauje na slavkovském zhlavi vyhybka@u13 z koleje¢. 3 a na Slapanickém zhlavi vyhybkou
¢. 24 z kolejes. 3.

Kolejové usporadani a nastupisté

Viz. ptiloha na konci textové zprayopravni schéma — Sdasny stay

Zabezpecovaci zaftizeni

» stantni: 3. kategorie — RZZ se &elnymi na sob zavislymi nagstidly;
+ tratové:
o usek Slapanice — BlaZovice 3. kategorie — autoi@tizadlo AH 88 bez oddilovych ngstidel, 1
prostorovy oddil, jednos¥mné pro zabezgeni jizd naslednych vldgk

0 Usek Blazovice — Holubice 3. kategorie — autométibkadlo AH 88 bez oddilovych néstidel, 1
prostorovy oddil,

0 Usek Blazovice — Slavkov u Brna 2. kategorie — lmad poloautoblok, jednosémny pro
zabezpeeni jizd naslednych viak

Vazba na tratovou a staniéni technologii

Prepravni ukony v nakladni doprazaji¥uji:

» 2 pary Pn viak pravidelné a 1,5 péaru podle ety v Useku Brno-Malodiice — Blazovice s retai
naplni,

» 1 Pnvlak podle pdeby v Useku Blazovice — Dresden, uceleny vlak gnmz cementu do SRN,

» 1 Pn vlak podle pieby v Useku Blazovice — Petrovice u Karviné, ucgldak pro vyvoz cementu do
Polska,

* 1 péary Mn vlak v iseku Brno-Malorftice — Biovice s nedinim klidem.

Obsluhu manipulénich mist a vigek provadi vlakové nalezitosti Mn viak
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Zst. Slavkov u Brna

Provozni charakter

Stanice lezi v km 23,743 dvoukolejné trati Vesaldl Moravou — Brno hlavni n., kterd je v iseku Odb.

Brno-Cernovice — Brno hl. n. jednokolejna. Je stanici:

smiSenou podle povahy prace,

mezilehlou po strance provozni,

piipojnou pro zaushé vigky,

s vypravnim oprawnim pro frepravu cestujicich, cestovnich zavazadelsin a vozovych zasilek.

Stanici tvdi jeden obvod. Sidloipdnosty v uzlové Zst. Brno-Maldgitice.

Vlecky odbocujici ve stanici

vle¢ka Agrodruzstvo Slavkov {tre ACHP)

0 provozovatel: Agrodruzstvo Slavkov se sidlem 684Givkov u Brna, U splavu 1421,

o odbauje vyhybkous.Al z kolejeg. 8,

0 misto vzdjemné odevzdavky: koteBa od km 23,428 do km 23,328 v délce 100 m.

vlecka CHEMIS ENGINE a.s. five MTR s.r.0.)

0 provozovatel: ARGO CONSULTING s.r.o0. se sidlem @84Slavkov u Brna, U splavu 1448,

o odbauje vyhybkow. 16 z kolejes. 6 z drahy celostatni a vyhybk6uCH1 z kolejet. Al z vigky
Agrodruzstvo Slavkov u Brna,

0 misto vzajemné odevzdavky: dlevé kolejet. 1 a 2.

Pripojny provoz zajiguji CDC formou jizd posunujicich dil

Kolejové usporadani a nastupisté

Viz. ptiloha na konci textové zpraljopravni schéma — Séasny stav

Zabezpecovaci zatizeni

stantni: elektromechanické, hlavni mechanicka iételnd navstidla zavisla na vysmach a

vykolejkach;

tratové:

0 Usek Blazovice — Slavkov u Brna 2. kategorie — lmad poloautoblok, jednosémny pro
zabezpéeni jizd naslednych vidk

0 Usek Slavkov u Brna — Baovice 2. kategorie — hradlovy poloautoblok, jedn&smi pro
zabezpeeni jizd naslednych viak

prejezdové: km 23,059 polni cesta, PMZmize St. 2.

Vazba na tratovou a staniéni technologii

Prepravni ukony v nakladni doprazajig’uje

1 par Mn vlaki v Gseku Brno-Malowtice — Biovice s nedinim klidem,

1 Vn podle patby Slavkov u Brna —i&clav — Stadlau (prazdné vozy Zas),
1 Pn podle pdeby Stadlau — Beclav — Slavkov u Brna (ropné vyrobky).

Obsluhu manipulénich mist a vigek provadi vlakové nalezitosti Mn viak

Zelezniéni zastdvky

Zastavka Kenovice dolni nlezi v km 20,516 mezi stanicemi Slavkov u BrnalaZBvice, je fidélena

k zst. BlaZovice. Je kom@ae neobsazena, cestujici a cestovni zavazadla jdoavedy ve vlaku. Je vybavena
dvéma vrejSimi nastupisti o délce 200 m. Elektrické é&tbeni.
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3. Vyhledové predpoklady v SirSich vztazich

Navrzena stavba i€novické spojky musi byt v stimnosti s planovanymi okolnimi ZeleZnimi
stavbami, jelikoz ty tvii spolu s Kenovickou spojkou jeden provozni celek, ktery mugiovit vyhledovym
zaneram Zeleznini dopravy.

Dle Aglomerani studie brianské piméstské Zelezemi dopravy 2020 kterd byla vypracovana pro
Jihomoravsky kraj v roce 2011, jsou uvazovéagové horizonty rozvoje zelezi&ni infrastruktury JMK |, ke
kterym se pedpoklada realizacetigluSnych Zeleztnich staveb:

 HORIZONT ,A“ , rok 2015, realizace staveb:
0 Elektrizace a zkapacigni trat¢ Brno — Zastavka u Brna
 HORIZONT ,B* , rok 2020, realizace staveb:
Prestavba ZUB,
Modernizace trat Brno — Rerov,
Elektrizace a modernizace teaZastavka u Brna — b,
Rekonstrukce a elektrizace #atruSovany u Brna — Zidlochovice,
Zvyseni parameidra elektrizace trat Sakvice — Hustoge,
Boskovicka spojka,
Vyhybna ZbySov,
Krenovicka spojka
« HORIZONT ,C* , rok 2030, realizace staveb:
0 Severojizni kolejovy diametr (SIKIpzné rozlereni do dvou etap
o Elektrizace a rekonstrukce teaBlaZzovice — Nesovice,
 HORIZONT ,D* , rok 2050, realizace staveb:
o Vysokorychlostni tr’a(VRT) Praha — Brno,
o0 Vysokorychlostni tra(VRT) Brno — Vide

V ramci tétoUzemni studie pr@¥eni variant Kenovické spojkysou zadany dv@asové — provozni

O O O 0O O 0O o o

stavy:

» Stav |, bez SJKDQ odpovid&asovému horizontu ,B" aglomefai studie a realizaci dégnych staveb:
o Prestavba ZUB,
0 Modernizace trat Brno — Rerov,
o Vyhybna ZbySov,
o Kienovicka spojka

e Stav Il, se SJKD odpovid&asovému horizontu ,C* aglomefiai studie a realizaci d&gnych staveb:
0 Severojizni kolejovy diametr (SJKD),
o Elektrizace a rekonstrukce teaBlaZovice — Nesovice.

3. 1. Souvisejici dopravni stavby

Pfestavba ZUB

Pro celkovou koncepci Zelezni dopravy v JMK je festavba ZUB sfejni investini akci. RestoZe se
diskuze o podaobkoncepce festavby zeleztiniho uzlu Brno utvA jiz od dvacatych let minulého stoleti, neni
v souasné dob jeS€ rozhodnuto, zda nové osobni nadrazi situovat vesmé nebo odsunuté poloze.

Situace se sice ubira od roku 2002, kdy byl stvteeo koncept Usnesenim viadRr, ve prospch
polohy odsunuté. Uzemni rozhodnuti vSak po zpratiopidpravné dokumentace souboru stalgbstavba ZUB
nebylo dosud vydano. Dopracovani projektu bylo ptaeeno.

Pres v sotasné dob nejasny koncept ZUB byla v raméiglomerani studie branské pimestské
Zeleznini dopravy 2020uvazovana odsunuti poloha di#ppavné dokumentace a rozpracovaného projektu.
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Tato studie febira a pracuje s vyslediyglomerani studie branske piméstské Zelezani dopravy 2020tudiz
uvazuje stejny konceptestavby ZUB.

Na prvni pohled je patrné, J¥estavbou ZUBdojde k podstatnému zjednoduseni koncepce dopravy
v uzlu a navazujicich tratich.ré&tavba ZUB p&ita se zavedenim taktové&iméstské i dalkové dopravy,
zvySenim rychlosti § prijezdu uzlem, zapojenim trati od TiSnova, Adamowvesali nad Moravou ar€rova do
severniho zhlavi a odiBclavi a Stelic do jizniho zhlavi. Dale nova koncepce ZUR:ité se vznikem novych
zastavek Brndcernovice a Brno-Videska. Zrusi se zst. Brno-Horni Her3pice, odstavrdraii B, vieky
Brnénské veletrhy a zZst. Brno dolni n. Opousti s&asné osobni n.

S napojenim budouci VRT je §itano z jihu, tj. od Stelic a Beclavi s pokrdovanim smdr Brno-
Slatina. V novém osobnim nadrazi, které budeérgituovano v prostoru séasného nadrazi Brno dolni, je
navrzeno celkem 6 ostrovnich nasttipis

Dojizniho zhlavi now asti tyto traové koleje:

o ¢.1ac. 2 (vzst. Brno hl. n. pokéaji ¢. 91+a,¢. 92+a)
ze snéru od Modic,

e ¢&.1ac. 2 (vzst. Brno hl. n. poktaji ¢. 93+a,. 95+a) ze s®ru od Stelic.

Do severniho zhlavinow Usti tyto tréové koleje:

« ¢ 1lac. 2(vzst Brno hl. n. pokeaji ¢. 901+a+b+c¢. 901+a+b+c)
ze sndru odCeské Febové pes zast. Brno-Zidenice,

+ & 1K ac. 2K (v zst. Brno hl. n. pokeaji ¢. 903+a+b+c¢. 904+a+b+c)
ze snéru od Havlékova Brodu pes zast. Brno-Zidenice,

e ¢&. lac. 2 (vzst. Brno hl. n. pokiaji ¢. 806+a+bg¢. 808+a+h)
ze sn¥ru od Veseli nad Moravoui€ova (holubicka spojka) a budouci VRT&mMDstrava,

» tratova kolej sndr Chrlice (zapojena do koleje 16g + 808a).

NejdilezitejSi ¢ast nového uzlu twd modernizace piijezdu 1. koridoru Zeleznénim uzlem Brno,
kter4 navazuje na jiz dokdené koridorové Useky v okoli Brna, a ktera propmjcylgjici ¢asti 1. koridoru
mezi zst. Modice a zst. Adamov. Rychlostiprijezdu uzlem po modernizaci je 80 km/h pro klasisk@pravy
a 100 km/h pro soupravy s nakégfmi skinémi.

Modernizace traté Brno — Pferov

Jednokolejna ttaBrno — Rerov byla elektrizovana v roce 1992. Slo o do téydiéznou elektrizaci na
stavajici stav svrsku, odstiay byly pouze lokalni omezeni rychlostitifadné zdvoukolepmi trati se sice
uvadlo jako vyhled, ale jako velice vzdaleny, bez katkich Gvah o zvySeni rychlosti.

Po zavedeni systému IDS v Jihomoravském kraji wetrati pro giméstskou dopravu Brna poklesil,
neba’ kapacita trati byla Werpana rychlikovou dopravou ve &mch Brno — Ostrava, Brno — Olomouc (-
Jesenik). Ve studii z roku 2004 a v nasledné spudiveditelnosti byly progfovany fizné varianty modernizace
a zkapaciténi trag Brno — Rerov, na jejichz zakladbyla v roce 2009 vyhotovendaipravna dokumentace
Modernizace trati Brno —#rov, |. etapa BlaZzovice — NezamysliP®@Zadovano bylo zdvoukol&m a rychlost
160 km/h s tim, ze v Usecich, kde to vedeni traspani, bude zavedena i rychlost 200-230 km/h. dbghu
zpracovani byla trasa upravena pro maximalni homagei rychlosti 200 km/h s ponechanym omezenim
v zst. VySkov na 100 km/h §8ina viaki zde bude zastavovat). V obdobném duchu byla epadu 2010
zpracovana Uzendrtechnicka studidodernizace trati Brno — #erov, aktualizace v Usecich Brno — Blazovice a
Nezamyslice —#rovUTS pro Gseky Brno — Blazovice a Nezamyslicererdv.

Tato cela stavba, ro#na na iti etapy, pedstavuje vyrazny ifnos nejen v brnské giméstské
dopra, ale gedevsSim v dopravdalkové celostatni a mezinarodni. Ze vSech dalkowsnéra zaust¢nych do
Brna je Zelezrini spojeni Brno — Nezamyslice — Olomouc, Sumpeekedik, Opava / — Kojetin — Kreiie,
Valasské Mezici, Ostrava, Vsetin, Zlin / —iBrov — Ostrava — Bohumin Cesky T&Sin vibec nejdlezitsjsi,
neba’ spojuje Brno s Moravou a Slezskem, kteréityeho historické i novodobé zazemiidledkem toho je
vice nez dvojnasol¥nvyssi vyuziti vnitrostatni dalkovou osobni dopraveZz¢ini sowet obou trati sifujicich

do Prahy (pesCeskou Febovou a Havikav Brod).

Pritom pra¢ tato tra je z Brna do Rerova v celé délce pouze jednokolejna, s dnes rgktigky
vyéerpanou kapacitou a velmi pomalé — s rychlosti makis do 100 km/h, a to jeSfen na jednétvrting délky
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trati. Sodasre jde o tra s vibec nejétSim nevyuzitym frekvatnim potencialem v segmentu dalkové osobni
dopravy. Proto je zcela nevyhnutelné, aby tatblisda modernizovana.

MoZzné etapizace modernizace &rBrno — Rerov:
+ 1. etapa — tiovy Usek Nezamyslice — BlaZovice, zpracovana UTS,
» 2. etapa — tt@vy Usek Perov — Nezamyslice, zpracovandgsavna dokumentace,
« 3. etapa — tivy Usek BlaZovice — Odb. Brr@ernovice, zpracovana UTS.

Dle posledi jmenovanych dokumentaci je Usek Brno — Blazoviexden ve stapvlarské trat, pricemz
v useku odb. Brn@ernovice — Brno-Slatina je provedeno ztrojkotgjinstavajici trat, zatimco v iseku Slatina
— Blazovice jsou vedeny dwsamostatné dvoukolejné #ahova modernizovana stop#ep letist Brno-Turany,
kde se #di zastavka a stavajici trpres Slapanice, ktera bude za Zst. Slapanice vedgpave ve spokné
rychlé stog a nasled& presmykem pes rychlou stopu bude za&isé do Zst. Blazovice, kde se napoji na
stavajici vlarskou tta

V roce 2011 byla zpracovana samosté@nddie proveditelnosti a CBA stavby Modernizacé Beno —
Pierov, ktera posledh platnou variantu posuzovala j&St variantou redukovanou, jejimzelem bylo
piedevSim sniZeni investich naklad z divodu prokazani &Si finaréni efektivnosti. V Useku Brno —
Blazovice by se jednalo o rekonstrukci viarskéétrabse, coz by kapacikmepostaéovalo k gevedeni veskeré
vyhledové dopravy. Redukceaqustavovala omezeni linky dalkové dopravy v reladieno — Zlin a Brno —
Veseli nad Moravou, rychlé regionalni dopravy acelBrno — VySkov a regionalni dopravy v relaci 8ra
Slapanice.

DalSi postup bude takovy, Ze v roce 2013 bude ppeard podrobna studie proveditelnosti, ktera bude
znovu oviovat vSechny varianty a dle aktualizované metodikgnomického hodnoceni i aktualizovaného
ohodnoceni invesgtii ndra’nosti variant gedlozi nejlepsi alternativu modernizace &rat

Vyhybna ZbysSov

Pro zavedeni 30" taktu Os viaka rameni z Brna hl. n.ig@s Krenovickou spojku je nezbytnéidit
vyhybnu ZbySov, nejlépe v km 21,7. Zastavka ZbygovSak situovana v km 22,130. Situovani nastupe

vyhybrg je mozné realizovat dwma zpisoby, bd’ jako dw vnéjSi nastupidt nebo jako jedno ostrovni nastupist
mezi kolejemi.

V roce 2006 byla zpracovana dokumentBoelpora rozvoje zelezwii dopravy v Jihomoravském kraji,
Studie vyhybny ZbyS@vuvazovalait varianty:
» premisEni zastavky do prostoru navrzené vyhybny sany nastupisti wjSimi,
e premisEni zastavky do prostoru navrzené vyhybny s ostravmstupi&tm,
» zachovani stavajici zastavky v km 21,130.

Z provozniho hlediska se jevi jako nejvyhenhieSeni s ostrovnim nastugist.

Kfenovicka spojka

S pledchozimi investinimi zangry Gzce souvisi Kenovickd spojka, kterd se zabyedenim regionalni
osobni dopravy ve spadovych oblastech Slavkov uaBanBwovice. V sodasné dob je pongrné slaby
piepravni proud regionalni Zelezni dopravy v Usecichil€novice hor. n. — Brno hl. n. a Nesovice — Brnahl.
Propojenim trati a dvou slabychepravnich prouil vznikne jeden silny, ktery bude zcela segregovédn o
dopravy dalkové, veden&gs modernizovanou tf@rno — Rerov. Ekonomicky vyznam sptva v provozovani
pouze jedin€isté regionalni relace na vychod od Bridamz dojde k provoznim Gsporam.

V roce 2005 byla vypracovarkEechnicka studie #enovické spojky tratf. 300 a 340 jejiz vystupem
byla varianta v této studii ozéena jako J1. Postoj obcefdiovice k tomutaeSeni je odmitavy. Proto byla
zadéana tato studie, ktera porovnétZné varianty jizniho i severniho vedeni ve vztadlkkenovicim.
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Obrazek 2 Mapka znézatujici realizované Zelezi stavby wasovém horizontu ,B“.
smér HAVLICKUV BROD smér CESKA TREBOVA

zast. Bilovice nad Svitavou

smér PREROV

zst. Bmo jih

smér JIHLAVA

zast. Brno-Stary Liskovec
zast. Brno-Videriska, |

Zst. Modfice

zast. Popovice u Rajhradu

smér VESELIN. M.

zast. Rajhrad
~smér BRECLAV

Mimo téchto staveb je v horizontu ,B“ navrZzendidit na trati ¢. 300 nové zastavky. V Useku
vyh. ZbySov — Zst. Sokolnice-Telnice je dopmno zast. Ujezd u Brna posunout blize urbanizovess,
v Useku 7Zst. Sokolnice-Telnice — Zst. Chrlice jpatotena nova zast. Sokolnice obec a v Useku zst. @hHic
Zst. Brno os. n. jsou doparny nové zastavky Brno-Holasky a Brno-Bmeké lvanovice.

Severojizni kolejovy diametr

MySlenka vedeni lehké Zeleznice centrem Brna, kierde navazovat na Zelegni tra€, vznikla
v devadesatych letech minulého stoleti. Jihomoraksdj se ujal mySlenky a zad8tudii zapojeni severojizniho
kolejového diametru do regionu Jihomoravského kiejera byla zpracovana v roce 2002. Tato studi&gmala
moznostieSeni, ale i potencialni poptavku po takovémtoésyat Na zéklatitéchto vysledk byla v roce 2003
zpracovandgStudie proveditelnosti severojizniho kolejovéhardiiu nésta Brna zapojeného do regignjejiz
hlavnim smyslem bylo @veni teoretické finami navratnosti a vytueni podklad pro zaneseni trasy do
Uzemnich plak V roce 2011 byla zpracovanmiktualizace studie proveditelnosti severojiznihdejoyého
diametry ktera zaktualizovala trasu podle #@ich studii a potvrzovala a upravovala vystugiyquni studie
proveditelnosti.
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Cilovy stav zahrnuje vystavbu a provoz SJKD v Us&l&nov — Slavkov u Brna. V Useku TiSnov —
BrnoRetkovice bude k provozu SJKD vyuzita stavajict'tBrno — Havlékiv Brno, v Useku Brndkeckovice —
Cernovicky Hajek bude postavena nova dvoukolejné dra usekuCernovicky Hajek — Slavkov u Brna bude
vyuzita jednokolejna tta Brno — Chrlice — ZbySov, kterd bude v useKernovicky Hajek — Chrlice
zdvoukolejrgna, a Kenovicka spojka ZbySov — Slavkov u Brna.

Elektrizace a rekonstrukce traté Blazovice — Nesovice

K zajis&ni protazeni vozby Os vlékiinky S1 Brno — Slavkov u Brna az po Nesovicet§e nutné
realizovat elektrizaci trétBlaZzovice — Nesovice. Elektrizovat i mezistaniUsek BlaZovice — Slavkov u Brna
by bylo vhodné zejména &ii moznosti elektrické vozby i u linek S6. U nizegisovanych severnich variant
Kienovické spojky by se tento, vramci horizontu ,Bé&elektrizovany, Usek navic zkratil na BlaZovice —
odbaika Krenovice (necelé 4 km).

Ke stavié Elektrizace a rekonstrukce teatBlazovice — Nesoviceebyla dosud zpracovar@dna
dokumentace.

Obrazek 3Mapka znézatujici realizované Zelezti stavby wasovém horizontu ,D*.
smér HAVLICKUV BROD smér CESKA TREBOVA
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3. 2. Soucasny a vyhledovy provozni koncept
v okoli Kfenovické spojky

Soucasny provozni koncept

Obrazek 4 Vyiez sodasného linkovani IDS JMK .

\ wﬁ

Vyskov na M.

Brno-Slatina
Blazovice

Krenovice hor. n.

Sowasné uspi@dani trati umaiuje provozovat viaky linek S6 a R6 vyhr&dpo dvoukolejné trati
Veseli nad Moravou — Brno, kterou pomoci jednokadegpojky Holubice — BlaZovice v Useku Blazovice —
Brno-Cernovice vyuziva zarowevétsina vlaki linek R7. Zausii této trat primo do Brna hl. n. je realizovano
pouze jednokolejnou komarovskou spojkou, ¢mi kapacitni potize a tak st vlaki linky R7 (cca ve 120°
taktu ve sn¥ru Prerov — Brno) vedena od Holubic po jednokolejné figs Chrlice. Rové je ¢ast viaki linky
S6 (cca v 60" taktu) vedena Gvratép Brno-Zidenice. Zid/odu vyéerpané kapacity komarovské spojky i celé
jednokolejné trat Prerov — Brno, neni v tomto simu zadna obsluha osobnimi viaky relace VySkov -oBrn

Tabulka 3 Sowasné linkovani JDS JMK na tratickelPov — Brno a Veseli nad Moravou — Brno.

Linka | Relace Takt ve Spkce
S1 TiSnov — mimo Brno h. n. — Brno-Slatina/Hrus. u B. + S3
Kienovice horni nadrazi — Sokolnice — Brno — 30" Sokolnice — Skalice nad Svitavou,
S2 Blansko — Skalice nad Svitavou — LetoviceteBwva| 60 od Kenovic a po Letovice,
nad Svitavou 120" po Bezovou nad Svitavou
R6 Brno — Slavkov u B. — Btovice — Kyjov — V. n. M. | takt provazan s S6

takt provazan s R6,

Brno — Slapanice — Slavkov u Brna —#vice — 80" Brno — Nesovice (mimo &mrmo —

S6 . . Nesovice rano, kdy je 607),
Kyjov — Veseli nad Moravou 60" Nesovice — Kyjov,
30-60" Kyjov — Veseli nad Moravou
. - 60" Brno — Perov,
R7 Nezamyslice — VySkov — Brno 120" Brno — Nezamyslice
S71 Nezamyslice — lvanovice na Hané — VySkov 60"
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Vyhledovy provozni koncept v ¢casovém horizontu ,B“

Obrazek 5Vytez vyhledovéhdinkovani IDS JMK wasovém horizontu ,B“, realizace staveb v rékuwe

\ +ix
y Tisnov

)]

Q

»

- - - >
[Modernizace traté Brno - Pferov| E
N

[)]

=

Brno-Kralovo Pole 1A

ZUB

Slapanice

Blazovice

JJ' Nesovice

C?r‘/? S1

lavkov
Brna

ZbysSov

£

[Vjhybna Zby3ov] [KFenovicka spojkal
Zidlochovice

30-60° Sp
R6

Realizaci pisluSnych staveb bude uma&ho dalkovou dopravu a rychlou regionalni dopravu
segregovat od dopravy regionalni. Modernizovaa@Rrerov — Brno bude v Useku Blazovice — Brno vyuzivat
stopu trat Veseli nad Moravou — Brno,fipemzZ v Useku BlaZzovice — Brno Slatina budou vedemy d
dvoukolejné trat (nova rychla tra pres zastavku Leti§tBrno-Turany a stavajici teapres Slapanice). V Useku
Brno-Slatina — Brnazernovice budoit trafové koleje.

Na modernizovanou tfaPferov — Brno bude zaveden novy segment ik v taktu 60°. Zvysi se
pcet vlaki linky R7 (zvySi se takt na Olomouc na 60" #bpde relace Brno — Zlin v taktu 607). Tatottra
umozni pojmout i z kapacitnichidod diive zruSené Os vlaky VySkov — Brno, coby linku STaky linky R6
z vlarské trati budou vedeny po modernizované tragichlé stop pres zastavku Leti§tBrno-Turany a vlaky
z vlarské trati vychozi a kéfci v Nesovicich budou vedenygs Slapanice linkou S6 tangencilio Brna-

Kralova Pole.

Realizaci staveb Vyhybna ZbySov delovickd spojka bude umado vedeni Os vlak linky S1
v taktu 30" do Slavkova u Brna aigadnym vyuzitim vozidel hybridni trakce az po Nase.

Tabulka 4 Navrhované linkovani JDS JMKdasovém horizontu ,B“.

Linka | Relace Takt ve Spiéce
S1 Brno — Slavkov u Brna (— Nesovice) 30°
R6 Brno — LetiSt B-T — Blaz. — Kyjov — Veseli n. M. 30-60" (jednos@rne 307)
S6 Brno-Krélovo Pole — Brn_o—SIatina — Slapanice — 60°
Slavkov u Brna — Nesovice
R Brno — Rerov — Ostrava 607,
R7 R Brno — Olomouc 607,
R Brno — Zlin 60
S7 Brno — LetiSt Brno-Tuwany — BlaZzovice — VySkov | 30°
S71 Nezamyslice — lvanovice na Hané — VySkov 60’
s77 Brno — Slapanice 60
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Vyhledova provozni koncept v ¢asovém horizontu , C“

Obrazek 6 Vytez vyhledovéhdinkovani IDS JMK wasovém horizontu ,,C*, realizace staveb v rékoe
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Provozni schéma SJKD v oblastimpéstské, mistské a centralni,fpdpokladaii linky v jedné trase, a
to linku A, linku B a linku C. V souvislosti s prozem SJKD jsou v linkovani IDS JMK kterych relacich
provedeny dii zmény. Linka S1 bude zaimplementovana do linek SJKiiide provozovana v relaci TiSnov —
Brno — Slavkov u Brna — Nesovice. V Useku Brno $ndv budou trasovany pouze ty linky S3, které pakfa
dale do Kizanova (3pikovy takt 60°). V3echny R vlaky linky R3 budou zagivat ve stanici Brn@&eckovice.
Os vlaky linky S6 budou zkraceny po &wice.

Elektrizaci Useku Blazovice — Nesovice bude uninadmplnohodnotné vyuziti vozidel elektrické trakce
v celém rozsahu linky S1 i linky S6. \tipads nasazeni vozidel elektrické trakce na linku Slvjptedeslém
horizontu bude moci byt linka S1 prodlouzena azNgsovic. (V gipads nasazeni hybridnich vozidel mohou
tyto nalézt prodlouzenim elektrizace do Nesoviatmghi na jinych neelektrifikovanych tratich.)

Tabulka 5 Navrhované linkovani JDS JMKdasovém horizontu ,C*.

Linka | Relace Takt ve Spitce
linka A: TiSnov — Slavkov u Brna — Nesovice 30°
S1 linka B: Kufim — Sokolnice-Telnice A+B15
linka C:Reckovice — Hlavni nadrazi doplreni A+ Bna5’
R6 Brno — LetiS¢ B-T — Blaz. — Kyjov — Veseli n. M. 30-60" (jednos@rne 307)
S6 Brno-Kralovo Pole — Brn_o-SIatina — Slapanice — 60"
Slavkov u Brna — Nesovice
R Brno — Rerov — Ostrava 60,
R7 R Brno — Olomouc 607,
R Brno — Zlin 60
S7 Brno — LetiS¢ Brno-Tuwany — BlaZzovice — VySkov | 30°
S71 Nezamyslice — lvanovice na Hané — VySkov 60’
s77 Brno — Slapanice 60
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3. 3. Vyhledové pocty vlaka v okoli Kfenovické spojky

Nasledujici udaje o vyhledovych §iech vlaki na tratich Brno —ierov a Brno — Veseli nad Moravou
jsou pevzaty a upraveny z8tudie aglomermniho projektu brénské pimestské Zelezemi dopravy 2020a
odpovidajicasovému horizontu ,B“, stav | bez SJKD.

V ¢asovém horizontu ,C“, stav Il se SIKD, lzéekavat na fednetnych tratich zkraceni ramene linky
S6 a zvySeni piu vlaki na lince S1 v Useku od Brna po Chrlice. Nppd, Zze bude linka S1 v horizontu B
obsluhovana pouze vozidly elektrické trakce, butenzontu C prodlouzena ze Slavkova u Brna po Meso
Ddlkovd doprava

Tabulka 6 Cetnosti dalkové dopravy 0-12 hod, hotadek TAM, spodnfadek ZET.

o — | N
. A | N[O || O|O[NN]|[]O]| D |
Linka Relace O|la|a|m|[|w|O|[r]|w® ; O |«
— | -
1 1] 1] 1
Ex Brno — Rerov — Ostrava (- ...) T 1 1 1
- 1 1 2 1| 1f 1f 1
R/Sp Brno — VySkov — Berov — Ostrava T 1 1 1 1 1
1 21 2 1| 1 1f 1
R/Sp | Brmo — Olomouc (- ...) T 1
.« . . 1 1 2 1| 1f 1f 1
R/Sp | Brmo — Vy3kov — Nezamyslice — Zlin T i1
Tabulka 7 Cetnosti dalkové dopravy 12-24 hod, haf@dek TAM, spodnfadek ZHET.
MO INMNO|OOD|O| AN M|
; sl Bod el el Brd R el B B B B RS
Linka Relace N[fm|gs|[w]|o|~|o|o|o|d|n]|m
—A | A | A | A | A | A | A |[AdA | N| N[N | N
1 1( 1] 1] 1| 1 1
Ex Brno — Rerov — Ostrava (- ...) 1T 11l 1 1 1 1
- 112 2f 2 1 14 1f 4 1 1
R/Sp Brno — VySkov — Rerov — Ostrava T T Y Y B
1012 2f 21| 1) 11 1f 1 1
R/Sp | Brno - Olomouc (- ...) o T T ) O
.« . . 1012 2f 21 1 11 2f 14 1
R/Sp | Brno — Vy3kov — Nezamyslice — Zlin o T T ) O
Regiondlni doprava
Tabulka 8 Cetnosti regionalni dopravy 0-12 hod, horédek TAM, spodnfadek ZRET.
alalom|st|v]o|~lo|olo]S]S
Linka | Relace g =ty e NI e [ (e
(SRl [
. o . 1| 2| 2 2 2| 1 1 1
S1 Nesovice — Bovice — Sokolnice — Brno T2 1 1 1 1 1
S6 Bucovice — Slapanice — Brno-Zidenice — Brno- 11 1| 1) 1/ 1 1
Kralovo Pole — Kidm 1 1) 1| 1] 1] 1] 1
- 11 2| 2 2 2| 1 1 1
S7 Vyskov — Brno ST ST 1 i 1 1
R6 Bojkovice/Staré Msto — Veseli nad Moravou — 1] 2 2] 1] 1] 1
Kyjov — Brno 1 1 1 1
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Tabulka 9 Cetnosti regionalni dopravy 12-24 hod, haédek TAM, spodnfadek ZET.

Mt |IL|O|I~MN|O([OO|O[HA|N| M|
; ol Do Do el Bl B B B B B B AR
Linka Relace N[t |(vw]o|~|o|lo|o|a|la]|m
—A | A | A | A | A | A | A | A | N| N[N | N
. L. . 11111 2 2] 21 2 1f 14 1 1
S1 Nesovice — Biovice — Sokolnice — Brno T2 20 21 2 2 2l 1 1 1 1
S6 Bucovice — Slapanice — Brno-Zidenice —Brno-| 1 | 1| 1| 1| 1| 1| 1/ 1 1 1
Kralovo Pole — Kiim 11 2| 2f 2] 2| 2 1 1 1
. 111121 2 2 21 21 14 4 A 1
S7 Vyskov — Brno 1121 2 2| 2| 2| 2 1 4 4 1
R6 Bojkovice/Staré Msto — Veselinad Moravou—| 1 | 1 [ 1| 1] 1 1 1
Kyjov — Brno 1111 2| 2 1| 1 1 1

Celkové pocty viaki pro kapacitni vypocty

Vypocetni obdobi T = 900 min.fpdstavujetasovy rozsah 5-20 hod. Vygetni obdobi T = 120 min.
piedstavuje situaci §gkové obdobi ranni Sgky 5-7 hod. Nakladni doprava v Useku Slavkov u BfriglaZzovice

je uvazovana stavajici, v iseku Slavkov u Brna y&ah neni ndkladni doprava uvazovana.

Tabulka 10 Patty viaka pro kapacitni vypéty.

Tratovy Usek T IinkOySSl IinkoysSB IinkflpRG Pn, Vn Mn Celkem
1440 - 17 15 2 35
Slavkov u Brna — BlaZovice | 900 - 15 14 1 31
120 - 2 3 0 0 5
1440 - 17 15 3 36
BlazZovice — Slavkov u Brna | 900 - 15 14 2 32
120 - 2 1 0 0 3
1440 27 - - - - 27
Slavkov u Brna — ZbySov 900 23 - - - - 23
120 4 - - - - 4
1440 27 - - - - 27
ZbySov — Slavkov u Brna 900 23 - - - - 23
120 4 - - - - 4
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4. Navrh jiznich variant Kfenovické spojky

Varianty Krenovické spojky sedi podle polohy mista propojeni vzhledem k&eHKovicim na severni
(znaené jako S) a jizni (zdané jako J). Severni varianty jsou 3 (S1, S2 aa$iEhi varianty jsou 2 (J1 a J2).

Navrhova cast je v této studii rozlozena do dvou samostatrdagti, picemzcast C.1 je uena
variantdm severnim dast C.2 je ufena variantam jiznim. #oha Dopravni a provozni technologie je tedy
v navrhové&‘asti rovrez rozdlena nacasti C.1.2, ktera se zabyva severnimi variantai@ia2, ktera se zabyva
jiznimi variantami.

4. 1. Popis trasy

Varianta J1

Obrazek 7 Blokové schéma varianty J1.

Zst. Kfenovice hor. n.
km 24,195

< tBrno hl. n.:l

zast. Kfenovice dal. n.
km 20,516

C Veseli nad MoravouJ>
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Varianta J1 vychazi ziwodnihoieSeni Kenovické spojkyReSeni bylo revidovano tak, aby spvalo
platné normy a i@dpisy, které od doby vznikuipodni dokumentace v roce 2005 doznaly mnohycknzm
Zakladni myslenkou navrhu je vedeni spojky i obce Kenovice mezi zastavbou obcidfovice a Hrusky.

Kolej spojky opousti ttac. 300 v km 22,840 navpracovi definované odb. ZbySov za vyhybnou a
zast. ZbySov v Useku ZbySov —dfiovice horni nadrazi. Titaspojky je vedenaipvazi na naspu, v mist
kiizeni silnice 11/416 mezi obcemi i&novice a HruSky je naopak vedena viez& pro umozni
mimouroviového Kizeni. Za podjezdem silnice 11/416 je navrzenaadst Krenovice-Hrusky s nastupiésh
délky 140 m a vySkou nastupni hrany 550 mm nad bKzbariérovym fistupem ze silnice 11/416.

Trat’ spojky dale fekonava tokicky Rakovec mostem v km 24,528#&i pasu rozlivu toku Rakovce v
misg kiizeni trati je cca 200 m. V zavislosti na podrobr&ateni k protipovodovym opatenim bude mozna
nutné mostni objekt rodti piipadré ztidit dalSi inundani most. V km 24,874 bude nutnéiegit Kizeni s polni
komunikaci, aby i nadale byl zapst pristup k rozsahlym olitBvanym pozemim Wetng funkce cyklistické
stezky. Ped napojenim do tratc. 340 gekonava spojka jedttok feky Litavy. Do stavajici trati je spojka
zapojena cca v km 22,960, tedy do zapadniho zlistviSlavkov u Brna jako pokiavani stavajici staémi
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koleje ¢. 3. V prvni stavebni fazi by zasah do stanice avahpouze vloZzendtyt vyhybek (d¥ kolejové
spojky).

Délka celého Useku od uvazované otlyoZbySov po km 23,3 v zst. Slavkov je 4,133 kng ptavbu
spojky je nutné fizeni novéhodesa Zeleziniho spodku v délce 3,810 km. Minimalni pokmsmerového
oblouku je R =600 m, ktery umidje jizdu rychlosti 100 km/h, vyhled®dv Vi3, = 110 km/h pro vozidla
vyuzivajici nedostatekipvySeni | = 130 mm.

Varianta J2

Obrazek 8Blokové schéma varianty J2.

Zst. Kfenovice hor. n.
km 24,195

< |;Brno hl. n.:l

zast. Kfenovice dal. n.
km 20,516
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Varianta J2 vychazi zipodnihofeSeni Kenovické spojky, ale zkracuje a vice vyuziva vedsdvajici
trati ¢. 340. Zakladni mysSlenkou navrhu jeébwedeni spojky jizé od obce Kenovice mezi zastavbou obci
Ktenovice a HruSky a navic pak zkraceni trasy&Eim zapojenim do trég€. 340.

Prvni polovinu spojky var. J2 kopirufeSeni var.J1. Tedy kolej spojky opoustf’t%#a300 v km 22,840
now pracovie definované odb. ZbySov za zast. ZbySov v Useks@by Krenovice horni nadrazi. Tirapojky
je vedena fevazrt na naspu, v mistkiizeni silnice 11/416 mezi obcemii&novice a Hrusky je naopak vedena v
z&ezu pro umozni mimourowiového Kizeni. Za podjezdem silnice 11/416 je navrZzena&adst Kienovice-
Hrusky s nastupidtn délky 140 m a vySkou nastupni hrany 550 mm nadsTiezbariérovym ifstupem ze
silnice 11/416.

Trat’ spojky dale pekonava tokicky Rakovec mostem v km 24,528#&i pasu rozlivu toku Rakovce v
misg kiizeni trati je cca 200 m. V zavislosti na podrobr&eteni k protipovodovym opatenim bude mozna
nutné mostni objekt roz#ti piipadre zridit dalSi inundani most. V km 24,874 bude nutnéregit Kizeni s polni
komunikaci, aby i nadale byl zaj#t ptistup k rozsahlym olithvanym pozemkm a funkce cyklistické stezky.

Do stavajici tratt. 340 je zapojena odb. Podvrbi (pracovni ndzev)vcem 21,598 vyhybkou v koleji
¢. 1 v useku Kenovice dolni n. — Slavkov u Brna. $asti odboky je odvratna kolej ve sénu od odb. ZbySov.
Kolejové spojky pro fejezd od Slavkova z kolej& 2 na spojku jsou umisty v piimé v km 21,6-21,8.
Kolejové spojky i vyhybka do odisky jsou navrzena na 100 km/h.

Alternativrg je mozné vyuzivat kolej. 1 v Useku Odb. Podvrbi — Slavkov obousteapro jizdy po
Kienovické spojce a kolejovou spojku mezi kolejenai 2 umistit ped odbénou vyhybkou. Tim by dochazelo
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v piipack poteby v Useku odb. Podvrbi — Slavkov u Brna k obauwsému vyuzivani koleji v ttavém
uspdéadani. Detailni provedeni odb. Podvrbi budéesgno na zéklad detailniho rozboru grafikonu viakove

dopravy.

Délka celého Useku od uvazované otlyoZbySov po km 23,3 v zst. Slavkov je 4,276 kng ptavbu
spojky je nutné fizeni novéhodesa Zeleziniho spodku v délce 2,752 km. Minimalni pokmsmeérového
oblouku je R = 600 m, umdgje jizdu rychlosti 100 km/h, vyhledév V3, = 110 km/h pro vozidla vyuZivajici
nedostatek fevyseni | = 130 mm (vozidla s tzv. lepSimi podvgzky

4. 2. Jizdni doby

Jizdny doby v navazujicich usecich Kfenovické spojky

Pro konstrukci modelovych grafikérnv horizontech B a ,C* v Usecich Slavkov u BrnaZbySov —
Brno hl. n. a Nesovice — Blazovice — Brno hl. nlybpouzity jizdni doby vyp&ené v dokumentiBtudie
aglomeraniho projektu breinské giméstské Zelezemi dopravy 2020.

Pro vypaet jizdnich dob byly pouzity rychlostni, 8rové a sklonové charakteristiky jednotlivych
stavajicich nebo projektovanych trati. Jizdni dioyy vypoiteny pro tyto kategorie vldk

» vlaky Os (linka S1) zavislé trakce tazeny elekimigkednotkou Desiro rychlosti 140 km/h,
» vlaky R (linka R6) nezavislé trakce tazeny dieselojednotkou Desiro rychlosti 120 km/h,
» vlaky Os (linka S6) nezavislé trakce tazeny diesmligednotkou Desiro rychlosti 120 km/h.

Vyéet konkrétnich typi vozidel je nutné chapat jako uvedeni vstupnich hotbt do vypcétu. Nova
vozidla je vSak mozné uvazovat jako vozidla jina ebdobnymi parametry.

K vypoétenym teoretickym jizdnim dobam bylyipoéteny @irazky dle smirnice UIC¢. 451-1. Takto
upravené jizdni doby byly pouzity pro konstrukcidatovych grafikoi.

Vyswvétlivky k tabulkam:

X — zastaveni nebo rozjezd vlaku v koncovém nettmxim dopravnim bégyednetného Useku,
J — prijezd vlaku v koncovém nebo vychozim dopravnir pedinetného Gseku,

| — vlak jede po jiné trase

- — prijezd vlaku v mezilehlém dopravnim nebeppavnim (zastavka) begredn¥tného lseku.
buiky oranzov podbarvené ve sloupci dopravni body — jecasti investtnich akci.

V Gseku Slavkov u Brna — Brna'gs Krenovickou spojku jsou vygteny jizdni doby vyhradnpro
vlaky linky S1. Redpoklada se realizace vSech stas@tového horizontu ,B* a novych zastavek Ujezd uaBrn
(stara poloha zastavky zruSena), Sokolnice obem-Biolasky a Brno-Brénské lvanovice. Nasledujici tabulka
jizdnich dob v Useku vyh. ZbySov — Brno jéeyzata z dokumentStudie aglomerniho projektu brénské
primestské zelezemi dopravy 202@s vynechanim Useku Slavkov u Brna — Zbysov).
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Tabulka 11 Navrhované jizdni doby ve smu ZbySov — Brno (TAM i ZIET)

S10s S$10s

Druh viaku VYPOCET VYPOCET
TAM ZPET

Hnaci vozidlo Desiro Desiro
Stanovena rychlost vlaku| 140 km/h 140 km/h
Dopravni body JD | pob. JD | pob.
Vyh. ZbySov z 21,685 X 2 X
Hosgradky-ReSov z 19,779 2 0,5 2,5 0,5
Ujezd u B. z
1‘15,338, n. 17,000 25 | 05 2 | 05
Sokolnice-Telnice 15,438 2 0,5 1,5 0,5
Sokolnice obec z 14,200 1,5 0,5 45 0,5
Chrlice 8,801 4,5 1,5 1,5 2
Brno-Holasky z 7,500 1,5 0,5 1,5 0,5
Brno-B. Ivanovice z 6,200 1,5 0,5 4,5 0,5
Brno os. n. ZUB 0,816 4,5 X X
Jizdni doba celkem 20 20
Pobyty celkem 4,5 5
Cestovni doba 24,5 25

V Gseku Nesovice — BlaZzovice — Slapanice Brno jggpocteny jizdni doby pro viaky linky R6 a S6.
Predpoklada se realizace vSech stad@ového horizontu ,B*“. Vlaky linky R6 jsou vedeng modernizované
trati Brno — Rerov v rychlé stop pres Letis¢ Brno-Tuany. Vlaky linky S6 jsou vedenyi@s Slapanice do
Brna-Zidenic, odkud dale pokiaji do Brna-Kralova Pole.

[29]



Uzemni studie provéreni variant Kfenovické spojky C.2 lJiznivarianty
Technicka ¢ast C.2.2 Dopravni a provozni technologie

Tabulka 12 Navrhované jizdni doby ve smu Nesovice — BlaZovice — Slapanice — Brno (TAM i)

R6R/Sp | S6 Os R6R/Sp | S6 Os

Druh viaku VYPOCET | VYPOCET VYPOCET | VYPOCET
TAM TAM ZPET ZPET
Hnaci vozidlo Desiro Desiro Desiro Desiro
Hmotnost vliaku diesel. jedn. | diesel. jedn. diesel. jedn. | diesel. jedn.
Délka vlaku
Stanovena rychlost vlaku| 120 km/h 120 km/h 120 km/h 120 km/h
Dopravni body JD | pob. | ID | pob. JD | pob. | JD | pob.
Nesovice 40,035 X X 6 X 3 X
Nevojice z_37,081 - - 3 0,5 - - 4 0,5
Bucovice 33,342 6 1 4 0,5 8,5 1 2,5 0,5
Marefy z 31,270 - - 2,5 0,5 - - 3 0,5
Kfizanovice z 28,418 - - 3 0,5 - - 4,5 0,5
Slavkov u Brna 23,743 8,5 1 4,5 0,5 7 1 3,5 0,5
Ktenovice dolni n. 2 20,516 - - 3,5 0,5 - - 5 0,5
Blazovice 16,264 - - - - - - - -
Blazovice nast, 15,421 7,5 - 5 0,5 7 - 3,5 0,5
Odb. Grunty 13,302 | | - - | | - -
Porttovice z 12,303 | | 3 0,5 | | 2,5 0,5
Slapanice 10,361 | | 25 | 05 | | 1,5 | 0,5
Slapanice pr. z6na z 9,212 | | 2 0,5 | | 3,5 | 0,5
Brno-Slatina 6,014=16,350 | 7,5 - 3,5 0,5 2 - 2,5 0,5
Brno-Cernov. terasa z 14,519 1,5 1 2 0,5 4 1 2 0,5
Odb. Brno-Cernovice ZUB . . 5 ] ] ] 1 ]
12,555 = 0,567
vyh. 901 QOOO:144 855 | 1 ! !
(na Brno-Zidenice 7)

Brno-Cernovice z ZUB
11,932 j } ) )
Brno os. n. ZUB 10,187 4 X X
Jizdni doba celkem 35 41,5 34,5 42
Pobyty celkem 3 6 3 6
Cestovni doba 38,0 47,5 37,5 48

Prepasitani jizdnich dob na novéa vozidla v Useku SlavkoBrna — Nesovice bylo provedeno. Nebyl
vSak proveden vyget jizdnich dob v tomto Useku vipac zvySeni rychlosti samostatnou stavbou elektrizace,
kterd je uvaZzovana sasovém horizontu ,C". StavbBlektrizace a rekonstrukce teaBlaZzovice — Nesovice
nebyla doposud technicky a technologicky posuzovéarédné dokumentaci.

Vypocet jizdnich dob v tseku Slavkov u Brna — ZbysSov

Kienovicka spojka, ktera je v této studii pttavana v gkolika severnich a jiznich variantach, spada
do Useku Slavkov u Brna — ZbySov. Pro tento Usely Ipyo jednotlivé varianty vypsieny jizdni doby
s variantnimi misty zastaveni.

Pro vypa@et jizdnich dob byly pouzity rychlostni, 8rové a sklonové charakteristiky jednotlivych
navrhi variant Kenovické spojky v Useku Slavkov u Brna — ZbySoxddi doby byly vypeéteny pro elektrickou
jednotku &chto parametr

» tazeni 1 x Desiro 312,

* hmotnost 1 x 75 t,

o délkalx4lm,

» stanovena rychlost 140 km/h,
« zpomaleni 0,9 mfs

Vyéet konkrétniho typi vozidel je nutné chépat jako uvedeni vstupnich hatbt do vypattu. Novéa
vozidla je vS8ak mozné uvazovat jako vozidla jina ebdobnymi parametry.
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K vypoétenym teoretickym jizdnim dobam bylyipocteny fFirazky dle smdrnice UICE. 451-1. Po té
byly jizdni doby v celém Useku zaokrouhleny na qgaléninuty nahoru. Takto upravené jizdni doby byly
pouzity pro konstrukci studijnich ndkresnych jizdriada.

Vjiznich variantdch bylo provedeno zastaveni \t.zd@enovice-HruSky. Pobyty jsou ve vSech
variantach uvazovany 0,5 mim.

Vysweétlivky k tabulkam:

X — zastaveni nebo rozjezd vlaku v koncovém nethmzim dopravnim beépiredmetného Useku,
- — prijezd vlaku v mezilehlém dopravnim nebegpavnim (zastavka) begredn¥tného Useku.
buwiky oranzo¥ podbarvené ve sloupci dopravni body — jecasti investnich akci.

Varianta J1

Tabulka 13 Vypoctené jizdni doby v Gseku Slavkov u Brna — ZbySovyangantu J1 (TAM i ZEET)

Os Os
J1 VYPOCET VYPOCET

TAM ZPET
Dopravni body JD | pob. D | pob.
Slavkov u Brna 23,743 X 3 X
km 23,152=26,832 - - - -
Kienovice-Hrusky z 24,081 3 0,5 1 0,5
Odb. Zby3ov 22,840 1 - 1 -
Vyh. ZbySov z 21,685 1 X X
Jizdni doba celkem 5 5
Pobyty celkem 0,5 0,5
Cestovni doba 5,5 5,5

Varianta J2

Tabulka 14 Vypoctené jizdni doby v Gseku Slavkov u Brna — ZbySovyangantu J2 (TAM i ZEET)

Os Os
J2 VYPOCET VYPOCET

TAM ZPET
Dopravni body JD | pob. JD | pob.
Slavkov u Brna 23,743 X 2 X
Odb. Podvrbi 5 i 15 i
21,598=25,419 !
Kienovice-HruSky z 24,081 1 0,5 1 0,5
Odb. Zbysov 22,840 1 - 1 -
Vyh. ZbySov z 21,685 1,5 X
Jizdni doba celkem 5,5 5,5
Pobyty celkem 0,5 0,5
Cestovni doba 6 6

Diléi zavér

Vlivem vyhodnéjSiho trasovani jsou jizdni doby u jiznich variantkratSi, nez u variant severnich.
V severnich variantach jsou cestovni doby v Usekul&kov u Brna — ZbySov o 2,0 min. vy3Si nez cestoivn
doby u jizni varianty J1 a 0 1,5 min. vySSi nez ujni varianty J2.
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4. 3. Modelovy grafikon

K ovéreni provozu na tratich Nesovice — Slavkov u Brrizrro Slatina a Slavkov u Brna — Brno byly
sestaveny ve dvatasovych horizontech modelové grafikony.

Na modernizované tratitBrov — Brno se uvazZuje s provoznim modelefavpatym zAglomerani
studie brrenské pimestské Zelezdimi dopravy 202@ ten nebyl v této studiiii€énovické spojky rnen.

Obrazek 9Vyznateni grafikorii Aglomera&ni studie, které byly v rdmci této studiéglovické spojky rnény.

Ceska TFebova
p

Havli¢klv Brod

Prerov

Trebi&
c

Havli¢kdv Brod
ZUB

Brno hl. n. 2=
Stielice__ 48 T\

Ceska Trebova

®
Veseli n. M.

Brno-Slatina
@ Slavkov u B.

Breclav

Provozni posouzeni v ¢asovém horizontu ,B“ (bez SJKD)

Pozadovany rozsah osobni dopravy je 30" takt Ogivlaky S1 v relaci (Nesovice —) Slavkov u Brna —
Brno, 30-60" takt Sp/R vlaKinky R6 Nesovice — Slavkov u Brna — LétBtno-Tu:any — Brno a 60” takt Os
vlaks linky S6 Nesovice — Slavkov u Brna — Slapanicene-Bralovo Pole.

Vzhledem k zaushi chrlické trati v severnim zhlavi nového Brna msuroviové vyhybkoué. 103 do
koleje¢. 808, je nutnéeSit bezkolizni jizdy viak po kol.¢. 806 od Brna-Slatiny a kot. 808 do Brna-Slatiny a
vlaki linky S1 odbdgujicich z kol. ¢. 808 na Chrlice. Je zde tedy nutné zohlednit fakt,neniZze dojit
k soulEzné jizé piijezdu od Chrlic a od Brna-Slatiny, ani odjezduGlulic a do Brna-Slatiny, ani k odjezdu do
Brna-Slatiny a fijezdu od Chrlic. Naopak so&né mize dojit k odjezdu do Chrlic a stasné k pijezdu od
Brna-Slatiny.

Sestava grafikonu na jednokolejné tratiésmm na Kenovice je v podstatné fai zavisla na weni
ktizovacich bod. Pi vypoctu novych jizdnich dob bylo zohledimo vybudovani novych zastavek a posunuti
zast. Ujezd u Brna. Ve smu jizdy na Kenovice jsou prvnimikzovacim mistem za Brnem os. n. Chrlice. Pro
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zachovani 30" taktu Os vlakje nutné dalSi ikZovaci misto umistit do km cca 21,7, kde je navéze
vyh. Zby3Sov.

Poloha vyhybny byla pr@fovana v dokumnet®odpora rozvoje Zelezfmii dopravy v Jihomoravském
kraji, Studie vyhybny ZbySoVe tech variantach bylo navrzendizovani a vyhybna ZbySov v jednom mistn
rozdilns vSak byloreSeno misto zastavovani pro nastup a vystup aestujBul’ v nové vyhybgi, kam by byla
presunuta stavajici zastdvka ZbySov (varianteSena d¥ vngjSi nebo jedno ostrovni nastugiStnebo ve
stavajici poloze zastavky mimo mistbzkvani a mino novou vyhybnu. Z tohoto pohledu jsSechnaeSeni
piipustna, ovSem ve varigntastavky mimo vyhybnu je nutné {itat s prodlouzenim cestovnich dob v jednom
smeru. Déale se dostavame do vy@eianého Useku sti€novickou spojkou.

Jizni varianta J]je zapojena do vlarské téahZz ve stanici Slavkov u Brna. V této variaje v Useku
ZbySov — Slavkov u Brna zcela vykena kolize linek S1 s linkami R6 a S6, jedoucimavidoské trati a délka
jednokolejného Useku je z pohledu samotnéfimkani vlaki linky S1 vyhovujici. V pipadé ot&eni souprav ve
Slavkow¥ u Brna je doba meziffjezdem a odjezdem (doba obratu) vlaku 18 minupiigadt prodlouzeni
linky S1 do Nesovic je doba obratu v Nesovicich iBun V Useku Slavkov u Brna — Nesovice je &mné
vedeni linek S1, R6 a S6 bezkolizni. V mezistaim Useku Slavkov u Brna — Bavice bz bylo vhodné
pro zkraceni naslednych mezidoby vybudovat oddilé#éstidlo automatického hradla.

Jizni varianta JJe zapojena do vlarské téav mezistaninim Useku BlaZovice — Slavkov u Brna
odbatkou Podrvbi. Dle nakresleného grafikonu vznika fa.0Bodvrbi kolize Os vlaklinky S1 jedoucich od
Slavkova a Os vlagklinky S6 jedoucich od Blazovic. V této situaci bylo lepSi vybudovat v odb. Podvrbi
spojku umodujici piejezd z tréové kolejec. 1 do traové kolejec. 2, jeS¥ pred samotnou vyhybkou zaiigici
kolej kienovické spojky do vlarské teatV Useku odb. Podvrbi — Zst. Slavkov u Brna by jegdily Os viaky
linky S1 vyhrad# po koleji¢. 1. Prodlouzenim jizdni doby oproti variaitl o 0,5 min. se nufrekrati doby
obratu o 1 min. V fipad Slavkova u Brna je doba obratu 17 minut apadé Nesovic je doba obratu 7 minut.
Zarovai prodlouzenim jizdnich dob dojde v Useku odb. Ploidw Zst. Nesovice kifblizeni tras linek S1
k trasdm linek R6 ve stru jizdy do Nesovic. V mezistamim Useku Slavkov u Brna — Bavice je nutné
pro zkraceni naslednych mezidoby vybudovat oddilé#éstidlo automatického hradla.

Diléi zavér

Nutnou podminkou pro zavedeni 30" taktu Os vlak linky S1 do Slavkova u Brna je nejen
realizace samotné Kenovické spojky, ale i realizace Vyhybny ZbySov.

V ramci této studie bylo dpdnostino reSeni vyhybny ZbySov se spét®u polohou vyhybny a
zastavky v no¥ navrzeném mist DalSi technickéfeSeni, které zachovava navrzenou polohu vyhybky
sokolnického zhlavi ve vyhyknzbySov nebo ji posune smem k Sokolnicim, je takéifpustné (prodlouzeni
vyhybny ffes stavajici polohu zastavky). Posunout tuto vyhybi&rem ke stavajici zastavce ZbySov by bylo
mozné pouze za cenu nezastaventktarém dopravnim nebdgpravnim bod v Useku vyh. ZbySov — Chrlice
(zastavka Hostadky-Re3ov, zastavka v nové poloze Ujezd u Bragzhtni stanice Sokolnice-Telnice, nova
zastavka Sokolnice obec).

Prodlouzenim jizdnich dob se zkrati doby obratu Os/laki linky S1 v Nesovicich z 8 minut u
varianty J1 na 7 minut u varianty J2. V pfipadé, zZe by byla linka S1 v tomtoéasovém horizontu vedeng
pouze do Slavkova u Brna, zkrati se doby obratu vBlavkow u Brna z 18 minut u varianty J1 na 17 minut
u varianty J2.

Pro zkraceni naslednych mezidobi je nutné v ramci pravy stanice Slavkov u Brna (v ramci
stavby Kienovicka spojka) #idit nové automatické zabezp&ovaci z&izeni v mezistaninim Useku Slavkov
u Brna — Bucovice a doplnit jej oddilovymi nawstidly p¥iblizné v poloviné useku.

Provozni posouzeni v casovém horizontu ,C“ (se SJKD)

PoZadovany rozsah osobni dopravy je 30" takt Osivlaky S1 v relaci Nesovice — Slavkov u Brna —
Hlavni nadrazi, ktery bude v Useku Sokolnice-Telritilavni nadrazi zahu#t na takt 15°. 30-60" takt Sp viak
linky R6 Zstane zachovan, 60" takt Os uldlnky S6 bude zkracen po &wice.

Existenci SJKD zcela odpadnokiwtjSi kolizni situace v migtzadsgni chrlické tra do Brna o0s. n. a
linka S1 bude vedena mimoutmwxé pod osobnim nadrazim, kde bude udmatzastavka Hlavni nadraZi,
smérem do centra #sta Brna. Odstraimim kolizniho mista je mozné trasy linek S1 miposunout (nutno
souasré oba smiry) tak, aby se v Useku Slavkov u Brna — Nesovie#sd rozdil mezi polohou linek S1 a R6.
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V Useku od Hlavniho nadrazi po Sokolnice-Telnicdéoueden 15 takt. Navrzené zdvoukodgijinje
dle predchozich dokumentaci pebné pouze po Chrlice. Sestrojenim modelového kgnadi vSak bylo
prowieno, Ze jednokolejny Usek Chrlice — Sokolnice-Tegnbyl zn&né pretizen. Jiz na zaklgdgrafického
posouzeni je patrné, Ze v jednokolejném mezistém Gseku nebude prakticky zddna nebo jen velmiamal
¢asova zéloha pigbna kvyrovnani nepravidelnostReSenim by bylo vysunout zdvoukolg do
mezistaniniho Useku Chrlice — Sokolnice-Telnice v takovérglmmé vzdalenosti za zst. Chrlice, aby hodnota
Spikkového stup# obsazeni jednokolejného Useku dosahovala nejvyse 0

Elektrizaci Useku Slavkov u Brna — &wice je mozné plnohodnotné vedeni Os wldkek S1
v elektrické trakci az do Nesovic a je tedy nutr@itat s obraty v Zst. Nesovice. V mezistanim Useku
Bucovice — Nesovice je nutné pro zkraceni naslednyefzidoby doplnit automatické travé zabezpmvaci
zarizeni o oddilova nastidla fFiblizné v poloving Gseku.

Diléi zavér

Reseni vyhybny Zby3ov, tak jak je dop&eno v gedchozi podkapitol®rovozni posouzenidasovém
horizontu ,B* (bez SJKD)je vyhodné i i sesta¥¢ modelového grafikonu ¥asovém horizontu ,C* (se SJKD).
Bez posunu navrzenych tras vialknky S1 a zminy mist Kizovani, navrzenych vipdchozim horizontu, sta

k doplreni vlaki na 15 takt po Sokolnice-Telnice jen vysunout adwalejnéni od Brna do mista za zst. Chrlice.
Coz bude vyhodfjsi, nez dalsi dvoukolejné vlozky nebo vyhybny ednjokolejné trati.

Samotnou stavbou elektrizace v Useku BlaZovice — dlwvice je nutné pditat s obraty Os vlaki
linek S1 jednozn&né v Nesovicich.

Pozndmka pod ¢arou

Prepaitani jizdnich dob na nova vozidla v Gseku Slawkd®rna — Nesovice bylo provedeno. Nebyl
vSak proveden vyget jizdnich dob v tomto Useku Aigad® zvySeni rychlosti samostatnou stavbou elektrizace.
Tim by bylo mozné doby obratu v Nesovicicét ppdlouzit.

4. 4. Navrh uprav zeleznicni dopravni cesty

Celkovy rozsah Uprav infrastruktury vychazi z trgfed Krenovické spojky, které je ipad jizniho
vedeni spojky prosfovano ve dvou variantach.

Navrh kolejis¢ Zeleznénich stanic vychazi z pozadavku na plnou peronizaciSech stanicich. Pet
nastupisStnich hran a dopravnich koleji je stanodd® situace v navrzené dopravni &gi a o¥ien
praveEpodobnostni metodikou séinitele o dle redpisu SZDC D24. Umigti nastupig a @gistupovych cest je
feSeno s ohledem na minimalizaci vstupu cestujidéckolejist.

Usek Kienovice hor. n. — Holubice je ve v3ech variantéabhpvan, podminkou Zadné varianty neni
jeho zruSeni nebo naopak zachovani. O zruSeni zetimvani Useku bude rozhodnuto na z&kéichtegického
feSeni nové tratBrno — Rerov, feSeni ZUB a také na zaktagrovoznich pdeb a moznosti SZDC vzhledem k
umistni MO a OTV.

Varianta J1

Navrhované Upravy:

» novostavba Kenovické spojky od nové odéloy ZbySov v km 21,685 traté. 300 po Zst. Slavkov u
Brna, do kterého se napojuje samostatnaiotrau koleji;

» rekonstrukce Zst. Slavkov u Brna dle vyhledovéhasabu viakové dopravy a geb dopravni
technologie;

e zfizeni nové zastavkyilénovice-Hrusky v km 24,061 na novostawienovické spojky;
» elektrizace Kenovické spojky po Zst. Slavkov u Brngetns sttidavym systémem 25 kV 50 Hz;
» Uprava starinich, tra&ovych a pejezdovych zabezpevacich z#zeni.

Zst. Slavkov u Brna

Navrh Uprav Zst. Slavkov u BrnaijeSen v samostatné kapitole.

[34]



Uzemni studie provéreni variant Kfenovické spojky C.2 lJiznivarianty
Technicka ¢ast C.2.2 Dopravni a provozni technologie

Zast. KFenovice-Hrusky

Na novostav Kienovické spojky vznikne pobliz mimourmwvého Kizeni mezi obcemi ¥enovice a
Hrusky nové zastavkaiknovice-Hrusky. Nastup&t50 mm nad TK délky 140 m bude situovano vpravo ve
sneru jizdy od Slavkova u Brna. Zastavka nebude kémeobsazena.

Odb. Zbysov

Do mezistariniho Useku kenovice — ZbySov bude viozena odka ZbySov, kter& umozni napojeni
Ktenovické spojky do sénu na Brno.

Vyhybka, ktera je touto odikou tva‘ena, bude umdibvat jizdu srrem na Kenovickou spojku plnou
trafovou rychlosti. S ohledem na skirtest, Ze v Gseku budou pravidehedeny viaky jen ve s¢nu Slavkov u
Brna — ZbySov a ogaé, navrhuje projektant néizovat na odbéce odvratné koleje.

Nova odbdka ZbySov bude s@asti (vzdalené zhlavi) vyh. ZbySov. Odka bude mit vjezdova
nawstidla ze vSechit snerd, pricemz fedwsti naestidla od Kenovic hor. n. budou odjezdova &étidla
v Kienovicich hor. n., vjezdové n&stidlo od Slavkova u Brna bude mit samostatnoedgst vjezdové
nawstidlo od ZbySova bude zaraveodjezdovym néstidlem ZbySova a jehoif@dwsti budou cestova
nawstidla ve ZbySo#.

Tratové zabezp®mvaci zéizeni v mezistadhim Useku Kenovice — odbtka ZbySov je navrzeno jako
obousngrné 3. kategorie, automatické hradlo bez oddilouya®stidel.

Tratové zabezp®vaci zdéizeni v mezistatinim Useku Slavkov u Brna — odit@ ZbySov je navrzeno
jako obousnirné 3. kategorie, automatické hradlo bez oddilowy&tstidel.

Varianta J2

Navrhované Upravy:

* novostavba Kenovické spojky od nové odéiy ZbySov v km 21,685 trat¢. 300 po now
vybudovanou odhiku Podvrbi na traté. 340 viozenou do mezist&niho Useku Slavkov u Brna —
BlaZovice;

» elektrifikace dvoukolejné trate. 340 v rozsahu od néwybudované odhiky Podvrbi po Zst. Slavkov
u Brna, praisteni loze a vyrovnani koleje bez zvySeni rychlostpiipac uspdadani odb. Podvrbi se
spojkou mezi tréovymi kolejemi ped pFipojnou vyhybkoué. 3 ve smiru jizdy na Slavkov u Brna
post&i elektrizovat trédovou kolej¢. 1, v gipadt dvou paralelnich spojeked a za fipojnou vyhybkou
¢. 3 je nutné elektrizovat éliratové koleje);

» rekonstrukce zst. Slavkov u Brna dle vyhledovéhasabu viakové dopravy a peb dopravni
technologie;

» zfizeni nové zastavkyiénovice-Hrusky v km 24,061 na novostawyenovické spojky;

» elektrizace Kenovické spojky a dvoukolejné téat. 340 v rozsahu od névvybudované odhiky
Podvrbi po zst. Slavkov u Brngetre stidavym systémem 25 kV 50 Hz;

e Uprava staminich, traovych a pejezdovych zabezpevacich ztizeni.

Zst. Slavkov u Brna

Navrh Gprav zst. Slavkov u BrnaijeSen v samostatné kapitole.

Odb. Podvrbi

Do mezistaniniho Useku Slavkov u Brna — Blazovice bude viozedbaika Podvrbi, kterd umozni
Urowviiové napojeni Kenovické spojky do s#énu na Slavkov u Brna.

Vyhybkag. 1, kterd zad®ije Kienovickou spojku do travé kolejeg. 1 mezistariniho Useku Slavkov
u Brna — Blazovice, bude umitdvat jizdu smirem na Kenovickou spojku plnou tfavou rychlosti. Tato
vyhybka bude kryta odvratnou kusou kolejfe® gipojnou vyhybkow. 3 ve smiru jizdy na Slavkov u Brna
bude nasledovat kolejova spojka umjici prejezd mezi tréovou koleji¢. 2 a tr&ovou koleji¢. 1 pro rychlost
80 km/h. Tato spojka bude pojitth pravideld Os viaky linky S6, které pojedou ve &m Blazovice — Slavkov
u Brna. Kolej¢. 2 mezistariniho Useku Slavkov u Brna — odika Podvrbi bude pravidelrpojizdsna proti
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spravnému siru Os vlaky linky S6 siru BlaZzovice — Slavkov u Brna. Kolgj. 1 mezistariniho Gseku
Slavkov u Brna — odhitxa Podvrbi bude pravidelrpojizcna proti spravnému sfru Os vlaky linky S1 sgru
Slavkov u Brna — ZbySov.

Stanéni zabezp#ovaci z#izeni v odbéce Podvrbi je navrzeno 3. kategorie. Nova @@hoPodvrbi
bude rozdlovat mezsitariini Usek Slavkov u Brna — BlaZzovice na dva mezsitdniseky Slavkov u Brna —
odbaka Podvrbi a odhikka Podvrbi — Blazovice. Odbka Podvrbi bude mit vjezdova ritidla ze vSechit
smerd, piicemz vSechna budou mit samostatredgsti.

Tratové zabezpmvaci zdizeni v mezistadinim Useku Slavkov u Brna — odik@ Podvrbi je navrzeno
jako obousrérné v obou tréovych kolejich 3. kategorie, automatické hradlo bddilovych nawstidel.

Tratové zabezpmvaci zdéizeni v mezistatinim Useku odbika Podvrbi — BlaZzovice je navrzeno jako
obousrdrné v obou tréovych kolejich 3. kategorie, automatické hradlo bédilovych nawstidel.

Pozndamka pod carou

Technicky je mozné odb. Podvrbi vybavit dalSi pdndlspojkou zafpojnou vyhybkou'. 3 ve sréru
jizdy na Slavkov u Brna pro rychlost 100 km/h. Tsiojka by umoznila vedeni vSech ildkky S1 v GUseku
Slavkov u Brna — Podvrbi ve spravnéngiemVzhledem ke kolizi Os viaknky S1 jedoucich od Slavkova a Os
vlakiz linky S6 jedoucich od Blazovic je vSak nutriéiz predevsim spojkuspd pipojnou vyhybkou'. 3 ve
smeru jizdy na Slavkov u Brna pro rychlost 80 km/h.

Zast. KfFenovice-Hrusky

Na novostavb Kienovické spojky vznikne pobliz mimouigwého KiZzeni mezi obcemi ¥enovice a
Hrusky nova zastavkaiknovice-Hrusky. Nastupistt50 mm nad TK délky 140 m bude situovano vpravo ve
smeru jizdy od Slavkova u Brna. Zastavka nebude kénteobsazena.

Odb. Zbysov

Do mezistaniniho Useku Kenovice — ZbySov bude vloZzena odka ZbySov, ktera umozni napojeni
Kienovické spojky do sénu na Brno.

Vyhybka, ktera je touto odikou tva‘ena, bude umdibvat jizdu snfrem na Kenovickou spojku plnou
trafovou rychlosti. S ohledem na skirtest, Ze v Useku budou pravidehedeny viaky jen ve s¢nu Slavkov u
Brna — ZbySov a ogag, navrhuje projektant nézovat na odbéce odvratné koleje.

Nova odbgka ZbySov bude s@ésti (vzdalené zhlavi) vyh. ZbySov. Odka bude mit vjezdovéa
nawstidla ze vSechit smerd, pricemz gedwsti nawstidla od Kenovic hor. n. budou odjezdova gatidla
v Kfenovicich hor. n., vijezdové néstidlo od odboky Podvrbi bude mit samostatnoiegwst vjezdové
nawstidlo od ZbySova bude zaraveodjezdovym nakstidlem ZbySova a jehof@dwsti budou cestova
nawstidla ve Zbysow.

Tratové zabezpmvaci zdizeni v mezistatinim Useku Kenovice — odbtka ZbySov je navrzeno jako
obousrdrné 3. kategorie, automatické hradlo bez oddilouyéWstidel.

Tratové zabezpmvaci zdizeni v mezistadinim Useku Slavkov u Brna — odtk@ ZbySov je navrzeno
jako obousrérné 3. kategorie, automatické hradlo bez oddilowyéa¥stidel.

Zst. Slavkov u Brna

Navrh Gprav bude rozdilny, podle toho, zda budenévicka spojka zalsta gimo do stanice (jizni
varianta J1) nebo do mezistamiho Useku BlaZovice — Slavkov u Brna pomoci @éllydjizni varianta J2).

Stanoveni potfFebného poctu dopravnich koleji

Pro Zst. Slavkov u Brna byl proveden vypbpotebného p&u dopravnich koleji pro situaci, kdy jsou
vSechny Os vlaky linky S1 ve stanicii@zdné (obraty jsou v Nesovicich), a pro situady ©Os vlaky linky S1
ve stanici kotii a z&inaji svoji cestu (obraty jsou ve Slavkay Brna). Provoz vlaklinek R6 a S6 a nakladnich
vlaki je v obou vypétech shodny.
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Obraty linky S1 v Nesovicich

Vypocet byl nejprve provedepro Spi¢kové obdobi T = 120 min. kdy se nefedpoklada vyskyt viak

nakladni dopravy.

Tabulka 15 Stanoveni celkové doby obsazeni v zst. Slavkov & Brabraty linky S1 v Nesovicich — T = 120 min.

smer Slavkov u Brna — BlaZovice/ZbySov smer Blazovice/ZbySov — Slavkov u Brna
celk. celk.

X thob Tov tobs doba X thob Tov tobs doba

WELS pocet [min.] | [min.] | [min.] | obsazen WELS pocet [min.] | [min.] | [min.] | obsazen

[min.] [min.]
R6 3 1,0 3,0 4,0 12,0 R6 1 1,0 3,0 4,0 4,0
S6 2 1,0 3,0 4,0 8,0 S6 2 1,0 3,0 4,0 8,0
S1 4 1,0 3,0 4,0 16,0 S1 4 1,0 3,0 4,0 16,0
N; = 9 To1= 36,0 N = 7 To2= 28,0

POZNAMKY K TABULCE:,$, [min.] — doba pobytu (staticka slozka), [min.] — staniéni interval postupného
odjezdu a vjezdu (dynamicka slozkg); + doba obsazeni jednim vlakem, &N, — pa‘et vlaki v jednom a

druhém srru, T,; a T, — doba obsazeni v jednom a druhérdram

Tabulka 16 Kapacita dopravnich koleji zZst. Slavkov u Brna —abplinky S1 v Nesovicich — T = 120 min.

Vypocetni rozsah dopravy N [vlakt/T] = | 16
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1] 0
Celkova doba obsazeni stalymi manipulacemi sa[Min]=| 0
Celkova doba obsazeni Tobs[min] = | 64,0
Pramérna doba obsazeni tops[mMin] = | 4,00
Odhad potitebného p&tu dopravnich koleji
Pravdpodobna shlukovitost vidk a =1 0,533
Potebny pdet koleji i statistické jistot (p=0,95)a =| 3
Potebny paet koleji i statistické jistot (p=0,99)a =| 3
Vypocdet provozni kapacity dopravnich koleji
Ecﬁq dqpravnich l_<o|eji shizeny za kazdych 10 zapeh m [kolej] = | 2
oleji o jednu kolej
Doba dodat&ného obsazeni tgod[min] = | 4,00
Celkoyé fjoba pra\EﬂJo,dobnéh-(,) vzéjemného ru§e,n|’ 3 T [Min] = | 8,40
vznikajici na dopravnich kolejich vlivem protismych jizd s '
Doba ruSeni fipadajici na jeden viak wé[min] = | 0,26
Provozni kapacita dopravnich koleji n [vlaki/T] = | 29
Vyuziti provozni kapacity K [%] = | 55,17
Stupéi obsazeni So[-]=| 0,178

Dle vypaitu ve Sptkovém obdobi T = 120 min. jsou peba ve stanici pro statistickou jistotu p = 0,95 i

p = 0,99 celkem 3 dopravni koleje s nastupnimi &nain
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Vypocet byl dale provedepro celodenni obdobi T = 1440 min kdy je zahrnuta i nakladni doprava.

Tabulka 17 Stanoveni celkové doby obsazeni v Zst. Slavkov & Brabraty linky S1 v Nesovicich — T = 1440 min.

smer Slavkov u Brna — BlaZovice/ZbySov smer Blazovice/ZbySov — Slavkov u Brna
celk. celk.

X thob Tov tobs doba X tpob Tov tobs doba

WELS pocet [min.] | [min.] | [min.] | obsazen WELS pocet [min.] | [min.] | [min.] | obsazen

[min.] [min.]

R6 15 1,0 3,0 40| 60,0 R6 15 1,0 3,0 40| 60,0
S6 17 1,0 3,0 40| 68,0 S6 17 1,0 3,0 40| 68,0
S1 27 1,0 3,0 4,0| 108,0 S1 27 1,0 3,0 4,0 | 108,0
Pn, Vn 2 0,0 50 50 10,0 Pn, Vn 3 0,0 50 50 15,0
Mn 1 60,0 5,0 65,0 65,0 Mn 1 60,0 5,0 65,0 65,0

N, = 62 To= | 311,0 N= 63 Tee=| 316,0

POZNAMKY K TABULCE:}, [min.] — doba pobytu (staticka slozkay, [min.] — stanéni interval postupného
odjezdu a vjezdu (dynamicka slozkg)s + doba obsazeni jednim viakem, &N, — paet vlaki v jednom a

druhém srru, Ty a T, — doba obsazeni v jednom a druhéndram

Tabulka 18 Kapacita dopravnich koleji Zst. Slavkov u Brna —applinky S1 v Nesovicich — T = 1440 min.

Vypocetni rozsah dopravy N [vlaka/T] = | 125
Vypocetni doba T [min] = | 1440
Celkova doba udrzby Ty [min] = | 60
Celkovéa doba obsazeni stalymi manipulacemi sa[Min]=1]0
Celkova doba obsazeni Tops[Min] = | 627,0
Primérna doba obsazeni tops[Min] = | 5,02
Odhad potiebného pd&tu dopravnich koleji
Pravdpodobna shlukovitost vidk a =10,435
Potebny paet koleji i statistické jistot (p=0,95)a =| 3
Potebny pdet koleji i statistické jistot (P=0,99) =| 3
Vypocéet provozni kapacity dopravnich koleji
Eoéej dqpravnich I_<o|eji snizeny za kazdych 10 #apeh m [koleji] = | 2
oleji o jednu kolej
Doba dodat&éného obsazeni tgoq [Min] = | 5,02
Celkoyié\ goba pra\ﬁﬂ)qdobnéh_g vzéj_emného ru§gni 3 T e [min] = | 68,25
vznikajici na dopravnich kolejich vlivem protimych jizd s ’
Doba ruSeni fipadajici na jeden viak w[min] = | 0,27
Provozni kapacita dopravnich koleji n [vlaki/T] = | 273
VyuZziti provozni kapacity K [%] = | 45,79
Stupei obsazeni So[-]=]| 0,147

Dle vypaitu v celodennim obdobi T = 1440 min. jsouipbt ve stanici pro statistickou jistotu p = 0,95

i p = 0,99 celkem 3 dopravni koleyguzitelné zarovei pro maly pdet vlaki ndkladni dopravy.
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Obraty linky S1 ve Slavkové u Brna

Doba obratu je uvazovana ve v¥pwalespé 18 min.

C.2 lJiznivarianty

C.2.2 Dopravni a provozni technologie

Vypocet byl nejprve provedepro Spi¢kové obdobi T = 120 min. kdy se nefedpoklada vyskyt viak
nakladni dopravy.

Tabulka 19 Stanoveni celkové doby obsazeni v Zst. Slavkov @& Brabraty linky S1 ve SlI. u Brna— T = 120 min.

smer Slavkov u Brna — BlaZovice/ZbySov smer Blazovice/ZbySov — Slavkov u Brna
celk. celk.

N tpob Tov tobs doba 7 tpob Tov tobs doba

LS pocet [min.] | [min.] | [min.] | obsazen LS pocet [min.] | [min.] | [min.] | obsazen

[min.] [min.]
R6 3 1,0 3,0 4,0 12,0 R6 1 1,0 3,0 4,0 4,0
S6 2 1,0 3,0 4,0 8,0 S6 2 1,0 3,0 4,0 8,0
Slvych. | 4 9,0 15 10,5| 42,0 S1 kon. 4 9,0 2,5 11,5| 46,0
N; = 9 To1= 62,0 N = 7 To2= 58,0

POZNAMKY K TABULCE:,$, [min.] — doba pobytu (staticka slozka), [min.] — stanini interval postupného
odjezdu a vjezdu (dynamicka slozkg); + doba obsazeni jednim vlakem, &N, — pa‘et vlaki v jednom a

druhém srru, T,; a T, — doba obsazeni v jednom a druhérdram

Tabulka 20 Kapacita dopravnich koleji zst. Slavkov u Brna —-atptinky S1 ve Sl. u Brna— T = 120 min.

Vypocetni rozsah dopravy N [vlaka/T] = | 16
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1] 0
Celkovéa doba obsazeni stalymi manipulacemi sa[Min]=1]0
Celkova doba obsazeni Tobs[min] = | 120,0
Pramérna doba obsazeni tops[mMin] = | 7,50
Odhad potitebného p&tu dopravnich koleji
Pravdpodobna shlukovitost vidk a =1 0,533
Potebny pdet koleji i statistické jistot (p=0,95) =| 4
Potebny paet koleji i statistické jistot (pP=0,99)a =| 5
Vypoéet provozni kapacity dopravnich koleji
Ecﬁq dqpravnich l_<o|eji shizeny za kazdych 10 zapeh m [kolej] = | 4
oleji o jednu kolej
Doba dodat&ného obsazeni tgoa[min] = | 7,50
CeII_<0\{f'£\ fjoba pra\@qdobnéh_g vzéj_emného ru§qni 3 T [min] = | 30,48
vznikajici na dopravnich kolejich vlivem protimych jizd s ’
Doba ruseni fipadajici na jeden vlak wi[mMin] = | 0,63
Provozni kapacita dopravnich koleji n [vlaki/T] = | 23
Vyuziti provozni kapacity K [%] = | 69,57
Stupei obsazeni So[-]=| 0,250

Dle vypaitu ve Sptkovém obdobi T = 120 min. jsou feba ve stanici pro statistickou jistotu p = 0,95

potreba celkem 4 dopravni koleje s nastupnimi hraremio statistickou jistotu p = 0,99 celkem 5 depfeh

koleji s nastupnimi hranami
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C.2 lJiznivarianty
C.2.2 Dopravni a provozni technologie

Vypocet byl dale provedepro celodenni obdobi T = 1440 min kdy je zahrnuta i nakladni doprava.

Tabulka 21 Stanoveni celkové doby obsazeni v zst. Slavkov & Brabraty linky S1 ve Sl. u Brna — T = 1440 min.

smer Slavkov u Brna — BlaZovice/ZbySov smer Blazovice/ZbySov — Slavkov u Brna
celk. celk.
X toob Tov tobs doba X tpob Tov tobs doba
WELS pocet [min.] | [min.] | [min.] | obsazen WELS pocet [min.] | [min.] | [min.] | obsazen
[min.] [min.]
R6 15 1,0 3,0 40| 60,0 R6 15 1,0 3,0 40| 60,0
S6 17 1,0 3,0 40| 68,0 S6 17 1,0 3,0 40| 68,0
Slvych. | 27 9,0 15 10,5| 283,55 Slkon. | 27 9,0 2,5 11,5 310,55
Pn, Vn 2 0,0 50 50 10,0 Pn, Vn 3 0,0 50 50 15,0
Mn 1 60,0 50 65,0 65,0 Mn 1 60,0 50 65,0 65,0
N, = 62 To= | 486,5 N= 63 Tee=| 518,55

POZNAMKY K TABULCE:}, [min.] — doba pobytu (staticka slozkay, [min.] — stanéni interval postupného
odjezdu a vjezdu (dynamicka slozkg)s + doba obsazeni jednim vilakem, &N, — paet vlaki v jednom a
druhém srru, Ty a T, — doba obsazeni v jednom a druhéndram

Tabulka 22 Kapacita dopravnich koleji zst. Slavkov u Brna —applinky S1 ve Sl. u Brna — T = 1440 min.

Vypocetni rozsah dopravy N [vlaka/T] = | 125
Vypocetni doba T [min] = | 1440
Celkova doba udrzby Ty [min] = | 60
Celkovéa doba obsazeni stalymi manipulacemi sa[Min]=1]0
Celkova doba obsazeni Tobs[Min] = | 1005,0
Primérna doba obsazeni tops[Min] = | 8,04
Odhad potiebného pd&tu dopravnich koleji
Pravdpodobna shlukovitost vidk a =1 0,698
Potebny paet koleji i statistické jistot (p=0,95)a =| 3
Potebny pdet koleji i statistické jistot (P=0,99) =| 4
Vypocéet provozni kapacity dopravnich koleji
Eoéej dqpravnich I_<o|eji snizeny za kazdych 10 #apeh m [koleji] = | 3

oleji o jednu kolej
Doba dodat&éného obsazeni tgoq [Min] = | 8,04
e e | T[] | 17837
Doba ruSeni fipadajici na jeden viak w[min] = | 0,47
Provozni kapacita dopravnich koleji n [vlaki/T] = | 257
VyuZziti provozni kapacity K [%] = | 48,64
Stupei obsazeni So[-]=]| 0,176

Dle vypcaitu v celodennim obdobi T = 1440 min. jsouipbt ve stanici pro statistickou jistotu p = 0,95
potieba celkem 3 dopravni kolegepro statistickou jistotu p = 0,99 celkem 4 depiolejevyuzitelné zarovie
i pro maly pd&et vlaki nakladni dopravy.
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C.2 lJiznivarianty
C.2.2 Dopravni a provozni technologie

Dilci zavér

Z vypoeti pottebného p&tu dopravnich koleji vyplynula nutnost ¥ipadt prijezdné linky S1iech
prijezdnych dopravni koleji s nastupni hranou afipget korgici a vychozi linky S1 nejméndétyrech
dopravnich koleji s nastupni hranou.

Jelikoz ¥eSeni Zst. Slavkov u Brna by #o vyhowét obéma variantam, je nezbytné navrhnout
v zst. Slavkov u Brna celkentty¥i dopravni koleje s nastupnimi hranami. Z toho je ptfeba, aby Fi koleje
byly prijezdné a jedna postdi kusa, zapojena srérem do brnénského zhlavi.

Ndvrh infrastruktury Zelezni¢ni stanice ve varianté J1

Kolejové usporadani

V pfipad, Ze je trdova kolej Krenovické spojky zapojena samostatio brrgnského zhlavi, je vhodné
tieti prijezdnou a zarovedétvrtou kusou dopravni kolej umistit &lavnich koleji na stranvypravni budovy.
Takového kolejové uspadani umozni provést ukéeni a obrat linky S1 na samostatnych kolejich uraypi
budovy bez naruSeni plynulosti provozu linek R66 @ hlavnich kolejich. V fifezdném modelu ovSem
pievezme stanice funkci Urtteové odbdky, kde dochazi keikeni smira od Blazovic a na ZbySov. Tento
kolizni bod no¥ nevznikd, jen seipsouva z odhbiky, ktera je navrzena ve varignl, ale také ve vSech
severnich variantach, do stanice.

Ve stanici jsou navrzenyitprijezdné dopravni koleje s nastupni hranou (hla\aniisii kolejec. 1 a
¢. 2 pro trd smérem od Blazovic a hlavni staimi kolej¢. 3 pro tr& smérem od ZbySova), jedna kusa dopravni
kolej s nastupni hranoué.(5a) a jedna fifezdna kolej bez nastupni hrany 4). Stanice je svym usfidanim
koncipovana jako odma. Kusa dopravni kolgj. 5a je situovana na stram vypravni budovy a bylo nutné
demolovat nakladaci rampu u manigmiakoleje ¢. 5. Manipul&ni kolej ¢. 6 na pratjsi strag od vypravni
budovy je piblizné o polovinu své délky zkracena. Dopravni kadlef je na btiovickém zhlavi prospojkovéana
s kolejiS€m vlecky.

Tabulka 23 Koleje a jejich ukeni v Zst. Slavkov u Brna ve variartl.

Cislo UZiteéna Omezené Uéel pouziti a jiné poznamky (trakéni vedeni, snizena
délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZDC, apod.)
Dopravni koleje
i Vjezdova, odjezdova, fiyezdna pro vSechny vlaky,
1 642 L1-S1 nastupni hrana dl. 170 m, TV v celé délce
i Vjezdova, odjezdova, fiyezdna pro vSechny vlaky,
2 661 L2-S2 nastupni hrana dl. 170 m, TV v celé délce
3 206 L3-Sc3 Vjezdova, odjezdova, ﬁye;drla pro vSechny viaky,
TV v celé délce
) Vjezdova, odjezdova, prezdna pro vSechny viaky,
3a 285 Lc3a-S3a nastupni hrana dl. 180 m, TV v celé délce
i Vjezdova, odjezdova, fiyezdna pro vSechny vlaky,
3+3a 563 L3-S3a nastupni hrana dl. 180 m, TV v celé délce
1 631 L1-S1 Hlavni stanini kolej, viezdova, odjezdova,jjezdna pro
vSechny vlaky, nastupni hrana dl. 170 m, TV v ckiee
4 520 L4-Saa Vjezdova, odjezdova, pjezdna pro nakladni vlaky,
bez TV
) Vjezdové od Brna a odjezdova do Brna pro Os viakyf,
5a 190 Lc5-Scda nastupni hrana dl. 110 m, TV v celé délce
Manipulaéni koleje
5 235 Se-Se VNVK, bez TV
6 260 Se-nam. vyh. 9 Odstavovaniézat, bez TV
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Tabulka 24 Nastupist v Zst. Slavkov u Brna ve varignil.

Cislo Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]
vysSka nad TK [mm] a celkova délka [m] a dislo koleji
Vngjsi a jazykové nastupist
| piistup gimo z vypravni budovy,ifstup na jazykové nastupis 180 m u koleje. 3a,
je zéela néstupistvrejsSiho, 110 m u kolej&. 5a

550 mm nad TK, celk. dl. 180 m
Ostrovni nastupist

Il pristup mimouroxovy podchodem,

550 mm nad TK, celk. dl. 170 m

170 m u koleje. 1,
170 m u koleje. 2

Provozni koncept

Hlavni koleje¢. 1 a¢. 2 jsou uéeny pro pravidelné pojiZdi R vlaky linky R6 a Os vlaky linky S6.

Pti prijezdném i obratovém modelu provozovéani linky S1 dwdSechny Os vlaky linky vedeny
pravidelrt po koleji ¢. 3+3a. V pipad velmi malé doby obratuipobratovém modelu bude situaéeSena
nasazenim o jedné soupravy vice a vlaky linky Sdusiou kizovat na kolejicks. 3a a¢. 5a.

Pro gipadny vyskyt vlak ndkladni dopravy v obdobi $gi je pro & urena piijezdna dopravni kolej
bez nastupni hrany 4. Na této koleji probiha takdéqulavka zatze na vieky.

Zabezpecovaci zatizeni

Stankéni zabezpé&ovaci zdizeni v zst. Slavkov u Brna je navrzeno 3. kategori

Tratové zabezp®vaci zéizeni v mezistadinim Useku Bdovice — Slavkov u Brna je navrzeno jako
obousnérné v obou tréovych kolejich 3. kategorie, automatické hradlo dditovymi nééstidly AHr.
Kfizanovice ped zastavkou Kzanovice ve sru jizdy od Béovic.

Tratové zabezpmvaci zéizeni v mezistadhim Useku Slavkov u Brna — BlaZovice je navrzernm ja
obousngrné v obou tréovych kolejich 3. kategorie, automatické hradlo bedilovych nawstidel.

Tratové zabezpmvaci zdizeni v mezistadinim Gseku Slavkov u Brna — odtk@ ZbySov je navrzeno
jako obousrérné 3. kategorie, automatické hradlo bez oddilowyéa¥stidel.

Ndvrh infrastruktury Zelezni¢ni stanice ve varianté J2

Kolejové usporadani

V piipack, Ze je trdova kolej Krenovické spojky zapojena do mezistaniio Useku Slavkov u Brna —
Blazovice odbokou Podvrbi jako ve variahtl2, je vhodnéréti piijezdnou a zarovectvrtou kusou dopravni
kolej umistit uvnit hlavnich koleji. Takového univerzalni kolejové aigmlani umozni provést ukéeni a obrat
linky S1 na vnitnich kolejich bez naruSeni plynulosti provozu lifka S6 po wjSich hlavnich kolejich.

Ve stanici jsou navrzenyitprijezdné dopravni koleje s nastupni hranowjirhlavni starini koleje
¢. 1 aé. 2 a vnitni predjizdna stakini kolej ¢. 101 mezi hlavnimi kolejemi), jedna wvimt kusa dopravni kolej
s nastupni hranow.(102) a jedna WjSi prijezdné kolej bez nastupni hrary 4). Vnittni doprani koleje. 101
a ¢. 102 jsou propojeny kolejovou spojkou a tim rdedy. Kolej ¢. 4 vznikla zruSenim stavajicich
manipul&nich koleji ¢. 6 a¢. 8, do kterych byly zalsty veSkeré vigky ve stanici. Nov budou vigky
zaustny do této dopravni koleje 4.
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Tabulka 25 Koleje a jejich ugeni v Zst. Slavkov u Brna ve variari2.

Uziteéna Omezena Ugel pouZiti a jiné poznamky (trakéni vedeni, snizena

it délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZDC, apod.)

Dopravni koleje

Vjezdova, odjezdova, prezdna pro vSechny viaky,

101a 308 Lc101a-S101a nastupni hrana dl. 170 m, TV v celé délce
101b 141 L101b-Sc101b Vjezdova, odjezdova, f)ye,zdrla pro vSechny viaky,
TV v celé délce
) Vjezdova, odjezdova, fiyezdna pro vSechny vlaky,
101a+101b 525 Lc101b-5101a nastupni hrana dl. 170 m, TV v celé délce

i 1 Vjezdova od Brna a odjezdova do Brna pro Os viaky,
102a 120 Lc102a-Sc1024 nastupni hrana d. 110 m, TV v celé délce
102b 141 L102b-Se Odjezdova do Brna pro Os vlaky, odstavovani souprav

Os vlala, TV v celé délce
Hlavni stanini kolej, viezdova, odjezdova,ipezdné pro

1 631 L1-S1 vSechny vlaky, nastupni hrana dl. 170 m, TV v ckiiee
5 505 L2-S2 Hlavni stanini kolej, viezdova, odjezdova,ipezdné pro
vSechny vlaky, nastupni hrana dl. 282 m, TV v ckiice
4 506 L4-S4 Vjezdov4, odjezdov4, prezdna pro nakladni vlaky,
bez TV
Manipulaéni koleje
3 445 | se-zarazedio | VNVK, bez TV
Tabulka 26 Nastupist v Zst. Slavkov u Brna ve varigni2.
Cislo Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]
vySka nad TK [mm] a celkova délka [m] a ¢islo koleji
VnéjSi nastupist,
I pfistup gimo z vypravni budovy, 170 m u koleje. 1
550 mm nad TK, celk. dl. 170 m
5 . Ogtroynif;\jazykové névs,tupéét . ] 282 m u koleje. 2,
piistup mimourosiovy podchodem,ifstup na jazykové L
Il . e 2 , . . 170 m u koleje. 101a,
néstupist je zcéela nastupistostrovniho, 110 Koloic. 102
550 mm nad TK, celk. dl. 282 m mukoleje. 1usa

Provozni koncept

Dle tratového provozniho konceptu, navrzeného v modelovéafikgnu, budou v Useku Slavkov u
Brna — odb. Podvrbi vedeny v fové koleji¢. 1 Os vlaky linky S1 v obou sirech. Vlaky linky S6 ve s#mu od
Brna fejizdi v odb. Podvrbi mezi travymi kolejemi, aby uvolnili tréovou kolej¢. 1 pro vlaky linky S1.

Pfi prijezdném modelu provozovani linky S1 budou vedenwk@ky z Brna po hlavni kolefi. 1 a Os
vlaky do Brna budou po vititi koleji ¢. 101 gechazet mezi hlavnimi tfavymi kolejemi z trdové kolejec. 2
od Buwovic do tra&ové kolejet. 1 na odb. Podvrbi.

Pti obratovém modelu provozovani linky S1 budou dohOs vlaky linky S1 kotit a z&inat svoji
jizdu na vnitnich kolejich¢. 101 neba. 102. V gipadt velmi malé doby obratu bude situaesena nasazenim
0 jedné soupravy vice a vlaky linky S1 se budoumgsich kolejich kizovat.

R vlaky linky R6 budou vedeny z Brna po hlavni kiote 1 a do Brna po hlavni koleji 2. Os vlaky
linky S6 budou ve simu do Brna vedeny také po hlavni kokgji2, ale ve siru od Brna budou po viiiti koleji
¢. 101 gechazet mezi hlavnimi tfavymi kolejemi z trdové koleje¢. 2 od odb. Podvrbi do tfavé kolejeé. 1

na Bwovice.

Pro gipadny vyskyt vlak ndkladni dopravy v obdobi $gi je pro & urena piéijezdna dopravni kolej
bez nastupni hrany 4. Na této koleji probiha takéqulavka zatze na vieky.
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Zabezpecovaci zaftizeni

Stanéni zabezpé&vaci v Zst. Slavkov u Brnaidaeni je navrzeno 3. kategorie.

Tratové zabezp®vaci zéizeni v mezistadnim Useku Bovice — Slavkov u Brna je navrzeno jako
obousnérné v obou tréovych kolejich 3. kategorie, automatické hradlo dditovymi nééstidly AHr.
Kfizanovice ped zastavkou Kzanovice ve sgru jizdy od Béovic.

Tratové zabezp®vaci zdizeni v mezistadnim Useku Slavkov u Brna — odib@ Podvrbi je navrzeno
jako obousnérné v obou tréovych kolejich 3. kategorie, automatické hradlo bedilovych nawstidel.

Vyh. ZbySov

Poloha vyhybny i jeji technickéeSeni bylo prostovano v dokumentdlPodpora rozvoje Zelezmii
dopravy v Jihomoravském kraji, Studie vyhybny ZbhySo

V ramci této studie bylo dpdnostino reSeni vyhybny ZbySov se spét®u polohou vyhybny a
zastavky v no¥ navrzeném mist

Z hlediska koncepce provozu je nutna spioderealizace stavellyhybna ZbySoa Kienovicka spojka
Doporuujeme proto ob stavby, které nemohou plnit funkci jedna bez drgipé€jit do jedné.

4. 5. Kapacitni vypocty

Kapacitnimi vypéty se zabyva platnyipdpis SZDC D24, ktery je vSak v s@sné dob znans
zastaraly. Je snaha vyvinout jeho novou verzi aodiky pro vypdty kapacity Zelezgnich trati v 8m
aktualizovat s vyuzitim novych poznétia vypdti uvedenych ve vyhldSce 406 UIC. Proto jsou aktualn
provadné postupy vypiti vzdy kompromisem mezi staryteskym pedpisem D24 a pouzivanou evropskou
vyhlaskou 406 UIC.

Zakladnim vstupem pro vypet kapacity je zpracovany modelovy grafikon pro atid5-9 hod. Na
zaklad jeho rozboru byla vypttena pimérna doba obsazeni jednim vlakem. Néasketimla vypdtena a
posouzena propustnost infrastruktury pro obdobbdmini (1440 minut), denni (900 minut) a ¢&pwvé
(120 minut). Samotna propustnost byla witema z maximalniho stuprobsazeni &, jehoz hodnoty byly
pievzaty z vyhlasky 406 UIC.

Vypocet je proveden zvi&$pro varianty J1 a J2. Jednotlivé varianty se afliZapojenim kenovické
spojky bul’ do mezistariniho Useku Slavkov u Brna — BlaZovice (variantanio pimo do stanice Slavkov u
Brna (varianta J1).

Jelikoz nebude v Useku Holubice — odb. ZbySov wmigiti variant provozovana Zadna pravidelna
doprava, nebude s existenci odb. ZbySov ve §tgpovazovano.

Jizni varianta J1

V tomto pipact se jedna o klasicky vyget kapacity tréovych koleji. Vypdet v mezistaginim Useku
Slavkov u Brna — Blazovice je rozlozen do dvoutdsgich koleji, gicemz v obou tréovych kolejich je
pravidelny provoz pravostranny.

VSechny ti mezistanini Useky jsou tvieny jednim prostorovym oddilem.

Vypocet ve variant J1 je rozloZzen do:

* vypoétu kapacity tratove kolejeé. 2 v mezistanénim Useku Slavkov u Brna — BlaZoviceve které
jsou vedeny vlaky linek R6 a S6 &nSlavkov u Brna — Blazovice;

* vypo¢tu kapacity tratové koleje¢. 1 v mezistanénim Useku Slavkov u Brna — BlaZoviceve které
jsou vedeny vlaky linek R6 a S6 &nBlazovice — Slavkov u Brna;

» vypocet kapacity tratové koleje v mezistarinim Useku Slavkov u Brna — ZbySoy ve které jsou
vedeny vlaky linek S1 v obou gnech.
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Obrazek 10Vyznaeni koleji, ve kterych je @itana kapacita, ve varianil.

Slavkov u Brna - BlaZovice 2 TK Slavkov u Brna - BlaZovice 1 TK Slavkov u Brna - ZbySov

Dle sestaveného modelového grafikonu je:

e pro 2 TK v Useku Slavkov u Brna — Blazovicelkova doba obsazenipI= 71 min. Poet viaki
zakreslenych do modelového grafikonu jg N10 viaki. Primérna doba obsazeni jednim viakem je
tedy tps= 7,10 min;

e pro 1 TK u Useku Slavkov u Brna — BlaZovicelkova doba obsazenipf= 47 min. Poet viaki
zakreslenych do modelového grafikonu jg=N6 vlaki. Primérna doba obsazeni jednim vlakem je tedy
tobs = 7,83 min;

» v Useku Slavkov u Brna — ZbySaelkova doba obsazenf,{= 96 min. Péet vlaki zakreslenych do
modelového grafikonu je N= 16 vlaki. Primérna doba obsazeni jednim vlakem je tegy~t 6,00 min

Tabulka 27 Propustnost tt@vych koleji jizni varianty J1.

Pogitany Usek T N T, . Nso | Somax S K z

1440 35 47 7,10 117 | 0,60 | 0,178 | 29,91 82
900 31 47 7,10 72 0,60 | 0,291 | 48,61 37
120 5 - 7,40 | 12,7 | 0,75 | 0,296 | 39,44 | 7,7
1440 36 47 7,83] 106 | 0,60 | 0,202 | 33,96 70
900 32 47 7,83| 65 0,60 | 0,331 | 55,38 29
120 3 - 7,83 | 115 | 0,75 | 0,196 | 26,11 | 8,5
1440 54 47 6,00/ 139 | 0,60 | 0,233 | 38,85 85
900 46 47 6,00 85 0,60 | 0,324 | 54,12 39
120 8 - 6,00 | 15,0 | 0,75 | 0,400| 53,33| 7,0
POZNAMKY K TABULCE: T [min.] — vygetni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.), N Kui@] —

vyhledovy pdet vlaki v uvedenéndasovém rozsahu,,Tmin.] — celkova doba Udrzby,,t [Min.] — primérna

doba obsazeni jednim vlakeny, fvlaki/T] — kapacita vztazena k maximalni hodhstupré obsazeni dle
vyhlasky 406 UIC, Sax[-] — maximalni hodnota stugrobsazeni dle vyhlasky 406 UIG,[$ — stupei obsazeni

(porrer celkovéhaocasu obsazeni mezistéaniho Useku vlakovou dopravoucéisu provozu), K [%] — procento
vyuziti kapacity, Z [vlak'T] — pa‘et volnych tras (zaloha kapacity).

Slavkov u Brna — Blazovice
2 TK

Slavkov u Brna — Blazovice
1TK

Slavkov u Brna —
vyh. ZbySov

Diléi zavér

Dle uvedeného vyp&tu nedosahuje stupé obsazeni So v zadné koleji v zadnéasovém rozgti
meznich hodnot. Nejvytize#jsi je trat’ova kolej mezistanéniho Useku Slavkov u Brna — ZbySov.

Jizni varianta J2

Vypocet kapacity v mezistafmim Oseku s odhiou je oproti klasickému vygtu kapacity
v mezistaninim Useku bez odkky odliSny. Nize uvedenym postupem stanovime, keldéki je mozné
mezistaninim Usekem, tt@vou koleji nebo tiovymi kolejemi nejvySe provézt v celé délce, ovSendy
s ohledem naiedem stanovenou skupinu viak;, které nepojizgi mezistanini usek, tréovou kolej nebo
tratovymi koleji v celé délce, ale pouz&asti.

Ve variané J2 je vypd@et navic komplikovany v tom, Z&gst vlaki jedoucich v mezsitatim Gseku
Slavkov u Brna — Blazovice (vlaky linky S6 ve &m BlaZovice — Slavkov u Brnafgizdi v odb. Podvrbi mezi
tratovymi kolejemi, aby uvolnili tréovou kolej¢. 1 pro vlaky linky S1. Aby bylo mozno vyjét kapacity pro
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vSechny vlaky, které projizfd cely analyzovany uUsek, bylo nutné provézt wWgtov mezistaminim useku
Slavkov u Brna — Blazovice jak pro jednotlivétoaé koleje zvla§ tak pro cely Usek, ktery jedasti Slavkov u
Brna — odbdka Podvrbi jednokolejny adasti odbéka Podvrbi — Blazovice dvoukolejny.

Odbatka Podvrbi roz8uje vzdy mezistadni Usek na dva prostorové oddily.

Vypocet ve variant J2 je rozloZzen do:

» vypoctu kapacity Useku Slavkov u Brna — BlaZovice, ktenje v Useku Slavkov u Brna — odb&ka
Podvrbi jednokolejny a dale pak dvoukolejny a ve kterém jsou vedeny vilaky:

0 pojizdkjici cely Usek jsou to vSechny vlaky linek S6 a vlaky linek R@¢és Slavkov u Brna —
Blazovice ¢ celémcasovém vyptiovém rozsahu ozdany N [vlali/T], v rozsahu modelového
grafikonu oznéeny N [vlaki/T]);

0 ostatni, pojizéici ¢ast usekyjsou to viaky linky R6 sir BlaZovice — Slavkov u Brnav(celém
casovém vypiiovém rozsahu ozdeny N [vlakii/T], v rozsahu modelového grafikonu ozeay N;
[vlaka/T]);

» vypocet kapacity tratové koleje v mezistarinim Useku Slavkov u Brna — ZbySov s odhou

Podvrbi, ve které jsou vedeny vlaky:

0 pojizdkjici cely mezistarini Usek do réhoz pati analyzovana kolej, jsou to vSechny vlaky linky S1
(v celemcasovém vypdiovém rozsahu ozdany N [vlaki/T], v rozsahu modelového grafikonu
oznaeny N; [vlaki/T]);

o ostatni, pojizédiici ¢ast mezistagniho Useku Slavkov u Brna — odfi@ Kienovice jsou to vliaky
linky R6 sner Blazovice — Slavkov u Brnavcelémcasovem vypgiovéem rozsahu ozeany N
[vlak:i/T], v rozsahu modeloveho grafikonu ozexay N; [vlakii/T]);

* vypoétu kapacity tratové koleje ¢. 2 v mezistanénim Useku Slavkov u Brna — Blazovice
s odbatkou Podvrbi, ve které jsou vedeny viaky:

0 pojizdkjici celou kolej jsou to vliaky linek R6 a S6 smSlavkov u Brna — BlaZovicev (celém
casovém vypdiovém rozsahu ozdeny N [vlaki/T], v rozsahu modelového grafikonu ozexay N,
[vlaka/T]);

0 ostatni, pojizgici ¢ast koleje jsou to vlaky linky S6 s#r Blazovice — Slavkov u Brnav(celém
casovem vypdioveém rozsahu ozdany N [vlakii/T], v rozsahu modelového grafikonu ozeay N;
[viaka/T));

* vypoétu kapacity tratové koleje ¢. 1 v mezistanénim Useku Slavkov u Brna — Blazovice
s odbakou Podvrbi, ve které jsou vedeny vlaky:

0 pojizdjici celou kolej jsou to vlaky linky R6 s Blazovice — Slavkov u Brnar celémcasovém
vypaitovém rozsahu ozdeny N [vlalg/T], vrozsahu modelového grafikonu oZeay N,
[vlaka/T]);

0 ostatni, pojizgici cast koleje¢. 1 odbd&ka Podvrbi — BlaZovigejsou to vlaky linky S6 sgr
BlaZovice — Slavkov u Brnav(celémcasovém vypsiovém rozsahu ozdany N, [viaki/T],
v rozsahu modelového grafikonu ozemy Nj; [vlaki/T]);

0 ostatni, pojiz¥ici ¢ast kolejet. 1 Slavkov u Brna — odlska Podvrbj jsou to vSechny vlaky linky
S1 { celemdasovém vypfiovém rozsahu ozdany N, [vlakii/T], v rozsahu modeloveho grafikonu
ozna'eny Ny, [viaki/T]).
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Obrazek 11Vyznaeni koleji, ve kterych je @itana kapacita, ve variagni2.

Slavkov u Brna - BlaZovice Slavkov u Brna - ZbySov

Slavkov u Brna - BlaZovice 2 TK Slavkov u Brna - Blazovice 1 TK

Pro kazdy vypoet se vzdy stanovi dwelkové doby obsazeni:
*  TousS€ zahrnutim vSech vidkpouzivajicich analyzovanou kolej;
*  TesSe zahrnutim pouze vidkkteré pojizdji cely mezistanini Gsek.
Z téchto dvou celkovych dob obsazeni s& gelkova doba obsazeni vlaky, které pojizdigéast Useku,
T; = Tobsj - Tobs Z celkové doby obsazenif se uki pramérna doba obsazenjyd = TopdNg a z celkové doby
obsazeni Tse uti primérna doba obsazeni+ T/Ng. Primérna doba obsazeni viakkteré pojizdi jertast
Useku, tse po vynasobeni vypmvym patem viaki N; ve vypd@tu kapacity odée od vypdéetnihocasu T.
Vypocet kapacity vztazena k maximalni hodhstuprg obsazeni dle vyhlasky 406 UIC zahrnujici pouze ty
vlaky, které pojizdi cely mezistamii Gsek nebo celou kolej, je pak:

T—T,— N
Lobs
Stupei obsazeni zahrnujici pouze ty vliaky, které pojéaly mezistanini isek nebo celou kolej, je pak:
_ topsV
T—T,— t;N;

Nso = Somax

So

Dle sestaveného modelového grafikonu je:

» pro 2 TK +¢ast 1 TK v useku Slavkov u Brna — Blazovimdkova doba obsazenipdj= 63 min a Tys=
63 min. Pdet vlaki zakreslenych do modelového grafikonu jg=N14 vlaki a N; = 2 vlaki. Celkova
doba osazeni viaky, které projizdi jedst Gseku, je tedy; F 0 min. Pdmérna doba obsazeni jednim
vlakem, které pojizdi jetast Gseku, je tedy £ 0,00 min, a pimérna doba obsazeni jednim viakem,
které pojizdi cely Usek, je tedyd= 4,50 min;

» pro TK v useku Slavkov u Brna — ZbySaelkova doba obsazenip]j= 109 min a J,s= 104 min.
Patet viaki zakreslenych do modelového grafikonu jg N16 viaki a Ny = 2 vlaky. Celkova doba
osazeni vlaky, které projizdi j€ast Useku, je tedy; F 5 min. Pbmérna doba obsazeni jednim vlakem,
které pojizdi jercast Useku, je tedy £ 2,50 min, a pamérna doba obsazeni jednim vlakem, které
pojizdi cely Usek, je tedypt = 6,50 min;

» pro 2 TK v useku Slavkov u Brna — BlaZzovicelkova doba obsazenjpj= 63 min a Tps= 58,5 min.
Patet viaki zakreslenych do modelového grafikonu jg N10 viaki a N, = 4 vlaki. Celkova doba
osazeni vlaky, které projizdi jetast useku, je tedy;F 4,5 min. Primérna doba obsazeni jednim
vlakem, které pojizdi jetast Gseku, je tedy# 1,13 min, a pamérna doba obsazeni jednim viakem,
které pojizdi cely Usek, je tedyd= 5,85 min;

» pro 1 TK v useku Slavkov u Brna — Blazovicelkova doba obsazeniylj= 59 min a Tps= 9 min.
Patet vlaki zakreslenych do modelového grafikonu jg N2 viaki a Nyj = Ngy + Ngp = 4 + 16 =
20 vlaki. Celkova doba osazeni vlaky, které projizdigast Useku, je tedy; ¥ 50 min. Pimérna doba
obsazeni jednim vlakem, které pojizdi j&st Useku, je tedy+ 4,50 min, a pamérna doba obsazeni
jednim vlakem, které pojizdi cely usek, je tegly% 2,50 min.

[47]



Uzemni studie provéreni variant Kfenovické spojky C.2 lJiznivarianty
Technicka ¢ast C.2.2 Dopravni a provozni technologie

Tabulka 28 Propustnost tt@vych koleji jizni varianty J2.

Pogitany Usek T N/N; Ty tobs tj Nso Somax S K Z
Slavkov U Brna — 1440 | 52/19| 47 | 450, 000 185 | 06 | 0,168| 28,11 133
Blazovice 900 | 46/17| 47 | 450 0,04 113 | 06 |0,243| 40,71 67
2TK +¢ast1TK 120 | 7/1 - 450 | 0,00 | 20 | 0,75 | 0,263 | 35,00| 13,0

1440 | 54/15 47 6,50 2,50 125 0,6 | 0,259 | 43,20 71
900 | 46/14 47 6,50 250 75 0,6 | 0,366 | 61,33 29

Slavkov u Brna —
vyh. ZbySov

120 | 811 - 6,50 | 2,50 | 13,6 | 0,75 | 0,443 | 59,01 5,6
Slavkov U Brma — 1440 | 35/17| 47| 5,85 1,13 140 | 06 | 0,149| 25,00 105
Blazovice 900 | 31/15| 47 | 5,85 1,13 85 | 0,6 | 0,217| 36,47 54
27TK 120 | 5/2 - 8,85 | 1,13 | 15,1 | 0,75 | 0,248 | 33,12 | 10,1
Slavkov U Brna — 1440 | 19/71| 47| 450, 250 162 | 06 | 0,070| 11,73| 143
BlaZovice 900 | 17/61| 47 | 450 250 93 | 0,6 | 0,109| 18,28/ 76
17K 120 | 1/10 5 450 | 2,50 | 15,8 | 0,75 | 0,047 | 6,32 | 14,8

POZNAMKY K TABULCE: T [min.] — vypetni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.), N Kw&] —
vyhledovy peet viaki, které pojizdji cely mezistaghni Usek, v uvedenegasovém rozsahu, ;Nvlaki/T] —
vyhledovy pcet vlaki, které pojizdji jen ¢ast mezistadhiho Useku, v uvedenéfasovém rozsahu,, Tmin.] —
celkova doba Udrzbyept [min.] — priimerna doba obsazeni jednim viakem, ktery pojizdi @ebdlyzovany usek,
kapacita vztazena k maximalni hodhsetupr® obsazeni dle vyhlasky 406 UIC zahrnujici pouzedly, které
pojizdi cely mezistattii Usek nebo celou kolejo,gx [[] — maximalni hodnota stugnobsazeni dle vyhlaSky
406 UIC, S [-] — stupei obsazeni (poem celkovéhocasu obsazeni mezisténiho Useku vlakovou dopravou k
¢asu provozu), K [%)] — procento vyuziti kapacityvak:i/T] — pacet volnych tras v celém mezist&rim Useku
nebo v celé koleji (zaloha kapacity).

Diléi zavér

Dle uvedeného vypétu nedosahuje stupé obsazeni So v zadné koleji v Zzadnéasovém rozgti
meznich hodnot. NejvytiZeljsi je trat’ova kolej mezistanéniho Useku Slavkov u Brna — ZbySov.
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5. Posouzeni variant Kfenovické spojky

V néasledujici kapitole je provedeno porovnani vSgahant navrhi Kienovické spojky z hlediska
dopravni technologie. Z tohaidodu je nutné, aby tato kapitola byla spwolé pro ol c¢asti C.1.1, ktera se
zabyva severnimi variantami a C.2.2, ktera se zafgaimi variantami.

Z hlediska dopravni technologie jsou vSechny posuzané varianty pro vyhledovy koncept
dopravy na tratich ¢. 300 Herov — Brno a €. 340 Veseli nad Moravou — Brno realizovatelné.
V nasledujicich podkapitolach budou jednotlivé aaty mezi sebou porovnavany.

5. 1. Posouzeni z hlediska kapacitnich vypoctu

Tabulka 29 Porovnani vypé&ta kapacity.

Varianta J1 Varianta J2 Varianty S
Potitany usek T
Nins| S | Z|NN|[ns| S Z |IN/INj | nso | S z
Slavkov u Brna — 1440| - - - - 52/19 185 | 0,168| 133 - - - -
BlaZovice 900 - - - - | 46/17] 113 | 0,243| 67 - - - -
2TK+¢&ast1TK | 150 | - | - - | - | 72 | 20 |0263] 130] - - - -

1440 54| 139 | 0233| 85 | 54/15| 125 | 0.259| 71 | 54/71] 135 | 0,239] 81
Slavkov u Brna — =000 1™ oc 10504 30 | 46/14| 75 | 0.366| 29 | 46/63| 79 | 0.327] 33
vyh. ZbySov

120 | 8 [15,0] 0.400] 7.0] 811 [ 13,6 0443 56 | 858 | 141 0,424 6.1
1440 35| 117 [ 0,178 82 | 35/17| 140 | 0,149| 109 35/27| 178 [ 0,118] 143

Slavkov u Brna —

BlaZovice 900 | 31| 72 |0,201| 37 | 31/15| 85 | 0,217 54| 3123 105 | 0,176] 74
27K 120 | 5 | 12,7] 0,296| 7,7| 5/2 | 15.1| 0,248 10,1| 5/4 | 181 0,207| 13,1
Slavkov u Brna — | 1440| 36| 106 | 0,202| 70 | 19/71| 162 | 0,070 143 36/27| 167 | 0,129] 131
BlaZovice 900 | 32| 65 | 0,204| 33| 17/61| 93 | 0,109| 76 | 32/23| 99 | 0,103] 67
1TK 120 | 3 | 11,5] 0,296| 8,5 1/10 | 15,8| 0,047 14,8| 3/4 | 17,0| 0,133 14,0

POZNAMKY K TABULCE: T [min.] — vypetni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.), N Kw&] —
vyhledovy pdet vlaki, které pojizdji jen ¢ast mezistadniho Useku, v uvedengimsovém rozsahuggviakii/T]
— kapacita vztazena k maximalni hodhstupre obsazeni dle vyhlaSky 406 UIC zahrnujici pouzdalyy, které
pojizdi cely mezistatni Usek nebo celou kolej, $] — stupei obsazeni (poen celkovéhocasu obsazeni

Z [vlaki/T] — pacet volnych tras v celém mezistémim Useku nebo v celé koleji (zaloha kapacity).

Dle vySe uvedené tabulky jsou kapacity porovnatginéze v pipad stejnych vyhledovych pibi
vlaki, které pojizdji cely mezistarini Usek, N. To je vifjpad mezistaniniho Useku Slavkov u Brna — ZbySov
a tra'ové kolejec. 2 mezistariiniho Useku Slavkov u Brna — Blazovice. Jelikoz figenbyt z dvoukolejné trat
posuzovana pouze separafedna kolej, je vhodné v multikriteridlni analyperovnavat kapacitni vygty
pouze v mezistatinim Useku Slavkov u Brna — ZbySov.
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Diléi zavér

Ve vSech gripadech vypdtu kapacity nedochazi k grekroéeni meznich hodnot stup# obsazeni S
Samotna kapacita daného Useku, doéhoz je vlozeno odbéka, ns, piedstavuje celkovy pdet viaki, ktery
je mozné provézt celym mezistalinim Usekem, ale vzdy s ohledem na dodrzeni stano¥do vyhledového
poctu vlaki N;, ktery pojizdi pouzeéast mezistanéniho useku.

Jelikoz je uspdtadani tratovych koleji ve vSech itech péipadech odliSné a rovéz organizace
provazeni vlaki je v kazdé variang odliSna, je obtizné varianty mezi sebou kapacithporovnavat. Ve
varianté J2 je sice proveden vyp&et obou tratovych koleji v iseku Slavkov u Brna — Blazovice
samostatré, ovSem v [fipadé vypoétu TK 1 kapacita ns, neobsahuje vlaky, které pejizdéji v odboéce
Podvrbi mezi tratovymi kolejemi, a v pfipadé vypoétu 2 TK + ¢ast 1 TK kapacita rs, neobsahuje viaky,
které jedou po trat'ové koleji €. 1 v celé jeji délce. Z toho dvodu Ize doporwit v multikriterialni analyze
fakticky porovnavat pouze vypdty v mezistaninim Useku Slavkov u Brna — ZbySov, kde kapacity &
vzdy obsahuji vSechny vlaky, které jedou v celé dgg8 Useku.

Bez ohledu naiedchozi odstavec Ize vSak konstatovat, Ze énifetodb@ky do mezistariniho Gseku
Slavkov u Brna — Blazovice se kapacita mezistsihio Useku jako takového zvysi a i@ vySSi celkovy peet
vlaki, ktery jej budou asti pojizét, a to z dvodu rozdleni mezistariniho Useku na dva prostorové oddily
(mezistanini Useky). Oproti tomu se umdaim odba@ky kapacita v mezistagmim Useku Slavkov u Brna —
ZbySov snizi i festo, Ze v fipac severnich bude mozné v Useku Slavkov u Brnaren#vice vyuzivat dvou
trafovych koleji. Je tak zidvodu snizeni kapacity vlivem provozu viak Gseku Slavkov u Brna — BlaZovice,
pro které samotna kapacita neni tgi¥na. V mezistatihim Useku Slavkov u Brna — ZbySov dosahuje stupe
obsazeni So nejvyssich hodnot u jizni varianty d@vpdu, Ze v Gseku Slavkov u Brna — odk® Podvrbi jezdi
vlaky v obou tréovych kolejich pravidekobéma sndry.

Vzhledem k tomu, Ze kapacitni vyfip prokazaly vyhovujici hodnoty u vSech varianty ptipads
zapojeni Kenovické spojky do mezistamiho Useku, a také vzhledem ktomu, Ze w§pgsou vlivem
rozdilného zapojeni trati a organizace provozudugdivych variantach odliSné, je vyhaisi se i
porovnavani variant zasfit predevsSim na cestovni doby a okolnosti z nich vydfiéizgi sesta¢ modelovych
grafikoni (obraty souprav, sogh linek).
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5. 2. Posouzeni z hlediska jizdnich a cestovnich dob

Pti porovnani variant z hlediska dopravni technolggiaejdilezitsjSi cestovni doba v mezist&nim Useku Slavkov u Brna — ZbySov, ze které vychaisi kritéria.

Tabulka 30 Dopravré-technologické porovnani variantéhovické spojky

C.2 lJiZnivarianty

C.2.2 Dopravni a provozni technologie

s
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osun linky R6 0 1 min.| oddilova nawstidla v Useku o oddilova nagstidla v Gseku
S1| 75 14 4 | POSUnINKY b : 7,5 4 bezkolizni va :
smer Nesovice Slavkov u Brna — Btpvice Bucovice — Nesovice
osun linky R6 0 1 min.| oddilova nawstidla v Useku o oddilova nagstidla v Gseku
s2| 75 14 4 | PosuninKky RO ¢ ! 7,5 4 bezkolizni va | :
smdr Nesovice Slavkov u Brna — B¥pvice Bucovice — Nesovice
osun linky R6 0 1 min.| oddilova nasstidla v Gseku - oddilova nawstidla v Gseku
S3 7,5 14 4 P INKY RO ¢ : 7,5 4 bezkolizni o ;
smdr Nesovice Slavkov u Brna — B¥pvice Bucovice — Nesovice
o oddilova navstidla v seku o
J1 5,5 18 8 bezkolizni Slavkov U Brna — Béovice 5,5 8 bezkolizni -
L oddilova navstidla v Gseku o
J2 6,0 17 7 bezkolizni Slavkov U Bria — Bibvice 6,0 7 bezkolizni -
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Z predchozi tabulky je patrné, Ze cestovni doba dosahejnizSi hodnoty u jizni varianty J1, oproti
tomu nejvyssi hodnoty dosahuji severni variantyprdsllouzenim cestovnich dob souvisi zkraceni doby
k obratu jednotky 5 min., pak je ¥ipad severnich variant obrat soupravy v Nesovicich kat@snitelny a je
potreba nasazeni o jednu soupravu vice, ktera budesovitéchéekat na kizovani.

Modelové grafikony prokazaly ro¥ad dopady prodlouzeni cestovnich dob u severnichamMapi
spol&ném soubhu linek S1 s linkami R6 a S6 v Useku Nesoviceavi@v u Brna. \€asovém horizontu ,B*“
bude nutné u severnich variant,ddu fFiblizeni tras linek S1 k trasam linek R6 veésmjizdy do Nesovic,
prodlouzit pobyt Sp/R vlakv Budovicich nebo v &které z pedchozich stanic o 1 minutu. Realizace staveb
SJKD a elektrizace v Useku Blazovice — Nesovicp&Elérasovani sowhu linek S1, R6 a S6 v Useku Slavkov u
Brna — Nesovice. Prodlouzeni pobytu Sp/R @lakl minutu jiz nebude nutné.

K porovnani ¢asové dostupnosti v relacichidfiovice — Brno a Slavkov u Brna — Brno slouzi
nasledujici tabulka.

Tabulka 31 Casova dostupnostiEnovic a Slavkova u Brna v horizontu ,B*

Relace Dostup. Navrh poznamka Uspora
sowasnost linka S2 32 0
Kifenovice horni n. — Brno hl. n.

sowasnost linka S6 p , .

Ktenovice dolni n. — Brno hl. n. 32 po komarovske spojce

varianta J1 linka S1 275 nové zast. Brno-Holasky, Sokolnige ‘45
Kienovice-Hrusky — Brno os. n. ' obec, Brno-Branské Ivanovice '
varianta J2 linka S1 275 nové zast. Brno-Holasky, Sokolnige ‘45
Kienovice-Hrusky — Brno os. n. ' obec, Brno-Briinské lvanovice '
varianty S linka S1 275 nové zast. Brno-Holasky, Sokolni¢e 145
Kfenovice horni n. — Brno os. n. ’ obec, Brno-Branské Ivanovice ’
sowasnost linka R6 , , .

Slavkov u Brna — Brno hl. n. 26 po komarovske spojce 0
vSechny varianty linka R6 21 v Useku Blazovice — Brno po +4.0
Slavkov u Brna — LetigtBrno-T. — Brno 0s. n modernizované trati, nové zast. ’
sowasnost linka S6 , , .

Slavkov u Brna — Brno hl. n. 35 po komarovske spojce 0
varianta J1 linka S1 31 nové zast. Brno-Holasky, Sokolni¢e 440
Slavkov u Brna — Brno os. n. obec, Brno-Branské Ivanovice !
varianta J2 linka S1 315 nové zast. Brno-Holasky, Sokolnige +35
Slavkov u Brna — Brno os. n. ! obec, Brno-Branské Ivanovice !
varianty S linka S1 33 nové zast. Brno-Holasky, Sokolnige +20
Slavkov u Brna — Brno os. n. obec, Brno-Branské Ivanovice !

Z uvedeného je patrné, Ze z pohledu obdenkvice setasové dostupnosti Brna zlepSi ve vSech
variantach stejh Rozdily vznikaji od Slavkova u Brna sram k Nesovicim, kde dochazi u linky S1 k ri$v
Uspde cestovni doby u varianty J1, k nejmenSi éspestovni doby pak u severnich variant.
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5. 3. Posouzeni variant dle zadanych parametru

Jednim z pozadavkna tuto dokumentaci bylo provedeni srovnani sékiera jizniho vedeni spojky
zvlag v nize vyjmenovanych parametrech.

Jizdni doba teoreticka

Je uvazovana teoretickdezaokrouhlend jizdni doba bez zohtedmxirazek dle srérnice UICE. 451-
1. Vyjadtuje se srovnani teoretické doby jizdy vlaku mezindz pevnymi srovnavacimi body pro vSechny
varianty s jednim zastavenim na projektované trd&ienovice-HruSky nebo #€novice hor. n.) a dale
zastavenim ve Zby3ey Hostradkach-Resava Ujezdu u Brna. Vychozim srovnavacim bodem jerzené
misto pravidelného zastavovani Os wlak Zst. Sokolnice-Telnice na trati. 300 v km 15,438, cilovym
srovnavacim bodem je misto pravidelného zastavo@snilaki v Zst. Slavkov u Brna na trati 340 v km
23,743. Zastaveni a rozjezdy jsou uvazovany bég/qebytu. Jizdni doba je uvedena v minutach.

Tabulka 32 Jizdni doba teoreticka ve &m Slavkov u Brna — Sokolnice-Telnice

Slavkov u Brna — ZbySov S1 S2 S3 J1 J2

Teoreticka jizdni doba [min.] 12,53 12,49 12,50 10,72 11,04
Tabulka 33 Jizdni doba teoretické ve 8m Sokolnice-Telnice — Slavkov u Brna

ZbySov — Slavkov u Brna S1 S2 S3 J1 J2

Teoreticka jizdni doba [min.] 12,61 12,56 12,55 10,78 11,08

Jizdni doba zaokrouhlena

K teoretickym jizdnim dobam byly fipocteny pgirazky dle smdrnice UIC &. 451-1. Dale bylo
provedeno zaokrouhleni na cel@iminuty nahoru v jednotlivych mezista&nich Usecich. Vyjadije se srovnani
zaokrouhlené doby jizdy vlaku mezi &@wa pevnymi srovnavacimi body pro vSechny varianfgdaim
zastavenim na projektované trasegifovice-Hrusky nebo #€novice hor. n.) a dale zastavenim ve ZbySov
Hostradkach-ReSay a Ujezdu u Brna. Vychozim srovnavacim bodem jeriené misto pravidelného
zastavovani Os vldkv Zst. Sokolnice-Telnice na trati 300 v km 15,438, cilovym srovnavacim bodem jeanis
pravidelného zastavovani Os Wliak Zst. Slavkov u Brna na trati 340 v km 23,743. Zastaveni a rozjezdy jsou
uvazovany bez délky pobytu. Jizdni doba je uvedenautach.

Tabulka 34 Jizdni doba zaokrouhlena ve&mSlavkov u Brna — Sokolnice-Telnice

Slavkov u Brna — ZbySov S1 S2 S3 J1 J2

Zaokrouhlena jizdni doba [min.] 13,5 13,5 13,5 115 12,0
Tabulka 35 Jizdni doba zaokrouhlena ve&mSokolnice-Telnice — Slavkov u Brna

ZbysSov — Slavkov u Brna S1 S2 S3 J1 J2

Zaokrouhlena jizdni doba [min.] 13,5 13,5 13,5 115 12,0

Cestovni doba — stav | bez SJKD

Oproti zaokrouhlené jizdni deljsou zahrnuty pobyty ve stanicich a zastavkaclby®ov zastavkach
jsou ve vSech variantach uvazovany aléspd mim, gipadré delSi pro kizovani dle dopravni technologie.
Porovnani cestovni doby je mezi pevnymi srovnavabimdy pro vSechny varianty na trase Slavkov u Bfna
Sokolnice-Telnice.

Provoz vlaki je uvazovan shodny pro stav Zelénfino uzlu Brno bez severojizniho kolejového
diametru i se SJKD.
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Tabulka 36 Cestovni doba ve sfru Slavkov u Brna — Sokolnice-Telnice

Slavkov u Brna — ZbySov S1 S2 S3 J1 J2

Cestovni doba [min.] 15,5 15,5 15,5 13,5 14,0

Tabulka 37 Cestovni doba ve siru Sokolnice-Telnice — Slavkov u Brna

ZbySov — Slavkov u Brna S1 S2 S3 J1 J2

Cestovni doba [min.] 15,5 15,5 15,5 13,5 14,0

Cestovni doba — stav Il se SIKD

Cestovni doba v Useku Slavkov u Brna — Sokolnideide neni stavbou SJKD ovlig¢na, resp.
pitipadny dopad do vSech variant by byl shodny.

Kapacita tratovych usekid a stupefi vyuZiti

Tento parametr hodnoti kapacitu a stupbsazeni mezistamiho Useku Slavkov u Brna — ZbySov.
Kapacita udava, kolik je mozné mezistarim Usekem provézt viéks pihlédnutim kéasové zaloze, ktera je
stanovena s ohledem natwaé pongry acasovy rozsah (Sgka, ¢ast dne, nebo 24 hodin), pro ktery je kapacita
poditana. Stupke obsazeni je po#én celkovéhocasu obsazeni mezisténiho Useku vliakovou dopravoudasu
provozu. Maximalni hodnota stuprobsazeni je dle vyhlaSky 406 UIC 0,75 vecépia 0,60 pro celodenni
obdobi.

Vypocet je proveden zvi&Spro varianty J1, J2 a severni varianty, které jsduediska konstrukce
modelového grafikonu a tedy i z hlediska v§fo kapacity rovnocenné. Jednotlivé varianty se Soili
zapojenim kenovické spojky bdi do mezistariniho Useku Slavkov u Brna — BlaZovice (variantaaXeverni
varianty) nebo fimo do stanice Slavkov u Brna (varianta J1).

Jelikoz nebude v Useku Holubice — odb. ZbySov ni¢iz variant nebo Holubice —&novice horni n. u
severnich variant provozovana zadna pravidelndadapmebude s existenci odb. ZbySov nebenkvic horni
n. ve vyp@tu uvazovano.

Vypocet je proveden vzdy pro kazdou variantu ztla$ozelen pro celodenni obdobi (T = 1440 min.),
pro ¢ast dne 5-20 hod. (T =900 min.) a pro¢&pi5-7 hod. (T = 120 min.). Vyj&dni kapacity se sklada ze dvou
casti:

a) Volna kapacitaje vyjadena pétem tras viak, které je mozné v Useku zavést navithdm
hodnocenéasti dne.

b) Stupé vyuZiti trak je definovan vyp&tem stupi obsazeni omezujiciho tia/ého Useku dle zasad
dopravni technologie. Je definovan jako procentbydobsazeni ttového Useku, iiemz hodnoty stupgn
obsazeni nad 75% pro &ku a 60% pro celoden jsou brany jako kritické.

Rozdleni nezohleduje paiet vlaki uvazovanych v GVD, protoZe et viaki je stejny pro vSechny
varianty i horizonty bez i se SJKD.

Tabulka 38 Kapacita tréového Useku Slavkov u Brna — ZbySov pro T = 1440 min

Kapacitni vypoéty pro T = 1440 min. S1 S2 S3 J1 J2
Volné kapacita Z [vlaki/T] 81 81 81 85 71
Stupei vyuziti traté S, [-] 0,239 0,239 0,239 0,233 0,259

Tabulka 39 Kapacita tréového Useku Slavkov u Brna — ZbySov pro T = 900 min.

Kapacitni vypoéty pro T = 900 min. S1 S2 S3 J1l J2
Volnéa kapacita Z [vlaki/T] 33 33 33 39 29
Stupei vyuZziti traté S, [-] 0,327 0,327 0,327 0,324 0,366

[54]



Uzemni studie provéreni variant Kfenovické spojky
Technicka ¢ast

C.2 lJiznivarianty
C.2.2 Dopravni a provozni technologie

Tabulka 40 Kapacita trdového Useku Slavkov u Brna — ZbySov pro T = 120 min.

Kapacitni vypoéty pro T = 120 min. S1 S2 S3 J1 J2
Volné kapacita Z [vlaki/T] 6,1 6,1 6,1 7,0 5,6
Stupei vyuziti traté S, [-] 0,424 0,424 0,424 0,400 0,443

Vliv na provoz na trati ¢. 340
Tento parametr hodnoti zdsah do provozu nadr&40 v jednotlivych variantach.

Vedeni linek je posouzenodasovém horizontu ,B*, stav | bez SIKD, Easovém horizontu ,C“, stav
Il se SJKD, jelikoz pro oba tytiasové horizonty byly sestaveny samostatné modej@aféony.

Tabulka 41 Dopady vedeni linek S1 viznych variantach na provoz na tr&atB40 v horizontu ,B".

Casovy horizont B¢,
stav | bez SIKD L =2 = ol =

. . . posun linky [ posun linky | posun linky
Vedeni linek S1 s linkami R6 & ps"'1 'min | R6 0 1 min.| R6 0 1 min. o -
S6 v Useku Slavkov u Brna — y 9 9 bezkolizni bezkolizni
Nesovice smer smer smer

Nesovice Nesovice Nesovice

sthsg[JurlciEir:‘ﬁ\gst?fenl vV ramci oddilova nawstidla v Useku Slavkov u Brna — 8wice

Jelikoz se nefedpoklada v tomt@éasovém horizontu investii ¢innost v Useku Nesovice — Slavkov u
Brna, je kolize linek S1 s linkami R6 ¥g8ena posunem tras linek R6 0 1 min.

Tabulka 42 Dopady vedeni linek S1 wiznych variantach na provoz na tr&tB40 v horizontu“C*.

Casovy horizont ,C¥,

stav Il se SIKD L =2 = o =
Vedeni linek S1 s linkami R6 a

S6 v useku Slavkov u Brna — bezkolizni bezkolizni bezkolizni bezkolizn bezkaoli
Nesovice

oddilova néawstidla v Useku Bépvice —
Nesovice

Doporuéené opateni v ramci
stavebni¢innosti

DiivejSi kolize linek S1 slinkami R6 je v Useku Nes@vie Slavkov u Brna odstréma investini
¢innosti, kterou bude doprovazet instalace oddilbwyésstidel v mezistagnim Useku Bovice — Nesovice.

Provozni ndklady dopravy — ndklady na vykony ve viakokilometrech

Tento parametr hodnoti varianty z pohledu naklatjednatele dopravy. Néklady objednatele jsou
vyjadreny v jednotkach viakokilometry, které jsou jedrmtkpro vyp@et poplatku za pouziti dopravni cesty
spravci infrastruktury a jsou éfitkem finaréni nar@nosti takovou dopravu objednat zZemych prostdka
rozpaita kraje a obci.

Néklady jsou v jednotkach [vlakokm] vygtenych jako sotet ujetych kilometi vSemi viaky hem

obdobi 30 let. Pro pi#by porovnani jsou uvazovany pouze vlaky linky Sisgku Slavkov u Brna — Sokolnice-
Telnice.
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Tabulka 43 Stanoveni vlakokilometrbéhem hodnoticiho obdobi.

S1 S2 S3 Ji J2
Délka trasy Slav. u B. — Sok.-Tel. [km] 13,585 13,554 13,557 11,985 12,126
Poget vlaki v pracovnich dnech za 1 rok 54 vlaki x 251 dni = 13 554 vldk
Poget vlakit mimo pracovni dny za 1 rok 38 vlaki x 114 dni = 4 332 vlak
Délka hodnoticiho obdobi [roky] 30
Poget vlaki v celém hodnoticim obdobi 30 roka x 17886 vlak = 536 580 vlak
Vlakokilometry [vlakokm] 7289440 7272806 7274416 6430911 6 506p69

Provozni ndklady dopravy — pocet viakovych souprav

Tento parametr hodnoti varianty z pohledu néklathjednatele i provozovatele dopravy z hlediska
nutného potu nasazenych vozidel a personalu doprovodu vlaku.

Doba obratu soupravy je technologické& doba protoba&u na viak opgného sniru v koncové stanici,
kter4 je dana typem pouzité soupravy, délkou vlad&idanim smn a pod, kterou je nutné v koncovych
stanicich dodrzet. Vlivem kratkych obkave vratnych stanicich danych grafikonem viakov@rdey mize
nastat situace, Ze kdiei souprava nebude&as schopna provést obrat na viak@do smiru. Pro tento fipad
je nutné mit pro nasledny vlak jizipravenou dalSi soupravu, coZ zvySuje naroky nigtpweozidel a personalu
v obshu.

Métitkem tohoto parametru je pet vlakovych souprav na zagsi predpokladaného rozsahu dopravy
ve Spéce. Jelikoz v ramci této studie nebyliepasitavany jizdni doby ies cely SIKD a rowz pies cely SIKD
nebyla provedena sestava modelového grafikonu, ipadet viakovych souprav stanoven pouze v horizontu
.B", stav | bez SIKD, kdy setpdpoklada Sgkové vedeni linky S1 v Useku Slavkov u Brna — Bhhar. v 30°
taktu. Minimalni hodnota obratu soupravy je stamav@ro moderni elektrickou jednotku v ramci tétodst
5 min. V¢asovém horizontu B, stav | bez SJKDike dojit k obratm ve Slavko¥ u Brna nebo v Nesovicich.
Vzhledem k tomu, Ze doba obratu ve SlawkawBrna je ve vSech variantach vysSi, nez 5 mirdetposuzovéana
pouze doba obratu v Nesovicich.

Tabulka 44 Stanoveni p&tu souprav na pokryti linky S1.

S1 S2 S3 J1 J2
Doba obratu v Zst. Nesovice [min.] 4 4 4
Poket souprav na pokryti linky S1 5 5 5 4 4
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Navrzena stavba i€novické spojky musi byt v stimnosti s planovanymi okolnimi ZeleZnimi
stavbami, jelikoz ty tvii spolu s Kenovickou spojkou jeden provozni celek, ktery mugiovit vyhledovym
zanmeram Zeleznini dopravy. Posuzovany jsou Stav |, bez SJK&EBovy horizont ,B* aglomerai studie, ve
kterém se fedpoklada realizace stavéestavba ZUBModernizace trat Brno — Feeroy, Vyhybna ZbySoa
Krenovicka spojkaa Stav Il, se SJKD¢asovy horizont ,C* aglometai studie, ve kterém sefquipoklada
realizace staveBeverojizni kolejovy diamedrElektrizace a rekonstrukce teaBlazovice — Nesovice

StavbyKrenovicka spojka Vyhybna ZbySoysou na sob do jisté miry zavislé a jejich futkost je
provazéna. Proto dopatujeme tyto dg stavby spojit v rdmciifipravy a realizace do jedné stavby.

Varianty Kienovické spojky sedli podle polohy mista propojeni vzhledem k#&eKovicim na severni
(zn&kené jako S) a jizni (z&ané jako J). Severni varianty jsou 3 (S1, S2 aSiEni varianty jsou 2 (J1 a J2).

Navrhové cast je v této studii rozlozena do dvou samostatriadti, picemzcast C.1 je ufena
variantam severnim &ast C.2 je ufena variantam jiznim. Moha Dopravni a provozni technologie je tedy
v navrhové&‘asti rovrez rozdtlena nacasti C.1.2, ktera se zabyva severnimi variantai@ia2, ktera se zabyva
jiznimi variantami.

Nejprve byly pro jednotlivé varianty vyptenyjizdni doby v Useku nova vyhybna ZbySov — Slavkov u
Brna, ve kterém je ¥enovicka spojka voZena. V Useku Slavkov u Brna y8@h jsou cestovni doby u severnich
variant o 2,0 min. vy3Si neZ cestovni doby u jilarianty J1 a 0 1,5 min. vySSi nez u jizni variaity

Nasled® byly sestavenymodelové grafikony, které wasovych horizontech ,B* i ,C* posuzovaly
vedeni linek S1 (Nesovice — Slavkov u Brna — SakehTelnice - Brno, R6 (Veseli nad Moravou — Slawkp
Brna — Letid& Brno-Tuany — Brno) a S6 (Nesovice — Slavkov u Brna — Siamea— Brno). Nutno podotknout,
ze vedeni linek S1 v useku Nesovice — Slavkov uaBenmozné ¥asovém horizontu ,B“ pouze s vyuzitim
vozidel hybridni trakce. Z tohoigodu je nutné v této studii uvazovat jakifppdnymi obraty Os vlaklinek S1
v Nesoviccih, tak sifpadnymi obraty ve Slavkéw Brna. Modelové grafikony byly zpracovany proiaatu
J1, pro variantu J2 a pro vSechry geverni varianty saasré, protoZze ty jsou z hlediska jizdnich dob i
z hlediska existence dopravnichi@gravnich boil na trase identické. Na zaktachodelovych grafikoh bylo
potvrzeno, Ze nutnou podminkou pro zavedeni 3Xut&ds vlaki linky S1 do Slavkova u Brna, je nejen
realizace samotnéiknovické spojky, ale i realizace Vyhybny ZbySovldakonstrukce modelovych grafikion
(ale i prostou Uvahou) je patrné, Ze prodlouzenidnjch dob se zkrati doby obratu Os vldinky S1
v Nesovicich nebo ve Slavké®w Brna. Soukh linek S1 s linkami R6 a S6 je v Useku NesovicBlavkov u
Brna véasovém horizontu ,B“ u jiznich variant bezkolizniuasevernich variant je nutné, avedu giblizeni
tras linek S1 k trasam linek R6 ve &m jizdy do Nesovic, prodlouzit pobyt Sp/R viak Budovicich nebo v
nékteré z pedchozich stanic o 1 minutu. Za kazdych okolnestiijtné viozit do mezistafriiho Slavkov u Brna
— Buovice automatické hradlo s oddilovymi gatidly peiblizné v polovirg Gseku. Realizace staveb SJKD a
elektrizace v Useku Blazovice — Nesovice zlep&owani southu linek S1, R6 a S6 v Useku Slavkov u Brna —
Nesovice. Nefiznivé giblizeni tras linek S1 k trasam linek R6 veésm jizdy do Nesovic v severnich
variantach je mozné vgsit v ramci stavby Elektrizace Blazovice — Neseuimplnim oddilového nésstidla
automatického hradlaiplizné v polovins Gseku Bdovice — Nesovice.

Na zaklad sestavy modelovych grafikarbylo provedeno zfiné posouzeni a bgsréni navrhu Gprav
Zeleznéni dopravni cesty vlivem vlozeni Kenovické spojky. Jedna se oiepreni kolejového usp@dani
odbaiek (severni varianty a jizni varianta J2) &e8eni Zst. Kenovice hor. n. (severni varianty). Navrh Gprav
zst. Slavkov u Brna zohlédje nepiznivéjSi situaci, Ze by zde mohlo dochéazet k obratu [@kiMinek S1 a je
rozdilny podle toho, zda budei¢hovickd spojka zalsta gimo do stanice (jizni varianta J1) nebo do
mezistaniniho Useku BlaZovice — Slavkov u Brna pomoci @élilgdseverni varianty a jizni varianta J2).

Vypoéet kapacity v mezistaninich Gsecich Slavkov u Brna — BlaZzovice a Slavkd8roma — ZbySov
byl proveden zvl&s pro varianty J1, J2 a severni varianty, které jgduediska konstrukce modelového
grafikonu a tedy i z hlediska vyt kapacity rovnocenné. Jednotlivé varianty se tpénse vypotu odliSuji
zejména zapojenimi&novické spojky bdi do mezistariniho Gseku Slavkov u Brna — Blazovice (variantaaJ2
severni varianty) neboiimo do stanice Slavkov u Brna (varianta J1). VechiSgipadech vyp&tu kapacity
nedochazi kiekrateni meznich hodnot stuprobsazeni § Samotna kapacita daného Useku, dbod je
vloZeno odboka, n, piedstavuje celkovy gt viaki, ktery je mozné provézt celym mezistarim Usekem, ale
vzdy s ohledem na dodrzeni stanoveného vyhledopétio viaki N;, ktery pojizdi pouze&ast mezistagniho
Useku.
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Uzemni studie provéreni variant Kfenovické spojky C.2 lJiznivarianty
Technicka ¢ast C.2.2 Dopravni a provozni technologie

Navrh Gprav Zst. Slavkov u Brna je rozdilny, pottlbo, zda bude ¥novicka spojka zalsta [Fimo
do stanice (jizni varianta J1) nebo do mezistaiho Useku Blazovice — Slavkov u Brna pomoci @tiyo
(severni varianty a jizni varianta J2).

Na Uplny zawr je nutné konstatovat, ze z hlediska dopravni teaimlogie jsou vSechny posuzované
varianty pro vyhledovy koncept dopravy na tratich &¢. 300 Rerov — Brno a¢. 340 Veseli nad Moravou —
Brno realizovatelné.

V Brn¢ 30. 11. 2012 Ing. Lubomir Be&tak
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Uzemni studie provéreni variant Kfenovické spojky C.2 lJiznivarianty
Technicka ¢ast C.2.2 Dopravni a provozni technologie

PRILOHY

e Dopravni schéma — Soucasny stav

e Dopravni schéma — Varianta J1

e Dopravni schéma — Varianta J2

e Modelovy grafikon v horizontu ,B“ (bez SIKD) — Varianta J1
« Modelovy grafikon v horizontu ,B“ (bez SIKD) — Varianta J2
* Modelovy grafikon v horizontu ,C” (se SIKD) — Varianty J1
* Modelovy grafikon v horizontu ,C” (se SIKD) — Varianty J2
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v horizontu "C"
(se SJKD)
Varianta J1

Veselin. M.

Legenda GVD:

m— = EC, IC, EX (neintegrované)

——— =R, Sp (vlaky linek "R" IDS JMK)

——— =0s (vlaky linek "S" IDS JMK)

= = NEx, Rn

—— =Pn,Vn

——— =Mn

-+——s— = vlak jede proli spravnému sméru
dervend = stavebné realizované (seky v horizontu "B"
zelene = stavebné realizované (seky v horizontu "C*

femé = stavebné stavajici Gseky

— ——— =telefonické dorozumivanf

——— = poloautormaticky zabezpetovaci zaiizeni

vvvvvvv = automatické zabezpedovaci zafizenl
Odb. =odbotka

= zastavka

= vyznadeni polohy vypravni budovy

= pobyt krat3i nez pll minuty

= podtrZzeni koty znamena pil minuty vice
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Nesovice
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AHr. Nevojice
Buéovice
Marefy z

AHr. Kfizanovice
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Slavkov u Brma
QOdb. Podvrbi
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BlaZzovice nast.

Odb. Grunty
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Slavkov u Brma
Odb. Podvrbi

Kienovice-Hrusky z
Odb. Zbysov
Vyh. ZbySov z
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Modelovy

grafikon

v horizontu "C"
(se SJKD)
Varianta J2

Veselin. M.

Legenda GVD:

= EC, IC, Ex (neintegrované)

=R, Sp (vlaky linek "R" IDS JMK)
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=NEx, Rn

=Pn,Vn

=Mn

= vlak jede profi spravnému sméru

= stavebné realizované Useky v horizontu "B"
= stavebn# realizované (seky v horizontu "C"
= stavebné stavajici (seky
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—— = polvautomaticky zabezpetovaci zafizeni
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= zastavka

= vyznadeni polohy vypravni budovy

= pobyt krat3i nez pll minuty

= podtrZzeni koty znamena pil minuty vice




