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2.Etapa, Technicka zprava — jizni varianty

1. UvOoD
1.1. Uéel KFenovické spojky

Ucelem Kienovické spojky je, v oblasti Kienovic, zajistit plynulé propojeni trati ¢.300 a 340 z Brna
pres Chrlice, Sokolnici-Telnici, Slavkov a dal pfes Bucovice do Nesovic. Pfimé propojeni odstrani
handicap historicky vzniklého uzlu trati pferovské a Vlarské pred zausténim do Zelezni¢niho uzlu
Brno.

Uvedenym zapojenim prostifednictvi Krfenovické spojky dojde k optimalizaci vedeni linek IDS
(Integrovaného Dopravniho Systému) JMK a k €aste€nému uvolnéni kapacity pretizeného useku
Pferovské traté. Ucel (zamér) Kienovické spojky je v3ak nutné spatfovat nejen z pohledu
bodového mista v Zelezni¢ni siti, ale i v kontextu integrované dopravy celého Jihomoravského
kraje s cilem komplexniho taktového usporadani.

1.2. Davod a p fedmét Zadani studie

Duvodem zadani byla iniciativa obce Kfenovice a ob&anského sdruzeni Proti Kfenovické spojce
s pozadavkem zpracovat (na zékladé ideovych navrhl obce) technické feSeni severnich variant
KFfenovické spojky trati €. 300 a 340 v prostoru Kfenovic.

Predmétem zadani technické Casti studie bylo pro jizni vedeni Kfenovické spojky zhodnotit a
provéfit FeSeni studie z r.2005 a zahrnout dopady z pohledu pozdé&ji vymezenych zaplavovych
Gzemi. DalSim poZadavkem technické Céasti (s podporou vysledkd dopravni technologie) bylo
navrhnout potfebné Upravy stanice Slavkov u Brna.

Nad poZadovany rozsah Zadani studie projektant zpracoval a predlozil jesté druhou variantu
jizniho vedeni spojky. Pro Upravy a usporadani Zelezni¢ni stanice Slavkov pak byly zahrnuty i
Upravy z pomérné nové dokumentace ,PFestupni uzel IDS Slavkov u Brna — Nadrazni*.

DuleZita poznamka. Pro dalSi projektovou pfipravu (at’ ze strany Gfadu JMK nebo provozovatele
drahy SZDC nebo jiného zadavatele) bude nutné, pfi formulaci zadani a poZzadavkd na vysledky
dokumentace, velmi redlné uvaZovat se zcela jednoznacnym postojem obce KFenovice. Tento
postoj (podporovany Obdanskym sdruZzenim Proti Kfenovické spojce) byl pfi jednanich i
v pisemném styku prezentovan starostou obce Kfenovice slovy ,Jizni varianty, v jakékoliv podobé,
jsou pro Kfenovice nepfijatelné”.

2. SOUCASNY STAV

2.1. Prostor technického reSeni

Prostor pro variantni (severni i jizni) technické FeSeni Kfenovické spojky je ohranic¢en tratémi (dle
JR) &.300 (Brno-Pferov) a 340 (Brno-Uherské Hradisté, tzv. Vlarska trat). Sirdi vztahy jsou
vymezeny katastralnimi izemimi obci Kfenovice, Slavkov u Brna - ORP Slavkov u Brna, Vazany
nad Litavou, Hrusky a ZbySov.

Ze severu (od Blazovic trat €.340, od Holubic €.300) traté (po vzajemném mimourovhovém
vykfizovani) vstupuji do feSeného prostoru smérové a vyskové témér v soubéhu. MySleny soubéh
je v lokalité s mistnimi nazvy U hajku a Pastvinka.

Ze zapadu (od Sokolnice/Telnice, Chrlic) vstupuje do FeSeného prostoru trat €.300 v lokalité
Doliny. Z vychodu do sledovaného prostoru vstupuje trat €.340 v lokalit¢ U panského dvora
(zapadni zhlavi Zst. Slavkov u Brna).
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2.Etapa, Technicka zprava — jizni varianty

Z pohledu jiznich variant jsou Useky stavajicich trati, stavajici Zelezni¢ni stanice Kfenovice horni n.
a zastavky Krenovice dolni n., bezpfedmétné nebot je v oblasti prdchodu Kfenovicemi vibec
nevyuzivaji. Casteénou vyjimkou je var.J2, ktera se vychodné (pfed Zst.Slavkov) v Useku cca
1,5 km napojuje do trati €.340.

Stavebné-technické feSeni zahrnuje v podstaté ,pouze Uzky“ pruh vlastni pfelozky v Fadu délky cca
do 5 km. Dopravné-provozni technologické feSeni naopak saha ve svych dopadech do cilu
vzdalenych cca 30 km.

2.2. Trat ¢.300

Jedn& se o celostatni jednokolejnou, elektrifikovanou trat (25 kV, 50Hz), v pfedmétném useku
s max.rychlosti 90 km/h. Trat' €.300 zasahuje do pfedmétné oblasti v délce cca 2 km pficemz jeji
podstatnou Cast pfedstavuje Zelezni¢ni stanice Kfenovice horni nadrazi. Tratové zabezpeCovaci
zafizeni (TZZ) smérem na Holubice tvofi Reléovy poloautoblok, smérem na Sokolnici/Telnici se
jedna o Telefonické dorozumivani. Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je Ustfedni stavédlo (Test14).

Zst. Kfenovice horni nadrazi (km 24,195) ma 3 dopravni koleje ¢.1 dI.367m, &.2 dl.404m a ¢&.3
dl.490m. U koleji €.1 a 3 jsou zpevnéna urovhova nastupisté tvorena betonovymi deskami. Délka
nastupist je 245m u kol.€.1 a 322m u kol.€.3. Kolejisté dale tvofi na strané odvracené od Vypravni
budovy 2 prljezdné a 3 kusé manipula¢ni koleje, které vyuziva Mostni obvod. Na severnim zhlavi
je zapojeno mensi vleckoveé kolejisté s halou Opravny trakéniho vedeni (OTV).

Zelezniéni svrdek je vtrati tvaru S 49 na betonovych praZcich SB8 stuhym upevné&nim na
Zebrovych podkladnicich. Ve stanici je svrSek stuhym upevnénim s Zebrovymi pokladnicemi,
pfipadné s rozponovymi podkladnicemi na betonovych prazcich, pouze vyhybky jsou uloZzeny na
prazcich dfevénych. Stav svrsku je vétSinou dobry, zachovaly.

Na jiznim zhlavi stanice Kfenovice horni nadraZzi je troviiovy silni¢ni pfejezd (silnice Il.tfidy €.417)
z pryzovych panelt mezi kolejnicemi, vné kolejnic je pak Uprava zaasfaltovanim.

2.3. Trat ¢.340

Jedn& se o celostatni dvoukolejnou, neelektrifikovanou trat, v pfedmétném Useku s max.rychlosti
80 km/h. Trat €.340 zasahuje do pfedmétné oblasti v délce cca 4 km, lezi na ni zastavka
Kfenovice dolni nadrazi a na vychodni strané asti do Zst. Slavkov u Brna (km 23,743). Tratové
zabezpecdovaci zafizeni (TZZ) tvofi Hradlovy jednosmérny poloautoblok.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni v Zst. Slavkov u Brna je Elektromechanické, na kazdém zhlavi je
obsazené stavédlo. Kolejist¢ ma 4 dopravni koleje €.1 dl.623m, ¢€.2 dI.660m, ¢.3 dl.605m a ¢.4
dl.620m. U koleji €.1, 2 a 4 jsou zpevnéna Urovhova nastupisté tvofena betonovymi deskami.
Délka nastupist je 253m u kol.€.1 a 2 a 205 u kol.€.4. Na obou stranach dopravnich koleji je po
jedné dlouhé manipulaéni koleji, na strané odvracené od VB je jesté jedna kratka manipulacni kolej
a kolejisté vlieCek (Emis Engie a ACHP).

Zelezni¢ni svrSek je vtrati tvaru S 49 na betonovych praZzcich SB5 stuhym upevnénim na
rozponovych podkladnicich. Stav svrsku je vétSinou dobry, zachovaly, i kdyZ Geometricka poloha
koleje (GPK) ma své nedostatky v zanedbané udrzbé.

Zastavka Kienovice dolni nadrazi ma nevstficné umisténa zpevnéna Urovnova nastupisté dl. 255m
tvofena betonovymi deskami. Zastavku mezi néstupisti protind Uroviiovy silniéni pfejezd (silnice
[l.tFidy €.416) z pryZovych paneld mezi kolejnicemi, vné kolejnic je pak Uprava zaasfaltovanim.
Pfejezd je chranén Svételnym zabezpecovacim zafizenim doplnénym bez zévor. Severné od
zastavky je pro mistni komunikaci dalSi arovriovy prejezd svételné zabezpeceny a s konstrukci
stejnou jako prejezd silnice 11/416.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 4



2.Etapa, Technicka zprava — jizni varianty

3. NAVRHOVANA RESENI

3.1. Obecneé

Jizni varianty vyuzivaji volny prostor (proluku mezi obcemi Kfenovice a Zby3Sov) a vychéazi
z pfedchoziho navrhu studie kifenovické spojky z r.2005.

Varianta J1 je variantou, kterd byla zaclenéna do nedavno zruSeného ZUR JMK a rychlym
propojenim vyhovovala i Integrovanému dopravnimu systému zalozeném na parametru sitovosti
(propojeni v uzlech).

Varianta J1 byla zékladem pro stavebné zkracenou variantu J2. V prvni ¢asti (napojeni z trati
¢.300 v odbocce pfip. vyhybné ZbySov) az do nové zastavky Kienovice-Hrusky (v misté kfizeni se
stavajici silnici 11/416) je smérové i vySkové vedeni stejné jako ve var.J1. Za zastavkou je pak
provedeno rychlé pfiblizeni a napojeni do trati €.340 (odb. Podvrbi) cca o 1 km dfive, nez u var.J1.

3.2. Spole é€né znaky

Obé varianty vyuZivaji volny, nezastavény prostor (proluka cca 260 m) mezi obcemi Kfenovice a
Hrusky s vyznamnou vzdalenosti od zastavby obou obci z pohledu G&inkd hluku. Z pohledu
dochéazkové vzdalenosti klesne vyhodnost pro cca 2/3 obyvatel Kienovic, ale nové bude
zpfistupnéna moZznost vyuziti Zeleznice pro velkou €ast obce Hrusky. Dochazkova vzdalenost
obyvatel Kfenovic na spoje po trati €.340 bude zachovéna jako v sou¢asném stavu.

Jizni varianty pfedstavuji snahu o dosaZeni co nejrychlejSiho a nejkratSiho spojeni Slavkova a
dalSich zastavek ve sméru na BucCovice a Nesovice s Brnem. Trasovanim spliuji poZzadavky
platnych norem a predpisl a predstavuji spojeni modernich parametrt. Jsou navrZzeny na rychlost
100 km/h s dalSim moznym zvy3enim pfi pouZziti modernich vozidel. Vzhledem k vyuZiti trati pro
regionalni linky s Castym zastavovanim souprav vSak neni nutné v soucasné urovni dokumentace
o takovém zvySeni uvazovat.

Var.J2 si vyzada zfizeni nové odbocky Podvrbi z trati ¢.340. Upravy v uvedeném Useku trati ¢.340
maji vliv na propustnost trati 340 v obou smérech a dotknou se i potfebného zatrolejovani a
rekonstrukce zabezpec€ovaciho zafizeni.

Zapojeni Kfenovické spojky do Zst. Slavkov u Brna a Upravy této stanice jsou pro kazdou variantu
odliSné coz je uvedeno v popisu u konkrétni varianty. U var.J2 je Gprava kolejisté stanice Slavkov
stejna jako v severnich variantach.

V Zadné z predloZzenych variant neni zakreslena nova vyhybna Zby3ov, nicméné Dopravni a
provozni technologie s ni pocita a pro dalsi projekéni prace dava na zvazeni a doporucuje spojit
investici na Kfenovickou spojku s investici na zfizeni vyhybny ZbySov.

V soucasném stavu jsou obé trati (€.300 i 340) tratémi celostatnimi. Vlastnik a provozovatel drahy
SZDC, s.o. vyviji jiz v souasné dobé& pokusy o pfevedeni celostatni drahy &.300 v Gseku Brno-
Holubice na drahu regionalni. Proti této snaze naopak vystupuje MD CR, které argumentuje tim, Ze
trat' €.300 je zafazena do systému trati TEN-T a dokud nebude realizovano nové kapacitni spojeni
Brno-Pferov, nelze trat ¢.300 do kategorie regionalnich trati pfevést. Pro fe3eni jiznich variant
nema tato zalezitost zadny vliv.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 5
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Obr.1  Prfehledna situace jiznich variant

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 6
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3.3. Varianta J1

Varianta J1 vychazi z pavodniho feSeni Krenovické spojky. ReSeni bylo revidovano tak, aby
splfiovalo platné normy a predpisy, které od doby vzniku puvodni dokumentace v r.2005 doznaly
mnohych zmén. Zakladni mySlenkou navrhu je vedeni spojky jizné od obce Kfenovice mezi
zastavbou obci Kfenovice a Hrusky.

Kolej spojky opousti trat’ €.300 za zast. ZbySov v nové odb. Zby3Sov v km 22,840. Trat spojky je
vedena pfevazné na naspu, v misté kfizeni stavajici silnice 11/416 mezi obcemi Kfenovice a Hrusky
je naopak vedena v zafezu pro umoznéni pFipadného mimoudroviiového kfizeni. Za podjezdem
silnice 11/416 je navrZzena zastavka Kfenovice-Hrusky s bezbariérovym nastupistém délky 140m
s vySkou nastupni hrany 550mm nad TK a s bezbariérovym pfistupem ze silnice 11/416.

Trat spojky dale pfekonéava tok ficky Rakovec mostem v km 24,528, kde v rdmci protipovodriovych
opatfeni je navrZzeno zfidit daldi most - inundacni. KFiZzeni s polni komunikaci v km 24,874, aby i
nadale byl zajiStén pfistup k rozsahlym obdélavanym pozemkum véetné funkce cyklistické stezky,
feSi urovhové. Pred napojenim do traté ¢.340 v Zst. Slavkov prfekonava spojka jesté tok feky
Litavy.

Do stavajici trati se spojka napojuje cca v km 22,960 v misté zapadniho (brnénského) zhlavi Zst.
Slavkov u Brna jako pokracovani stavajici stanic¢ni koleje €.3. Pro prvni stavebni etapu napojeni
spojky by postacila Uprava oblouku v délce cca 600 m a vlozeni 5 kusu novych vyhybek. Pokud
nebudou uzita hybridni nebo dvouzdrojova vozidla bude nutné stanici zatrolejovat. Upravy se
dotknou i zabezpe€ovaciho zafizeni.

Finalni dprava kolejisté Zst. Slavkov umoZziuje alternativni provoz s ukonéenim nebo
pokragovanim vlaki linek S1 do Bugovic a Nesovic. Reseni je zaloZeno na klasickém usporadani
hlavnich koleji uvnitf a pfedjizdnymi vné. Zatim, ne UpIné obvyklym, je umisténi ostrovniho
nastupisté pro hlavni trat mezi hlavnimi kolejemi. Nastupisté pro frekvenci z Kfenovické spojky je u
pfedjizdné koleje pfed vypravni budovou, kde je i kusa kolej s nastupistém pro koncici vlaky.
Podrobnéji viz nasledujici kapitola.

Délka celého Useku od uvaZzované odbocky Zby3Sov po km 23,3 v Zst. Slavkov je 4,133 km, pro
stavbu spojky je nutné zfizeni nového télesa Zelezni¢niho spodku v délce 3,810 km. Minimalni
polomér varianty J1 smérového oblouku je R=600 m umoZzniujici jizdu rychlosti 100 km/h.

Varianta je charakterizovana nejdelSi stavebni délkou, prichodem k.0.Vazany v¢. stfetd se
zamokienymi plochami, kfizenim toku Litavy v&. zdplavového GUzemi a samostatnym (odliSnym)
zapojenim a Gpravou Zst. Slavkov.

3.4. Zst. Slavkov u Brna pro var.J1

Pro variantu J1 je v Zelezni¢ni stanici Slavkov u Brna navrZzena uUprava vyplyvajici z nutnosti
zapojeni nové tratové koleje do brnénského zhlavi. Stanice je z pohledu umisténi na trati a
rozsahu provozni prace stanici odbo¢nou.

Stanice je upravena do univerzalni podoby umoZzaujici provoz na trati 340 doplnit provozem linky
S1 Brno Chrlice — Sokolnice-Telnice — Slavkov u Brna s moznym prodlouZzenim do Nesovic.
Vzhledem ke skutecnosti, Ze dnes neni mozné urcit zda bude linka S1 protazena do Nesovic ihned
v souvislosti s elektrifikaci Useku BlaZzovice — Nesovice, nebo budou na lince S1 uzivana
dvouzdrojova nebo hybridni vozidla a Usek Slavkov u Brna — Nesovice nebude zatim elektrifikovan
a linka S1 bude prujezdna, je zst. Slavkov upravena jako pasmova s moznosti ukonéeni linky S1.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 7
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Ve stanici je navrzeno zapojeni noveé traté kfenovické spojky v prodlouZeni stani¢ni koleje &.3.
Zapojeni kifenovické spojky je navrzeno na rychlost 100/80 km/h. Hlavni koleje €.1 a 2 jsou vedeny
ve stopach stavajicich koleji ¢.1 a 2, v misté nastupisté je kolej €.2 vyhnuta do stopy stavajici
koleje €.4. V hlavnich kolejich je tratova rychlost 80/90 km/h. V koleji €.3 je rychlost 80 km/h, ve
sméru Bucovice do 2. tratové koleje je odjezd rychlosti 50km/h, ve sméru Brno z 1. tratové koleje
na kolej €.3 je rychlost 60 km/h. Kolej €.4 je na rychlost 50 km/h.

Z duavodu zapojeni kienovické spojky do ostatnich stani¢nich koleji je navrzeno vloZeni kolejové
spojky pred stavaji dvojitou kolejovou spojku a Uprava navazujiciho Useku. v km 22,430 — 22,960.
VloZeni spojky vyvolava nutnou Upravu oblouku navazujiciho na zhlavi. Upraveny jsou obé tratové
koleje, tak aby umoZnovaly vyhledové zvySeni rychlosti na 90 km/h pro vozidla vyuzZivajici
nedostatek prevySeni I=130mm a aby byla odstranéna stavajici nevyhovujici vzdalenost mezi
koncem prechodnice a zaCatkem vyhybky. Pro vSechna ostatni vozidla je ponechana stavajici
rychlost 80km/h.

Kolej €.1 je hlavni koleji ve sméru Veseli nad Moravou s délkou 642m. Kolej €.2 je hlavni koleji ve
sméru BlaZovice s délkou 661m. Kolej €.3 je hlavni koleji ve sméru na kfenovickou spojku. Je
délena na dvé Casti o délkach 206 a 285m, celkova délka koleje je 563m. Kolej €.4 je dopravni
koleji pro nakladni dopravu s délkou 628m. Kolej €.6 je manipulaéni s délkou 260m, do koleje jsou
zapojeny vleCky ACHP a CEMIS ENGINE. Kolej €.5 je manipulaéni u koleje se nachazi zpevnéna
nakladkova plocha, nakladaci rampa a skladisté. Kolej €. 5a je kusa, dopravni pro ukonéeni vlaku
linky S1, zapojena spojkou do koleje €.3.

V pfipadé ukonceni linky S1 v Zst. Slavkov jsou vlaky ukon€eny na kolejich 3a a 5a bez ruSeni
provozu na hlavnich kolejich 1 a 2 traté 340.

Ve stanici je navrzeno jedno ostrovni nastupisté €.2 mezi hlavnimi kolejemi ¢.1 a 2 a jedno
nastupisté vnéjSi nastupisté u koleje €.3a. VSechna nastupisté jsou bezbariérové pristupna
s vysSkou nastupni hrany 550 mm nad TK. U koleje &.3a je vnéjSi nastupisté &.1 prechazejici
v jazykové nastupisté, délka nastupni hrany je 180m. U koleje €.5a je jazykova ¢ast nastupisté ¢€.1
s nastupni hranou délky 110m. Tato délka je v souladu s délkou néstupiSt uvazovanych na
Severojiznim kolejovém diametru. Néstupisté ¢.1 je bezbariérové pfistupné od vypravni budovy a
uliéniho prostoru s tésnou vazbou na prestupni termindl IDS. Mezi hlavnimi kolejemi €.1 a 2 je
ostrovni néstupisté €.2 délky 170m. PFistup na ostrovni nastupisté ¢.2 je podchodem, ktery
navazuje na feSeni pfednadrazniho prostoru s pfestupnim uzlem IDS. Bezbariérovy pfistup na
nastupisté je feSen pomoci vytahu.

Kolejisté stanice odpovida dopravni technologii a je univerzalné pouzitelné pro variantu J1 vedeni
kfenovické spojky. Stanice umozniuje kfizovani a predjizdéji vlaku v€etné nakladnich. Usporadani
stanice je univerzalné pouzitelné jak v pfipadé prajezdného modelu u vSech linek, tak i v pfipadé
ukonéeni linky S1 v Zst. Slavkov, nebo jejiho padsmovani mimo prepravni Spicku, v€etné odstaveni
soupravy.

3.5. Varianta J2

vvvvvv

do stavajici trati €.340 vyuZziva jejiho vedeni.

Prvni polovinu spojky var. J2 kopiruje feSeni var.J1. Za zast. Kfenovice-HruSky se dostava do jiné
polohy, ale stejné jako var. J1 pfekonava tok ficky Rakovec, pro FeSeni protipovodriové ochrany
navrhuje zfidit inunda¢ni most a arovriové kfizi polni komunikaci s funkci cyklistické stezky.

Do stavaijici trati 340 je zapojena v nové odb. Podvrbi v km 21,598. Zapojeni spojky je do tratové
koleje €.1. Soucésti odbocky je odvratna kolej ve sméru od odb. ZbySov. Pfed napojenim do
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kol.€.1 je ve sméru od KFenovic dolni n. umisténa mezi tratovymi kolejemi traté 340 kolejova
spojka tak, Ze od odb.Podvrbi jsou umoznény souc€asné vjezdy a do Zst. Slavkov. Kolej €.2 je
v Useku Odb. Podvrbi — Slavkov pojizdéna vlaky na trati 340 obousmérné, kolej €. 1 je v Useku
Odb. Podvrbi — Slavkov pojizdéna obousmérné pouze vlaky linky S1, vlaky od BlaZovic je
pojizdéna ve spravném smeéru pfipadné jsou tyto vlaky vedeny spojkou do koleje €.2. Z tohoto
davodu je mozné navrhnout elektrifikaci pouze koleje €1 v Useku Odb. Podvrbi — Slavkov.

Kolejové spojky i vyhybka do odbocky jsou navrZzeny na 100 km/h. Na toto uspofadani je navrzena
i Uprava zst. Slavkov u Brna. Odboc¢ka je navrZzena i na teoretickou moznost vioZeni kolejové
spojky pfed odbo&nou vyhybku pfi klasickém uspofadani odboceni z dvoukolejné traté, avSak
z provozniho hlediska neni potfebna. Jako nutna je vSak spojka za odbo&nou vyhybkou pro
umoznéni prejezdu vlaku od BlaZovic na Veseli v dobé jizdy vlaku na kifenovickou spojku.

Délka celého useku od uvazované odbocky ZbySov po km 23,3 v Zst. Slavkov je 4,276 km, pro
stavbu spojky je nutné zfizeni nového télesa Zelezni¢niho spodku v délce 2,752 km. Minimalni
polomér smérového oblouku je R=600 m a umoZriuje jizdu rychlosti 100 km/h.

Vyhodami oproti var. J1 je o vice nez 1 km kratSi stavebni délka, napojenim na stavajici trat’ ¢.340
se vyhyba k.0.Vazany se zamokienymi plochami a kfizeni toku Litavy v&. zaplavového Uzemi a
odpada jedno mimouroviiové kfiZzeni s uvazovanou prelozkou silnice 11/416. DalSi z vyhod je i
napojeni do Zst. Slavkov u Brna, které je stejné jako v pfipadé vSech variant severnich.

3.6. Zst. Slavkov u Brna pro var.J2
Zelezniéni stanice Slavkov u Brna je pro variantu J2 a vdechny severni varianty navrZzena shodné.

Stanice je upravena do univerzalni podoby umoZziujici provoz na trati 340 doplnit provozem linky
S1 Brno Chrlice — Sokolnice-Telnice — Slavkov u Brna s moznym prodlouZzenim do Nesovic.
Vzhledem ke skutec¢nosti, Ze dnes neni mozné urcit zda bude linka S1 protazena do Nesovic ihned
v souvislosti s elektrifikaci Useku Blazovice — Nesovice, nebo budou na lince S1 uzivana
dvouzdrojova nebo hybridni vozidla a Usek Slavkov u Brna — Nesovice nebude zatim elektrifikovan
a linka S1 bude prdjezdna, je Zst. Slavkov upravena jako pAsmova na moznost ukonceni linky S1.

Ve stanici je navrZzeno jedno ostrovni nastupiSté s nastupistém jazykovym mezi kolejemi €.2 a
101la a jedno nastupisté bo¢ni u koleje €.1. Hlavni koleje €.1 a 2 jsou vedeny ve stopach
stavajicich koleji €.3 a 4, mezi nimi je ostrovni nastupisté a predjizdna kolej €.101. V hlavnich
kolejich je tratova rychlost 80/90 km/h. V pfedjizdné koleji €.101 je rychlost 80 km/h, ve sméru
Bucovice do 2. tratové koleje je odjezd rychlosti 60km/h. Koleje €.4 a 102 jsou na rychlost 50 km/h.

Kolej €.1 je v misté stavajici koleje ¢€.3, je hlavni koleji ve sméru Veseli nad Moravou s délkou
631m. Kolej €. 2 je hlavni koleji ve sméru Blazovice s délkou 595m. Kolej €.4 je dopravni koleji pro
nakladni dopravu s délkou 589m, do koleje jsou zapojeny vlie¢ky ACHP a CEMIS ENGINE.

Kolej €.101 (z dil¢ich &asti 101a a 101b) slouZi jako predjizdna. V pfipadé ukonceni linky S1 je
vyhodné umisténa mezi hlavnimi kolejemi a zména sméru jizdy vliaku je tak bezkolizni vuci
protijedoucim viakim. Umisténi je vhodné i v pfipadé pfechodu z jedné tratové koleje na druhou
(vyluky, jizda po nespravné koleji nebo proti spravnému sméru v pfipadé uZziti). U koleje 101a je
nastupni hrana délky 170m. Kolej €.102a je kusa s délkou 120m, slouZi k obratu vlakl linky S1. Je
pokracovanim koleje €.102b. Kolej 102b je koleji dopravni, avSak s funkci deponovani soupravy
linky S1 mimo pfepravni Spi¢ku. Pro moznost obraceni vlaki na koleji €.102a slouzi kolejova
spojka do koleje €.101. Mimo 3pi¢ku je mozné deponovani i na koleji €. 102a. Kolej €.3 je kolej
manipulacni, kusa, zapojena na brnénském zhlavi; u koleje se nachazi zpevnéna nakladkova
plocha, nakladaci rampa a skladisté.
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V8echna nastupisté jsou bezbariérové pfistupna s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK.
U hlavni koleje €.1 je nastupiSté ¢€.1. Nastupisté je vnéjSi délky 170m, bezbariérové pfistupné od
vypravni budovy a uli€niho prostoru s tésnou vazbou na pfestupni terminal IDS. U hlavni koleje ¢€.2
je ostrovni nastupisté ¢€.2 s navazujicim nastupistém jazykovym, celkova délka nastupni hrany je
270m. U koleje €.101a je nastupni hrana délky 170m. U kusé koleje €.102a je délka nastupni hrany
jazykového néstupisté 110m. Tato délka je v souladu s délkou nastupist uvazovanych na
Severojiznim kolejovém diametru. PFistup na ostrovni nastupisté €.2 je podchodem, ktery navazuje
na feSeni pfednadrazniho prostoru s pfestupnim uzlem IDS. Bezbariérovy pfistup na nastupisté je
feSen pomoci vytahu.

Kolejisté stanice dopovida dopravni technologii a je univerzalné pouzitelné pro vSechny severni
varianty a variantu J2 vedeni kfenovické spojky. Stanice umoznuje kfizovani a predjizdéji vlaku
véetné nakladnich. Uspofadani stanice je univerzalné pouzitelné v pfipadé prijezdného modelu u
v8ech linek, tak i v pfipadé ukoncCeni linky S1 v Zst. Slavkov, nebo jejiho pasmovani mimo
prepravni Spicku, v€etné odstaveni souprav.

3.7. Graficka cast

Textovou ¢ast dopliuji ndsledujici samostatné pfilohy:

c231 Schémata

C.23.2 Situace odb. Zby3Sov
C.233 Situace Zst. Slavkov var. J1
C.234 Situace odb. Podvrbi
C.235 Situace zst. Slavkov var. J2
C.2.3.6 Podélné profily
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