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2.Etapa, Technicka zprava — severni varianty

1. UvOoD
1.1. Uéel KFenovické spojky

Ucelem Kienovické spojky je, v oblasti Kienovic, zajistit plynulé propojeni trati ¢.300 a 340 z Brna
pres Chrlice, Sokolnici-Telnici, Slavkov a dal pfes Bucovice do Nesovic. Pfimé propojeni odstrani
handicap historicky vzniklého uzlu trati pferovské a Vlarské pred zausténim do Zelezni¢niho uzlu
Brno.

Uvedenym zapojenim prostifednictvi Krfenovické spojky dojde k optimalizaci vedeni linek IDS
(Integrovaného Dopravniho Systému) JMK a k €aste€nému uvolnéni kapacity pretizeného useku
Pferovské traté. Ucel (zamér) Kienovické spojky je v3ak nutné spatfovat nejen z pohledu
bodového mista v Zelezni¢ni siti, ale i v kontextu integrované dopravy celého Jihomoravského
kraje s cilem komplexniho taktového usporadani.

1.2. Davod a p fedmét Zadani studie

Dlvodem zadani byla iniciativa obce Krenovice a ob&anského sdruzeni Proti Kfenovické spojce
s pozadavkem zpracovat (na zékladé ideovych navrhl obce) technické feSeni severnich variant
KFfenovické spojky trati €. 300 a 340 v prostoru Kfenovic.

Pfedmétem zadéani technické Casti studie bylo pro severni vedeni Kfenovické spojky zpracovat
trasu nejkratSi s polomérem 200 m a trasu vzdalenéjsi zastavbé obce s kfizenim traté 300.
Napojeni na trat 340 predlozit bud zapojenim do dvoukolejného Useku Blazovice-Slavkov nebo
zjednokolejnénim Useku BlaZovice-Slavkov a vyuZitim druhé koleje Kfenovice-Slavkov pro spojku.
Poslednim pozadavkem technické c¢asti (s podporou vysledkd dopravni technologie) bylo
navrhnout potfebné Gpravy stanice Slavkov u Brna.

Nad poZadovany rozsah Zadani studie projektant zpracoval a pfedloZil misto dvou variant jesté
variantu tfeti. Pro Upravy a usporadani Zelezniéni stanice Slavkov byly zahrnuty i Upravy
z pomérné nové dokumentace ,Prestupni uzel IDS Slavkov u Brna — Nadrazni*.

2. SOUCASNY STAV

2.1. Prostor technického reSeni

Prostor pro variantni (severni i jizni) technické FeSeni Kfenovické spojky je ohranic¢en tratémi (dle
JR) & 300 (Brno-Pferov) a 340 (Brno-Uherské Hradisté, tzv. Vlarska trat). Sirdi vztahy jsou
vymezeny katastralnimi izemimi obci Kfenovice, Slavkov u Brna - ORP Slavkov u Brna, Vazany
nad Litavou, Hrusky a ZbySov.

Ze severu (od Blazovic trat €.340, od Holubic €.300) traté (po vzajemném mimourovhovém
vykfiZzovani) vstupuji do feSeného prostoru smérové a vyskové témér v soubéhu. MySleny soubéh
je v lokalité s mistnimi nazvy U hajku a Pastvinka.

Ze zéapadu (od Sokolnice/Telnice, Chrlic) vstupuje do FeSeného prostoru trat €.300 v lokalité
Doliny. Z vychodu do sledovaného prostoru vstupuje trat €.340 v lokalit¢ U panského dvora
(zapadni zhlavi Zst. Slavkov u Brna).

Stavebné-technické feSeni zahrnuje v podstaté ,pouze Uzky“ pruh vlastni pfelozky v Fadu délky cca
do 5 km. Dopravné-provozni technologické feSeni naopak saha ve svych dopadech do cilu
vzdalenych cca 30 km.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 3



2.Etapa, Technicka zprava — severni varianty

2.2. Trat ¢.300

Jednd se o celostatni jednokolejnou, elektrifikovanou trat (25 kV, 50Hz), v pfedmétném Useku
s max.rychlosti 90 km/h. Trat' €.300 zasahuje do pfedmétné oblasti v délce cca 2 km pficemz jeji
podstatnou ¢ast pfedstavuje Zelezni¢ni stanice Kfenovice horni nadrazi. Tratové zabezpeCovaci
zafizeni (TZZ) smérem na Holubice tvofi Reléovy poloautoblok, smérem na Sokolnici/Telnici se
jedna o Telefonické dorozumivani. Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je Ustfedni stavédlo (Test14).

Zst. Kfenovice horni nadrazi (km 24,195) ma 3 dopravni koleje ¢.1 dI.367m, &.2 dl.404m a ¢&.3
dl.490m. U koleji €.1 a 3 jsou zpevnéna Uroviiova nastupisté tvofena betonovymi deskami. Délka
nastupist je 245m u kol.€.1 a 322m u kol.€.3. Kolejisté dale tvofi na strané odvracené od Vypravni
budovy 2 prljezdné a 3 kusé manipula¢ni koleje, které vyuziva Mostni obvod. Na severnim zhlavi
je zapojeno mensi vleckoveé kolejisté s halou Opravny trakéniho vedeni (OTV).

Zelezni¢ni svrsek je vtrati tvaru S 49 na betonovych prazcich SB8 stuhym upevnénim na
Zebrovych podkladnicich. Ve stanici je svrSek stuhym upevnénim s Zebrovymi pokladnicemi,
pfipadné s rozponovymi podkladnicemi na betonovych prazcich, pouze vyhybky jsou uloZzeny na
prazcich dfevénych. Stav svrSku je vétSinou dobry, zachovaly.

Na jiznim zhlavi stanice Kfenovice horni nadraZzi je troviiovy silni¢ni pfejezd (silnice Il.tfidy €.417)
z pryzovych panelt mezi kolejnicemi, vné kolejnic je pak Uprava zaasfaltovanim.

2.3. Trat' ¢.340

Jedné se o celostatni dvoukolejnou, neelektrifikovanou trat, v pfedmétném Useku s max.rychlosti
80 km/h. Trat €.340 zasahuje do pfedmétné oblasti v délce cca 4 km, lezi na ni zastavka
Kfenovice dolni nadrazi a na vychodni strané asti do Zst. Slavkov u Brna (km 23,743). Tratové
zabezpecdovaci zafizeni (TZZ) tvofi Hradlovy jednosmérny poloautoblok.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni v Zst. Slavkov u Brna je Elektromechanické, na kazdém zhlavi je
obsazené stavédlo. Kolejist¢ ma 4 dopravni koleje €.1 dl.623m, ¢€.2 dI.660m, ¢.3 dl.605m a ¢.4
dl.620m. U koleji €.1, 2 a 4 jsou zpevnéna Urovhova nastupisté tvofena betonovymi deskami.
Délka nastupist je 253m u kol.€.1 a 2 a 205 u kol.€.4. Na obou stranach dopravnich koleji je po
jedné dlouhé manipulaéni koleji, na strané odvracené od VB je jesté jedna kratka manipulacni kolej
a kolejisté vlieCek (Emis Engie a ACHP).

Zelezni¢ni svrsek je vtrati tvaru S 49 na betonovych prazcich SB5 stuhym upevnénim na
rozponovych podkladnicich. Stav svrSku je vétSinou dobry, zachovaly, i kdyZz Geometrick&a poloha
koleje (GPK) ma své nedostatky v zanedbané udrzbé.

Zastavka Kienovice dolni nadrazi ma nevstficné umisténa zpevnéna urovnova nastupisté dl. 255m
tvofena betonovymi deskami. Zastavku mezi nastupisti protind Uroviiovy silniéni pfejezd (silnice
[l.tFidy €.416) z pryZovych panell mezi kolejnicemi, vné kolejnic je pak Uprava zaasfaltovanim.
Pfejezd je chranén Svételnym zabezpecovacim zafizenim doplnénym bez zévor. Severné od
zastavky je pro mistni komunikaci dalSi arovriovy prejezd svételné zabezpeceny a s konstrukci
stejnou jako prejezd silnice 11/416.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 4



2.Etapa, Technicka zprava — severni varianty

3. NAVRHOVANA RESENI
3.1. Obecné

Varianty vyuZivaji pomérné stisnény prostor nad severnim okrajem obce a vychazi z navrhu a
pozadavk( obce Kfenovice.

Technické FeSeni, které predlozila obec, bylo oznaceno jako Varianta S1. V tomto feSeni byly
ve 2.etapé odstranény jeho technické nepfesnosti, pfiemz koncepce technického feSeni byla
ponechana — mimoudroviové vykfizeni Kfenovické spojky s trati €.300.

Vedle var. S1 projektant navrhl dalSi dvé koncepné ponékud odliSna FeSeni propojeni trati a
oznacil je jako S2 a S3. Variantu S2 Ize nazvat variantou minimalistickou — minimalni polomér
s uroviovym zapojenim trati €.340 do trati €.300 Uroviiové. Varianta S3 vyuZziva rovnéz minimalni
polomér a Udroviiové zapojeni trati, ale k umisténi spojky si vytvaFi vétsi prostor odsunem
(pfelozkou) dvoukolejné trati €.340 severnim smérem.

3.2. Spole éné znaky

Stejnou a zékladni charakteristikou severnich variant je stisnény prostor mezi propojovanymi
tratémi a zastavbou obce, ktery Usti ve vyuZiti malych polomérd obloukld s dopadem na rychlost
(snizeni na 60 km/h) véetné pouziti velkého stoupani trati (az 23%,.).

V8echny severni varianty si vyZadaji rekonstrukci Zst. Kienovice horni n. a zfizeni nové odbo&ky
Kfenovice-sever z trati ¢.340. Pokud nebudou pouZita hybridni vozidla (kombinace nezavislého a
elektrického pohonu), bude nutné, v prvni stavebni etapé&, usek mezi odb. Kfenovice-sever a
Zst. Slavkov u Brna v&etn& zatrolejovat. Upravy se v uvedeném Useku trati ¢.340 dotknou i
rekonstrukce zabezpec€ovaciho zafizeni.

Severni varianty, po konkrétnim nastaveni dopravni a provozni technologie na technické feSeni,
uvaZzuji se zastavenim pouze v jednom misté Kienovic, a to v Zst. Kfenovice horni n. Pro vyuZiti a
ponechéni Zst. Kfenovice horni n. hovofi nejen existence zafizeni Mostniho obvodu a OTV, ale i
napojeni Zelezni€ni dopravy (pfestupy cestujicich) na navazné autobusové spoje. Rekonstrukce
stanice spociva predevsim v omezeni rozsahu dopravy, kde navrZzeno je pouze jediné nastupisté.
Vlastni kolejisté je redukovano, vyjezd do traté ¢€.300 smér Holubice a na vlastni Kfenovickou
spojku je uzpusoben vétSinou po samostatné koleji. Pavodné navrhované nahrazeni funkce
navrhované nové vyhybny ZbySov (kfizovani vlakl) stanici Kfenovice horni n. je z pohledu

fungujiciho grafikonu nemozné, naopak nutnost realizace vyhybny ZbySov byla potvrzena.

Zapojeni do Zst. Slavkov a Uprava této stanice je pro vSechny severni varianty stejna. ReSeni
umoznuje alternativni provoz s ukonéenim nebo pokracovanim vlakld linek S1 do Bucovic a
Nesovic. Z pohledu klasického usporadani kolejisté je zde pouzita obracend varianta vedeni
hlavnich koleji vné, koleje pro dopravu pfes Kienovickou spojku jsou uvnitf. S nastupistni hranou
jsou zde kolej prijezdna a kolej kusa, soucasti vnitfniho kolejisté je kolej odstavna. Kusou lichou
koleji je napojen nakladovy obvod se zpevnénou plochou, rampou a skladem. Prujezdna kolej na
odvracené strané kolejisté od VB je uréena pro napojeni a obsluhu vie¢kovych areald.

VSechny severni varianty S1-S3 maji vliv na propustnost trati 340 v obou smérech zfizenim
odbocky na Siré trati. V pfipadé severnich variant je trasa vlaku prodlouzena cca o 1,6 km, coZ s
jednim zastavenim vede k prodlouZeni cestovnich dob pfiblizné o 1-2,5 min oproti variantam
jiznim.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 5



2.Etapa, Technicka zprava — severni varianty

Nutno upozornit, Ze trasovani severnich variant neodpovida vyhlaSce 177/1995 Sb. o stavebnim a
technickém Fadu drah, kterd poZaduje pro stavbu nového télesa minimalni polomér smérového
oblouku R=500 m u drahy celostatni a podle Pfedpisu SZDC S3 minimainé R=300 m pro drahy
regionalni. Proto byla pro severni varianty u Drazniho Ufadu podana Zadost o vyjadreni. Odpovéd
DU bohuzel nebyla konkrétni a se odvolavala na slozitost mistnich podminek zastavéného nebo
statem chranéného Uzemi, na nutnost projednani s provozovatelem drahy a nakonec na nutnost
podani zadosti o vyjimku v tGrovni projektové dokumentace. Stanovisko DU nebylo ani pro ani proti
— projektant tedy pfedpoklada realnost navrzenych severnich variant.

V zadné z predloZenych variant neni zakreslena nova vyhybna ZbySov, nicméné& Dopravni a
provozni technologie s ni pocita a pro dalsi projekéni prace dava na zvazeni (a doporucuje) spojit
investici na Kfenovickou spojku s investici na zfizeni vyhybny ZbySov.

Bé&hem prace na studii byl rozvinut a konzultovan jesté dalSi aspekt feSeni. V souasném stavu
jsou obé trati (¢.300 i 340) tratdmi celostatnimi. Vlastnik a provozovatel drahy SZDC, s.0. vyviji jiz
v souCasné dobé pokusy o pfevedeni celostatni drahy €.300 v useku Brno-Holubice na drahu
regionalni. Proti této snaze naopak vystupuje MD CR, které argumentuje tim, Ze trat &.300 je
zafazena do systému trati TEN-T a dokud nebude realizovano nové kapacitni spojeni Brno-Pferov,
nelze trat ¢.300 do kategorie regionalnich trati prevést. V terminu dokonceni a odevzdani této

studie, nebylo dosaZzeno Zadného pozitivniho posunu.

Obr.1 Prehledna situace severnich variant
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2.Etapa, Technicka zprava — severni varianty

3.3. Varianta S1

Varianta S1 vychazi z namétu (koncepce) varianty obce Kfenovice. ReSeni bylo upraveno tak, aby
splfiovalo platné normy, prfedpisy a bylo projednatelné se spravcem Zelezni¢ni infrastruktury
(akceptovatelnost navrhu). Zakladni mySlenkou navrhu je vedeni spojky mezi tratémi ¢.300 a 340
severné od zastavby obce KFenovice a zachovani provozu na obou tratich ve stavajici stopé.

Zst. Kfenovice horni nadrazi je upravena do podoby odpovidajici uvazovanému konceptu dopravy,
ktery pocita pouze s vedenim vlakl po Kienovické spojce smérem Slavkov u Brna a Nesovice. Ve
sméru BlaZovice neni uvaZzovano s pravidelnou dopravou, Usek je vSak ponechan jako odklonova
trasa pro Usek BlaZovice-Brno s moznosti kfizovani. Usporadani kolejisté neznemoziuje pfipadné
zavedeni osobni dopravy ve sméru Holubice, Vyskov nebo vybudovani druhého nastupisté pro
tento smér.

Stanice je redukovana na dvé prljezdné koleje (smér Holubice) a dvé koleje kusé manipulacni.
Hlavni kolej je uvaZzovana ve sméru Slavkov u Brna s tratovou rychlosti 90 km/h, vlastni kolej
spojky je navrzena na V=60km/h, pro nova vozidla vyuZivajici nedostatek pfevyseni I=130mm je
V130=70km/h. Ve stanici je zachovano napojeni aredlu SDC-OTV. V predjizdné koleji €.3 je rychlost
50km/h.

Ve stanici je vybudovano poloostrovni nastupisté s vySkou 550mm nad TK s jednou nastupni
hranou délky 140m u koleje €.1 pro smér Slavkov - Sokolnice. Navrh vychazi z dopravni
technologie, kterd predpoklada kfizovani vlaka ve vyhybné ZbySov a v Zst. Kfenovice hor.n. neni
uvazovano s zadnym kfizovanim vlakd. Pfistup na nastupiSté je bezbariérovy pres centralni
prechod pres kolej ¢€.3.

Kolej spojky opousti Zst. Kfenovice horni nadrazi ihned za nastupistém, v hlubokém zafezu klesa
23%o a podjizdi stavajici trat' €.300 ve sméru Holubice. Za mimouroviiovym kfizenim je kolej spojky
vedena na naspu, pfechazi mimouroviové silnici 111/4161 smér Holubice, pfimyka se ke stavajici
trati 340 a tok Rakovce pfechazi s trati 340 v misté stavajiciho, rozSifeného mostu.

Stavajici téleso trati 340 je v misté prekonani toku Rakovce po prejezd s ul. Mlynskou rozSifeno
smérem Kk obci v délce cca 350 m. Do stavajici trati 340 je spojka zapojena v km 20,192 vyhybkou
do koleje €.1 v odbodce pracovné nazvané Krenovice-sever za Zelezniénim prejezdem s ulici
Mlynskou. Soucasti odbocky je kolejova spojka mezi tratovymi kolejemi 1-2 (pro umoznéni jizdy na
spojku od Slavkova po koleji €.2) a odvratna kolej ve sméru od Kfenovic hor.n.

VloZeni odbocky KFenovice sever si v této varianté vynuti Upravu nastupisté zastavky Krenovice
dolni n. V obou smérech je navrZzeno zkraceni nastupist na délku 170m spolu s jejich rekonstrukci
na bezbariérové pfistupna s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK. Minimalné je nutné upravit
nastupisté u kolej ¢.1 ve sméru na Slavkov z divodu vlozZeni kolejové spojky mezi tratové koleje.
Kolejova spojka vyh. €.1 a 2 a odbo¢na vyhybka €.3 jsou pro rychlost 80 km/h a jsou umistény
mezi Zelezni¢ni pfejezd v km 20,121 a nastupisté zast. Kfenovice dol.n. Pro vloZeni vyhybek je
nutné zvétsit osovou vzdalenost koleji na min. 4,75m odsunutim koleje €.1. Odvratnd kolej ve
sméru od Kfenovic hor.n. je délky 50m a je umisténa pred prejezdem v km 20,121. Smérové
Upravy a umisténi vyhybek jsou navrzeny tak, aby v budoucnu umozZznily rekonstrukci traté 340 pro
vozidla vyuzZivajici nedostatek pfevySeni I=130mm zvySeni tratové rychlosti na V;30,=90km/h.

Odbocka Krenovice-sever je kryta ze vSech smérl vjezdovymi navéstidly umisténymi minimalné
50m pred krajni vyhybkou nebo jejim nameznikem. Umisténi navéstidel je upraveno tak, aby byla
zajisténa jejich viditelnost pro tratovou rychlost a nebyla mozna jejich zaména. Na trati 340 maji
viezdova navéstidla samostatné predvésti, na kfenovické spojce je predvésti vjezdového
navéstidla odbocky odjezdové navéstidlo Zst. Kienovice hor.n. Pfedvésti vjezdového navéstidla
Zst. Kienovice hor.n. od Slavkova je vjezdové navéstidlo odbocky, eventualné Ize zfidit

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 7



2.Etapa, Technicka zprava — severni varianty

samostatnou predvést v km 25,1 spojky. Pfipadné je mozné pro zvySeni propustnosti trati 340
vjezdova naveéstidla od Slavkova pfesunout pfed zastavku Krenovice dol. n. a vyhybky odbocky
kryt cestovymi navéstidly.

Délka celého useku od uvazované odbocky ZbySov po km 23,3 v Zst. Slavkov je 5,738 km, pro
stavbu spojky je nutné zfizeni nového télesa Zelezni¢niho spodku v délce 1,2 km. Minimalni
polomér smérového oblouku je R=250 m s dpravou pro rychlost 60 km/h (hodnoty pfevy3eni D=
106 mm a nedostatku pfevySeni I= 64 mm).

Pfi rychlosti 70 km/h (navrzené v koncepci obce Krenovice) by bylo nutné pouzit hodnoty
prevySeni a nedostatky prevyseni limitni (D=132mm, 1=100 mm) a zkraceni jizdni doby by pfineslo
pouze 11 sekund. Pro nova vozidla vyuzZivajici nedostatek prevySeni 1=130mm je moZné uZit
rychlostni profil Vi30=70km/h s nedostatkem prevySeni l130=126mm, coz se opét blizi limitnim
hodnotam. Limitni hodnoty pfevySeni jsou nevhodné — vedou k vy§8imu namahani Zelezni¢niho
svrSku a vyvolavaji vysSi naroky (financ¢ni) na udrzbu, mimo jiné z divodu vysSiho ojizdéni kolejnic
— to jsou dosavadni zkuSenosti projektanta s projednavanim a uZitim obdobnych pFipadd.

Vzhledem Kk oslabeni dlleZitosti a zatiZzeni propojeni Kfenovice-horni — Holubice a pfestavbou
horniho nadrazi na zastavku pozbyva smysluplnosti i mimouroviové kfiZeni trati €.300. Kladem,
oproti dalSim severnim variantam, je vyuZziti vétSiho poloméru 250m a pro uvaZovanou rychlost
nepouZziti limitnich hodnot pfevySeni a nedostatku prevyseni.

3.3.1. Varianta S2

Varianta S2 sleduje minimalizaci zemnich praci pro vedeni spojky s vyuZitim min. poloméru (viz
pozadavek zadéani) pfi zachovani provozu na trati €.340 ve stavajici stopé.

Zst. Kfenovice horni nadraZi je upravena do podoby odpovidajici uvaZzovanému konceptu dopravy,
ktery pocita pouze s vedenim vlaku po Kienovické spojce smérem Slavkov u Brna a Nesovice bez
kfizovani v Zst. Kfenovice hor.n. Ve sméru BlaZovice neni uvaZovano s pravidelnou dopravou,
Usek je vSak ponechén jako odklonova trasa pro Usek BlaZzovice-Brno s moznosti kfizovani v zst.
Kfenovice hor.n. Usporadani kolejisté neznemoziiuje pfipadné zavedeni osobni dopravy ve sméru
Holubice, VySkov.

Stanice je redukovana na dvé prljezdné koleje (smér Holubice) a dvé koleje manipulacni. Stavajici
kolej €. 3 je snesena. Hlavni kolej je uvazovana ve sméru Slavkov u Brna s tratovou rychlosti
90 km/h, vlastni kolej spojky je navrzena na V=60km/h pro vSechny typy vozidel. Ve stanici je
zachovano napojeni aredlu SDC-OTV. V predjizdné koleji €.2 je zachovana stavajici rychlost
40km/h, ve sméru Holubice je navrZena rychlost 90 km/h.

Ve stanici je vybudovano vnéjSi nastupisté s vySkou 550mm nad TK s jednou nastupni hranou
délky 140m u hlavni koleje ¢€.1 pro smér Slavkov - Sokolnice. Navrh vychazi z dopravni
technologie, ktera predpoklada kfizovani vlak ve vyhybné ZbySov a v Zst. Kfenovice hor.n. neni
uvazovano s zadnym kfizovanim vlaku. PFistup na nastupisté je bezbariérovy bez pfechodu koleji.
PFistupy na néstupisté Ize zfidit dle prostorovych moznosti v navaznosti na budovu a komunikace.

Kolej spojky opousti Zst. Kfenovice horni nadrazi na severnim holubickém zhlavi v misté
stavajiciho Zelezni¢niho mostu nad mistni komunikaci. Most je rozSifen, aby prevedl kolej ve
sméru Holubice v nové poloze. Kolej spojky je cela vedena na naspu. Podobné, jako var. S1,
prfechazi mimourovniové silnici 111/4161 smér Holubice, pfimykd se ke stavajici trati 340, tok
Rakovce prechazi strati 340 na stavajicim rozSifeném mosté a do stavajici trati ¢.340 se
v odbocce Kfenovice-sever napojuje vyhybkou (v km 20,192) do kol.€.1 v€etné odvratné koleje a
vloZzené nové kolejové spojky mezi tratovymi kolejemi 1-2 (pro umoznéni jizdy na spojku od
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Slavkova po koleji €.2). VloZzeni odbocky Kfenovice-sever si, stejné jako ve var.S1, vynuti i zde
Upravu nastupisté zastavky Kienovice dolni n.

Délka celého useku od uvazované odbocky ZbySov po km 23,3 v Zst. Slavkov je 5,706 km, pro
stavbu spojky je nutné zfizeni nového télesa Zelezni¢niho spodku v délce 1,0 km. Minimalni
polomér smérového oblouku je R=210 m, coZz umoZiuje jizdu rychlosti 60 km/h pro v3echny typy
souprav pfi hodnoté pfevySeni D= 106 mm a nedostatku pfevySeni I= 64 mm.

Kladem varianty je minimalni stavebni délka spojky v&etné zaboru okolnich pozemkud. Nevyhodou
je pouziti poloméru 210 m, kde jsou, pro uvazovanou rychlost, pouzity limitni hodnoty pfevySeni a
nedostatku prevyseni.

V zastavce Kienovice dolni nadraZzi je navrZzeno zkraceni nastupidt v obou smérech na délku 170m
spolu s jejich rekonstrukci na bezbariérové pfistupna s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK.
Minimalné je nutné upravit nastupisté u kolej €.1 ve Sméru Slavkov z divodu vloZeni kolejové
spojky mezi tratové koleje. Kolejova spojka vyh. €. 1 a 2 a odbo¢na vyhybka €.3 jsou pro rychlost
80 km/h a jsou umistény mezi Zelezni¢ni pfejezd v km 20,121 a néstupisté zast. Kienovice dol.n.
Pro vloZeni vyhybek je nutné zvétsit osovou vzdalenost koleji na min. 4,75m odsunutim koleje ¢€.1.
Odvratna kolej ve sméru od Kfenovic hor.n. je délky 50m a je umisténa pfed prejezdem v km
20,121. Smérové Upravy a umisténi vyhybek jsou navrzeny tak, aby v budoucnu umozZnily
rekonstrukci traté 340 pro vozidla vyuZivajici nedostatek prevySeni 1=130mm zvySeni tratové
rychlosti na V130=90km/h.

Odbocka Krenovice sever je kryta ze vSech smérl vjezdovymi naveéstidly umisténymi minimalné
50m pred krajni vyhybkou nebo jejim nameznikem. Umisténi navéstidel je upraveno, tak aby byla
zajisténa jejich viditelnost pro tratovou rychlost a nebyla mozné jejich zdména. Na trati 340 maji
vjezdovad navéstidla samostatné predvésti, na kfenovické spojce je pFedvésti vjezdového
navestidla odbocky odjezdové navéstidlo Zst. Kfenovice hor.n. Pfedvésti vjezdového navéstidla
Zst. Kfenovice hor.n. od Slavkova je vjezdové navéstidlo odbocky, eventualné lze zfidit
samostatnou predvést v km 25,1 spojky. Pfipadné je mozné pro zvySeni propustnosti trati 340
vjezdova naveéstidla od Slavkova pfesunout pfed zastavku Kfenovice dol. n. a vyhybky odbocky
kryt cestovymi navéstidly.

3.3.2. Varianta S3

Varianta S3 sleduje snahu nerozSifovat nasep traté ¢€.340 smérem kobci a je uvazovano s
pfeloZzenim naspu stavajici dvoukolejné traté 340 severné a vedenim koleje spojky po stavajicim,
navyseném télese traté 340.

Zst. Kfenovice horni nadraZi je upravena do podoby odpovidajici uvaZzovanému konceptu dopravy,
ktery pocita pouze s vedenim vlakd po Kfenovické spojce smérem Slavkov u Brna a Nesovice. Ve
sméru BlaZovice neni uvazovano s pravidelnou dopravou, usek je vS8ak ponechan jako odklonova
trasa pro usek BlaZovice-Brno s moznosti kfizovani v Zst. Kfenovice hor.n. Uspofadani kolejisté
neznemoznuje pfipadné zavedeni osobni dopravy ve sméru Holubice, VySkov.

Stanice je upravena pro zapojeni kifenovické spojky smér Slavkov u Brna do staniéni koleje €.3.
Stanice m& 3 koleje dopravni a dvé manipula¢ni. Hlavni kolej je uvaZzovana ve sméru Holubice
s tratovou rychlosti 90 km/h, Ve sméru Slavkov je v koleji €. 3 rychlost 80 km/h. Vlastni kolej
spojky je navrzena na V=60km/h pro vSechny typy souprav. Ve stanici je zachovano napojeni
arealu SDC-OTV.

Ve stanici je vybudovano vnéjSi nastupisté s vySkou 550mm nad TK s jednou nastupni hranou
délky 140m u koleje €.3 pro smér Slavkov-Sokolnice. Navrh vychazi z dopravni technologie, ktera
predpoklada kfizovani vlakl ve vyhybné ZbySov a v zst. Kfenovice hor.n. neni uvaZzovano
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s zadnym kfizovanim vlakd. Pfistup na nastupisté je bezbariérovy bez prechazeni koleji. Pfistupy
na nastupisté Ize zfidit dle prostorovych moznosti v navaznosti na budovu a komunikace.

Kolej spojky opousti Zst. Kfenovice horni nadrazi na severnim holubickém zhlavi v pokracovani
koleje €.3 Urovnové v misté stavajiciho Zelezni¢niho mostu nad mistni komunikaci. Spojka je cela
vedena na naspu, pfechazi mimouarovriové silnici 111/4161 smér Holubice a je vedena na stavajici
téleso trati 340 v misté mostu pies tok Rakovce. Stavajici téleso trati 340 je pro vedeni koleje
spojky navy3eno bez nutnosti rozSifovani, tedy v misté stavajici dvoukolejné trati €.340. Ta je v km
smérové vychylena (v max bodé o cca 25 m) a vedena na novém télese umisténém severnéji od
stavajiciho télesa. Parametry preloZzené traté jsou shodné se stavajicim stavem a vyhledové
umozni zvySeni rychlosti z 80 na 90 km/h pro vozidla vyuZivajici nedostatek prevySeni =130 mm
(vozidla s tzv. lepSimi podvozky). Zapojeni do trati €.340 v odbo¢ce Kfenovice-sever je obdobné
jako u var. S1 a S2. Spojka je zapojena vyhybkou do koleje €.1 v km 20,059 v odboc&ce Krenovice-
sever pred Zelezniénim piejezdem s ulici Mlynskou. Soucasti odbolky je odvratna kolej ve sméru
od KFenovic hor.n. a kolejova spojka mezi tratovymi kolejemi 1-2 pro umoznéni jizdy na spojku od
Slavkova po koleji €.2. Kolejova spojka je vloZzena za Zelezni¢nim pfejezdem ul. Mlynska.

Délka celého useku od uvazované odbocky ZbySov po km 23,3 v Zst. Slavkov je 5,716 km, pro
stavbu spojky je nutné zfizeni nového télesa Zelezni¢niho spodku v délce 0,9 km pro kolej spojky a
0,7 km pro preloZzku traté &.340. Minimalni polomér smérového oblouku spojky je R=210 m je
navrzen pro rychlost 60 km/h — tedy se stejnymi nevyhodami limitnich hodnot navrhovych prvku
jako u var. S2. V ramci severnich variant se jedna o variantu maximalistickou zejména s ohledem
na vyvolanou prelozku dvoukolejné trati ¢.340 a z toho plynouciho zaboru pozemku do ekologicky
vyznamné plochy toku Rakovce. Vyhodou jsou minimalni investi¢ni zasahy do stanice Kfenovice
horni n.

Zastavka Krenovice dolni nadraZzi je upravena z divodu zapojeni Kfenovické spojky. Je navrzeno
zkraceni nastupist v obou smérech na délku 170m spolu s jejich rekonstrukci na bezbariérové
pristupna s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Minimalné je nutné upravit nastupisté u kolej
¢.1 ve Sméru Slavkov z divodu vlozeni kolejové spojky mezi tratové koleje. Kolejova spojka vyh.
€. 1 a 2 jsou pro rychlost 80 km/h a jsou umistény mezi Zelezni¢ni prejezd v km 20,121 a
nastupisté zast. Kfenovice dol.n. Pro vioZeni vyhybek je nutné zvétsit osovou vzdalenost koleji na
min. 4,75m odsunutim koleje €.1. Odbo¢na vyhybka €.3 a odvratna vyhybka &. 4 s odvratnou koleji
ve sméru od KFenovic hor.n. je délky 50m a je umisténa pfed prejezdem v km 20,121. Odboc¢na
vyhybka je navrzena pro rychlost V=60km/h a V13=70km/h pro soupravy vyuZivajici nedostatek
prevySeni 1=130mm. Smérové Upravy a umisténi vyhybek jsou navrzeny tak, aby v budoucnu
umoznily rekonstrukci traté 340 pro vozidla vyuZivajici nedostatek prevy3eni 1=130mm zvySeni
tratové rychlosti na V13,=90km/h.

Odbocka Krenovice sever je kryta ze vS8ech sméru vjezdovymi navéstidly umisténymi minimalné
50m pred krajni vyhybkou nebo jejim nameznikem. Umisténi navéstidel je upraveno, tak aby byla
zajisSténa jejich viditelnost pro tratovou rychlost a nebyla mozna jejich zaména. Na trati 340 maji
viezdova navéstidla samostatné predvésti, na kfenovické spojce je predvésti vjezdového
navéstidla odbocky odjezdové navéstidlo Zst. Kienovice hor.n. Pfedvésti vjezdového navéstidla
Zst. Kienovice hor.n. od Slavkova je vjezdové navéstidlo odbocky, eventualné lze zfidit
samostatnou predvést v km 25,1 spojky. Pfipadné je mozné pro zvySeni propustnosti trati 340
viezdova navéstidla od Slavkova pfesunout pfed zastavku Kienovice dol. n. a vyhybky odbocky
kryt cestovymi navéstidly.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 10



2.Etapa, Technicka zprava — severni varianty

3.3.3. Zst. Slavkov u Brna

Zelezni¢ni stanice Slavkov u Brna je pro v3echny severni varanty navrzena shodné (fedeni je
shodné i s feSenim pro variantu J2).

Stanice je upravena do univerzalni podoby umoZziujici provoz na trati 340 doplnit provozem linky
S1 Brno Chrlice — Sokolnice-Telnice — Slavkov u Brna s moznym prodlouZzenim do Nesovic.
Vzhledem ke skute€nosti, Ze dnes neni mozné ur€it, zda bude linka S1 protazena do Nesovic
ihned v souvislosti s elektrifikaci Useku Blazovice — Nesovice, nebo budou na lince S1 uzivana
dvouzdrojova nebo hybridni vozidla a Usek Slavkov u Brna — Nesovice nebude zatim elektrifikovan
a linka S1 bude prdjezdna, je Zst. Slavkov upravena jako pAsmovéa na moznost ukonceni linky S1.

Ve stanici je navrZzeno jedno ostrovni nastupisté s nastupidtém jazykovym mezi kolejemi €. 2 a
101a a jedno nastupisté bocni u koleje €. 1. Hlavni koleje €. 1 a 2 jsou vedeny ve stopach
stavajicich koleji €. 3 a 4, mezi nimi je ostrovni nastupisté a predjizdna kolej ¢.101. V hlavnich
kolejich je tratovéa rychlost 80/90 km/h. V predjizdné koleji ¢. 101 je rychlost 80 km/h, ve sméru
Bucovice do 2. tratové koleje je odjezd rychlosti 60km/h. Koleje €. 4 a 102 jsou na rychlost
50 km/h.

Kolej €. 1 je v misté stavajici koleje €.3, je hlavni koleji ve sméru Veseli nad Moravou s délkou
631m. Kolej €. 2 je hlavni koleji ve sméru BlazZovice s délkou 595m. Kolej €.4 je dopravni koleji pro
nakladni dopravu s délkou 589m, do koleje jsou zapojeny vlie¢ky ACHP a CEMIS ENGINE.

Kolej €. 101 (z dil€ich €asti 101a a 101b slouZi jako predjizdnd. V pfipadé ukonceni linky S1 je
vyhodné umisténa mezi hlavnimi kolejemi a zména sméru jizdy viaku je tak bezkolizni vUgi
protijedoucim vlakim. Umisténi je vhodné i v pfipadé prfechodu z jedné tratové koleje na druhou
(vyluky, jizda po nespravné koleji, nebo proti sprAvnému sméru v pfipadé uZiti u varianty J2.) U
koleje 10l1a je nastupni hrana délky 170m. Kolej ¢.102a je kusa s délkou 120m, slouzi k obratu
vlakld linky S1. Je pokrac¢ovanim koleje €. 102b. Kolej 102b je koleji dopravni, avSak s funkci
deponovani soupravy linky S1 mimo pfepravni Spi¢ku. Pro moznost obraceni vlaki na koleji
¢.102a slouzi kolejova spojka do koleje €.101. Mimo Spic¢ku je mozné deponovani i na koleji €.
102a. Kolej €. 3 je kolej manipula¢ni, kusa, zapojena na brnénském zhlavi; u koleje se nachazi
zpevnéna nakladkova plocha, nakladaci rampa a skladisté.

V8echna nastupisté jsou bezbariérové pfistupna s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK.
U hlavni koleje €. 1 je nastupisté €.1. Nastupisté je vnéjsi délky 170m, bezbariérové pristupné od
vypravni budovy a uli€niho prostoru s tésnou vazbou na pfestupni terminal IDS. U hlavni koleje &.2
je ostrovni nastupisté €.2 s navazujicim nastupistém jazykovym, celkova délka nastupni hrany je
270m. U koleje €. 101a je nastupni hrana délky 170m. U kusé koleje ¢.102a je délka nastupni
hrany jazykového nastupidté 110m. Tato délka je v souladu s délkou nastupist uvaZzovanych na
Severojiznim kolejovém diametru, ktera &ini 100m. PFistup na ostrovni nastupisté & 2 je
podchodem, ktery navazuje na feSeni pFfednadrazniho prostoru s pfestupnim uzlem IDS.
Bezbariérovy pfistup na nastupisté je feSen pomoci vytahu.

Kolejisté stanice dopovida dopravni technologii a je univerzalné pouzitelné pro vSechny severni
varianty a variantu J2 vedeni kfenovické spojky. Stanice umoznuje kfizovani a predjizdéji vlaku
véetné nakladnich. Uspofadani stanice je univerzalné pouzitelné v pfipadé prijezdného modelu u
v8ech linek, tak i v pfipadé ukoncCeni linky S1 v Zst. Slavkov, nebo jejiho pasmovani mimo
pFepravni Spi¢ku, v€etné odstaveni souprav.
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3.4. Graficka céast

Textovou ¢ast doplfiuji nasledujici samostatné prilohy:

C.131 Schémata

C.13.2 Situace zst. Kfenovice horni - var. S1
C.1.33 Situace zast. Kfenovice dolni - var. S1
C.134 Situace Zst. Kfenovice horni - var. S2
C.1.35 Situace zast. Kfenovice dolni - var. S2
C.1.3.6 Situace zst. Kfenovice horni - var. S3
C.1.3.7 Situace zast. Kfenovice dolni - var. S3
C.1.38 Podélné profily
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