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CD Ceské drahy, a. s.

CDC CD Cargo, a. s.

DU Drazni tFad

DUR Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
GPK Geometricka poloha koleje

GVD Grafikon vlakové dopravy

IDS Integrovany dopravni systém

JMK Jihomoravsky kraj

JR Jizdni fad

JZM Jednotna Zelezniéni mapa

KJIR Knizni jizdni Fad pro cestujici

Kordis Koordinator integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje
MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky
MO Mostni obvod

NS Napdjeci stanice
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PHS
PZS
PZM
PzZz
RD
RzZ
SJKD
SS

So
SZ7
SzDC
TEN-T
TINA
TK

TTP
TV
TZZ
UAP
uiCc

upP
UPD
UPP
USES
UTS
VB
VNVK
Viak Ex
Viak R
Viak Sp
Viak Os
Viak Pn
Viak Vn
Viak Mn
VRT
vyh.
zast.
Zst.
ZCHU
ZPF
ZP
ZUR
ZUB

Protihlukova sténa

Pfejezdové zabezpec€ovaci zafizeni svételné
Prejezdové zabezpec€ovaci zafizeni mechanické
Prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

Rodinny dim

Reléové zabezpelovaci zafizeni

Severojizni kolejovy diametr

Spinaci stanice

Stupen obsazeni

Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.
Transevropska dopravni sit’ (angl. Trans-European Transport Networks)
Sit evropskych multimodalnich koridor(

' Temeno kolejnice - nejvy33i bod na kolejnici (napf. u nastupisté 550 mm nad TK)
" Tratova kolej

Tabulky tratovych poméra

Trakéni vedeni

Tratové zabezpec€ovaci zafizeni

Uzemné analytické podklady

Mezinarodni Zelezni¢ni unie (franc. Union Internationale des Chemins de fer)
Uzemni plan

Uzemné planovaci dokumentace

Uzemné planovaci podklad

Uzemni systém ekologické stability
Uzemné-technicka studie

Vypravni budova

VSeobecna nakladkova a vykladkova kolej
Expresni vlak

Rychlik

Spésny viak

Osobni viak

Pribézny nakladni viak

Vyrovnavkovy nékladni viak

Manipulaéni nakladni viak

Vysokorychlostni trat

Vyhybna

Zelezniéni zastavka

Zelezni¢ni stanice

Zvlasté chranéné azemi pfirody
Zemédeélsky padni fond

Zivotni prostiedi

Z&sady uzemniho rozvoje

Zelezniéni uzel Brno
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2. UvoD
2.1. Uéel a cil K Fenovické spojky

Ucelem Kienovické spojky je, v oblasti Kienovic, zajistit plynulé propojeni trati ¢.300 a 340 z Brna
pres Chrlice, Sokolnice-Telnici, Slavkov a dal pfes Bu€ovice do Nesovic. Pfimé propojeni odstrani
handicap historicky vzniklého uzlu trati pferovské a Vlarské pred zaulsténim do Zelezni¢niho uzlu
Brno.

Uvedenym zapojenim prostifednictvi Krfenovické spojky dojde k optimalizaci vedeni linek IDS
(Integrovaného Dopravniho Systému) JMK a k €aste€nému uvolnéni kapacity pretizeného useku
Pferovské traté. Ucel (zamér) Kienovické spojky je v3ak nutné spatfovat nejen z pohledu
bodového mista v Zelezni¢ni siti, ale i v kontextu integrované dopravy celého Jihomoravského
kraje s cilem komplexniho taktového uspofadéani, tedy cilem zlepSeni obsluhy Uzemi Slavkova a
dale (az do Nesovic).

2.2. Davod, p fedm ét, podstata a zav ér zadani studie

Dlvodem zadani byla iniciativa obce Kfenovice a ob&anského sdruzeni Proti Kfenovické spojce na
zakladé ideovych navrhu obce zpracovat technické feSeni severnich variant Kfenovické spojky
trati €. 300 a 340 v prostoru Kfenovic.

Pfedmétem zadani bylo porovnat vedeni spojky severné a jizné od obce z hlediska Uzemniho
(zejména mozZnosti potencialniho rozvoje obci) a z hledisek technického a ekonomického a
doposud sledované jizni feSeni Krenovické spojky provéfit z pohledu pozdéji vymezenych
zaplavovych Gzemi. Porovnany a provéfeny mély byt navrhy Uprav funkéniho systému dopravni
infrastruktury v azemi, které vyznamné ovlivni nebo podmini vyuZiti a usporadani uzemi.

Podstatou zadani technické a technologické ¢asti studie pro oblast Kfenovic bylo:

e U Severnich variant spojky zpracovat trasu nejkratSi s polomérem 200 m a trasu
vzdalengjSi zastavbé obce s kfizenim traté 300. Napojeni na trat 340 predloZit bud
zapojenim do dvoukolejného Useku BlaZovice-Slavkov nebo zjednokolejnénim Useku
BlaZovice-Slavkov a vyuZzitim druhé koleje Kfenovice-Slavkov pro spojku.

e U Jiznich variant zhodnotit FeSeni studie z r.2005 a provéfit feSeni jizniho vedeni spojky.

» dopravni technologii zpracovat pro stavy bez a se SIKD (Severojizni kolejovy diametr),
posoudit potfebnost vyhybny ZbySov a navrhnout potfebné Gpravy stanice Slavkov u B.

Podstatou zadani urbanistické ¢asti studie pro oblast Kfenovic bylo:

¢ navrhnout moZny rozvoj vyuZziti feSeného Uzemi, zejména Uzemi obci Kfenovice a Hrusky
v souvislosti s polohou soubé&zné zpracovavané studie prelozky silnice 11/416,

» zaméfit se vice na dotCeni obyvatel hlukem, dochazkové vzdéalenosti k zastavkam, strety
s ochranou pfirody a krajiny a stfety s protipovodriovou ochranou.

Zavér této studie (provéreni variant Kfenovické spojky) pozadoval (dle Zadani) provést srovnani
severniho a jizniho vedeni v parametrech délek trasy, jizdni a cestovni dobé, kapacity tratovych
Usekl a stupné jejich vyuZiti, péSi dostupnosti zastavek, autobusovou naro¢nost obsluhy obci,
investicni, provozni a udrZzovaci néklady, dotéeni hlukem, spole€ensko-ekonomické pfinosy, strety
s ochranou pfirody a krajiny a stfety s protipovodhovou ochranou.

Srovnani severniho a jizniho vedeni dle jednotlivych (vySe uvedenych) parametrd je v souhrnné
(tabulkové) formé uvedeno v samostatné kapitole Zavér - Shrnuti porovnani variant.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 6
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2.3. Vymezeni Uzemi

Kfenovicka spojka se tyka traté ¢€.300 Brno-Pferov (aZz Bohumin) a traté ¢.340 Brno-Uherské
Hradisté (tzv. ,Vlarska trat*). Z Brna do oblasti Kfenovic se jedna provoz linek po trati €.300 pies
Chrlice, Sokolnici-Telnici od Kfenovic pak o trat' ¢.340 pfes Slavkov u Brna a Bu€ovice do Nesovic.

Prostorové je FeSené Gzemi vymezeno obcemi (katastralnimi Uzemimi) Kfenovice u Slavkova,
Slavkov u Brna - ORP Slavkov u Brna, VazZany nad Litavou, Hrusky u Brna a ZbySov.

Aby bylo dosaZzeno komplexniho a maximalné objektivniho porovnani jednotlivych variant, bylo
kromé Technického a Dopravné-provozniho technologického feSeni a porovnani, do zpracovani
studie zafazeno i Urbanistické a Gzemni FeSeni s ddrazem vlivu na Zivotni prostfedi. D& se fici, Ze
Urbanistické a Uzemni feSeni ploSné spojuje pfedchozi dvé &asti v kompaktni (spoluplsobici
celek).

Technické feSeni zahrnuje v podstaté ,pouze Uzky" pruh vlastni prelozky v fadu délky cca do 5 km.
Dopravné-provozni technologické feSeni naopak saha ve svych dopadech do cili vzdalenych cca
30 km. Urbanistické a tzemni feSeni pak feSi dopady v ploSe katastralnich Gzemi (v rozsahu cca
10-15 ha).

2.4. Zpracovani, zav ér a vysledek studie

Studie je zpracovéana ve dvou etapéch. 1.etapa obsahuje Prizkumy a rozbory, 2.etapa predstavuje
Navrhovou Cast.

Ukolem 1.etapy studie (Prizkumy a rozbory) bylo pfedeviim zmapovat (zdokumentovat) sou¢asny
stav pfedmétného Uzemi, stav Projektové a Uzemné planovaci dokumentace vztahujici se
k tomuto Uzemi a pro 2.etapu stanovit zakladni koncepéni varianty vyhledového FeSeni Zelezni¢ni

dopravy.

V 2. etapé byly navrZzené varianty propracovany po Technické strance a strance investiéni
narocnosti, provéfeny po stradnce Dopravni a provozni technologie (s dirazem na mozné zaclenéni
do kontextu celositové a regionalni dopravy) a nakonec uvedeny moZznosti usporadani
Urbanistického a uzemniho FeSeni.

Pro (jiz zminéné) komplexni a maximalné objektivni porovnani variant pak zpracovatel b&éhem
projekéni Cinnosti navrhl provést Multikriterialni_hodnoceni, které by v sobé zahrnovalo jednotlivé
prvky porovnani tak, jak byly zakotveny v Zadani studie. Po Fadé jednani tykajicich se porovnani
dvou koncepc&nich variant (severni a jizni) sfadou ne uplné definovanych a prozkoumanych
souvislosti, bylo zadavatelem rozhodnuto od Multikriteridlniho hodnoceni ustoupit a vysledky
predloZit tak, jak bylo v Zadani poZzadovano.

Béhem zpracovéani studie byly v misté zadavatele svolavany porady, kterych se uc€astnili nejen
zastupci zadavatele, ale na které byli zvani zastupci i organizatora dopravy JMK KORDIS, SZDC,
MD a dotéenych obci (zejména obce Kienovice). Na zavére¢nou prezentaci byl pfizvan i zastupce
obCanského sdruZzeni Proti Kfenovické spojce. Informovanost a vzajemnou komunikaci mezi
zadavatelem, zpracovatelem a ob&anskym sdruzenim po dobu zpracovani studie zprostfedkovaval
(po dohodé se zadavatelem) pan starosta Kfenovic. Z tohoto divodu nebylo provedeno spole¢né
mistni jednéni. Zpracovatelé provedli pouze vlastni mistni Setfeni lokality.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 7



2.Etapa, Souhrnna zprava

Vysledek studie je prvnim ucelenym podkladem dvou koncepénich feSeni Kfenovické spojky pro:

« zpracovani novych ZUR JMK (Zasady Gzemniho rozvoje Jihomoravského kraje)
« UP (Uzemni plany) obci
« dalSi projektovou pfipravu dopravni infrastruktury tzemi
* Uzemni rozhodovani
Srovnani severnich a jiznich variant dle jednotlivych (v Zadani studie uvedenych) parametr(

(mirné rozsifené o nékteré dalsi hodnoty) je v pfehledné (tabulkové) formé uvedeno v samostatné
kapitole Zavér - Shrnuti porovnani variant.

Nad poZadovany rozsah Zadani Uzemni studie navrhla a pfredloZila misto dvou variant Severniho
vedeni jeSté variantu tfeti, kromé zhodnoceni jizniho FeSeni studie z r.2005 predloZila a provéfila i
druhou jizni variantu. Dale pro puvodni jizni variantu upravila koncepéné uzplsobila schéma a
kolejové feSeni napojeni a usporaddani Zelezni¢ni stanice Slavkov v&etné zahrnuti Gprav pro
~Prestupni uzel IDS Slavkov u Brna — Nadrazni*.

Dulezita poznamka — postoj obce K  fenovice

Pro dalsi projektovou pfipravu (at ze strany Gfadu JMK nebo provozovatele drahy SZDC nebo
jiného zadavatele) bude nutné, pfi formulaci zadani a pozadavkl na vysledky dokumentace, velmi
redlné uvazovat se zcela jednoznaénym postojem obce Krenovice. Tento postoj (podporovany
Obc¢anskym sdruzenim Proti Kfenovické spojce) byl pfi jednanich i v pisemném styku prezentovan
starostou obce KFenovice slovy ,Jizni varianty, v jakékoliv podobé&, jsou pro Kfenovice nepfijatelné.
Kfenovice Zadaji nalezeni optimalni trasy Kfenovické spojky severné od obce.*

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 8
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3. CLENENIi DOKUMENTACE

V 1.etapé bylo pfedloZzeno pét pfiloh. Zakladem byla obsahla textova €ast (Souhrnné zprava),
kterou doplnily &tyfi grafické pfilohy — Piehledna situace variant pfeloZzek Krenovické spojky na
podkladu ortofotomapy, Koordina¢ni situace na podkladu katastrdlni mapy se zakresem
stavajiciho vyuziti tzemi, limitd a problémd v Gzemi, variant preloZzek Krenovické spojky a zakresu
silnice 11/416, Stavajici vyuZziti Gzemi a Limity a stfety v Uzemi. Souhrnna zprava, kromé obecnych
¢éasti, zahrnovala, v ¢lenéni Dopravni a provozni technologie, Technicka ¢ast a Urbanisticka a
Uzemni Cast nejen texty, ale i doprovodné tabulky, schémata, mapky, situace a podélné profily.
Urbanisticko-Uzemni ¢ast doplfiovala mapa BPEJ.

2.etapa rozdéluje dokumentaci na nasledujici ¢asti:

A Souhrnna zprava
Kromé z&kladnich identifikacnich Gdaju a seznamu pouZzitych zkratek, je soucasti zpravy
popis soucasného stavu, shrnuti navrhovanych FeSeni severnich a jiznich variant
(technické, dopravné technologické, urbanistické a uUzemni) a tabulkové porovnani
predloZenych variant.

B Situace
Souhrnné pro vSechny varianty, vybrané k zavére¢nému porovnani, pfedloZeny situace:

B.1 — Pfehledna 1:20 000

B.2 — Koordina¢ni kolejova 1:5 000

B.3 — Zakres do ortofotomapy 1:5 000

B.4 — Koordina¢ni urbanisticka a zemni 1:5 000

C Technickd €ast
PfedloZzeno v samostatném ¢lenéni na severni a jizni varianty vZzdy se stejnymi ¢astmi:

C.1 — Severni varianty
C.1.1 — Technické zprava
C.1.2 — Dopravni a provozni technologie
C.1.3 — Graficka ¢ast (situace 1: 1 000, pod.profily 1 : 10 000/1000)
C.1.4 — Investi¢ni, udrZzovaci a provozni naklady
C.2 — Jizni varianty
C.2.1 — Technicka zprava
C.2.2 — Dopravni a provozni technologie
C.2.3 — Graficka ¢ast (situace 1: 1 000, pod.profily 1 : 10 000/1000)
C.2.4 — Investi¢ni, udrZzovaci a provozni naklady

D Urbanistickd a Uzemni ¢ast

PfedloZeno s délenim na textovou ¢ast (v€. doprovodnych mapek) a velké grafické pfilohy:

D.1  Zakladni udaje o uzemi

D.2  Potenciadlné ovlivnéné slozky Zivotniho prostfedi a hodnoty Uzemi
D.3  Vyhodnoceni variant a jejich dopadud

D.I Stavajici vyuZziti azemi

D.Il.  Limity a stfety v Uzemi

D.lll. Koridory dopravnich staveb (podklad pro ZUR JMK)

E Dokladova €ast
Z&znamy z projednani, vyjadieni, podklady.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 9
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4. PODKLADY

4.1. Projektova dokumentace
4.1.1. Seznam
« Generel dopravy Jihomoravského kraje, IKP CE, s.r.0. (2006)
e Technicka studie Kfenovické spojky trati €.300 a 340, IKP CE, s.r.0. (04/2005)

* Podpora rozvoje Zelezni¢ni dopravy v Jihomoravském kraji, Studie vyhybny ZbySov
(Dopravni projektovani, 11/2006);

e Aktualizace studie proveditelnosti severojizniho kolejového diametru, CityPlan spol. s r.o.
a IKP CE, s.r.o0. (03/2011)

» Stanoveni priorit rozvoje patefni Zeleznicni sité, IKP CE, s.r.o. (06-08/2011)

» Studie Aglomera¢niho projektu brnénské pfiméstské Zelezni¢ni dopravy 2020, Sudop
Brno, s.r.o. (12/2011)

e Technicka studie severni varianty Krenovické spojky — propojeni trati 300 a 340,
Ing. J.KalCik Projektové stfedisko (02/2012)

« Uzemni studie silnice 11/416 Zatéany — Slavkov u Brna, Urbanistické stfedisko Brno
(termin odevzdani 11/2012)

« DSP Prestupni uzel IDS Slavkov u Brna — Nadrazni, HBH Projekt spol. s r.0. (Cast
dokumentace 06 a 08/2011)

4.1.2. Zhodnoceni

Technické studie K Fenovické spojky trati  €.300 a 340

Tato studie vymezila zakladni cile a podminky vystavby Krenovické spojky. Dopravni technologie
je velice podrobné zpracovana, ale vzhledem k roku zpracovani neobsahuje aktualni Udaje a
predpoklady z pfipravy souvisejicich staveb (ZUB, Brno-Pferov, SJKD). Casteéné pouzitelné jsou
Gvahy o zkapacitnéni useku Brno-Kfenovice.

Navrh kolejového uspofadani Zst. Slavkov u Brna prfedpoklada ukonéeni vSech linek vedoucich od
Brna pres chrlickou trat. V sou¢asné dobé je vSak uvazovano prodlouzeni ¢asti linek (60" takt) do
Nesovic a v pfipadé, Ze nebude v této dobé Usek Slavkov u Brna — Nesovice jeSté elektrizovan, je
mozné nasazeni hybridnich vozidel.

Bylo tedy nutné v rdmci Uprav Zst. Slavkov u Brna uvaZovat se zménénymi relacemi a se zménou
v poméru projizdgjicich a koncicich/vychozich vlakd. To vyvolalo zmény v navrhu kolejového
usporadani Zst. Slavkov u B.

Podpora rozvoje Zelezni €ni dopravy v Jihomoravském kraji, Studie vyhybny Zb ySov

Studie byla pouZitelna ve véci technologického rozboru zkapacitnéni tratového Useku, obsahuje jiz
&asteéné relevantni Gidaje o pFipravovanych stavbach ZUB a Brno-Pferov.

Bez samotné stavby vyhybny ZbySov, tak jak je vtéto dokumentaci navrZzend, neni moZzné
zavedeni taktu 30 minut v iseku Sokolnice-Telnice — Slavkov.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 10



2.Etapa, Souhrnna zprava

Aktualizace studie proveditelnosti severojizniho ko lejového diametru

Jedn& se o aktuélné platnou dokumentaci, kteréd slouZila jako vychozi podklad i pro zpracovani
DUR (dokumentace pro Uzemni rozhodnuti) stavby ,Zajisténi prachodu SJKD pod osobnim
nadrazim“. Z hlediska dopravni technologie je FeSena Cetnost spoju a linkovani. Dokumentace
obsahuje modelovy grafikon v rozsahu vnitroméstského useku, ovSem navazani na traté 250 a 300
neni zcela v souladu se zaméry linkovani IDS JMK.

NedoreSené je definovani cilového stavu SJKD. Dle dopravné inZenyrské problematiky (¢ast B) je
dvoukolejny pouze Gsek Reckovce — Cernovicky hajek, zbyly asek Cernovicky Hajek — Slavkov u
Brna je pouze jednokolejny. Oproti tomu stavebné technické feSeni (¢ast C) pfedklada dvoukolejny
Usek aZ po Chrlice a vyhledové je dokonce vyznaceno zdvoukolejnéni do Sokolnic.

Stanoveni priorit rozvoje pate ni Zelezni €ni sité

Tato dokumentace, dle zadani, pracovala s 36 vybranymi tratémi celostniho vyznamu (traté tzv.
druhého segmentu), do kterych byly zafazeny i traté ¢€.300 (Brno-PFerov) a €.340 (Brno-Uherské
Hradistg). Ukolem studie bylo na zékladé navrzenych opatfeni (z rozvojovych dokumentaci,
z potfeb provozniho konceptu, potfeb dostatecné kapacity trati plant celostatnich i regionalnich
objednatelt dopravy a podnétd krajskych Gfadu) stanovit porfadi priorit — pofadi jednotlivych trati
k uskute¢néni zminénych opatfeni. Poradi bylo stanoveno vyhradné v zavislosti na zapojeni traté
do systému Integrélniho taktového jizdniho Fadu (tzv. ukazatel pfinosu k sitové vazbé) a pfinosu
pro usporu ¢asu cestujicich (tzv. ukazatel poctu cestujicich).

Technicky a systémové byly v oblasti Kfenovic taktové linky uspofadany pro tahy Brno-
BlaZovice(340)-Holubice-Vyskov(300) a  Brno-Sokolnice/Telnice(300)-Slavkov(340).  Z toho
vychazi, Ze usek ZbySov-Holubice je pro drdhu celostni nepotfebny a, Ze sledovano je pouze
pfimé propojeni Sokolnice/Telnice-Slavkov — tedy KFenovicka spojka (ve studii uvazovana v jizni
podobé rychlého spojeni pro dosazeni prestupnich vazeb v uzlu Slavkov).

V celkovém vyhodnoceni dokumentace Priorit (dle vySe uvedenych ukazatell — co nejvySSi vyuziti
trati poCtem cestujicich, Uspory jejich ¢asu a nejvétSim poctem zapojeni do Zelezni¢ni sité) se
jmenované trati, v poradi dalezitosti, umistily na druhém (300) a Sestém misté (340).

Aglomera €ni studie brn énské p fiméstskeé Zelezni €éni dopravy 2020

Studie je nejaktualnéjSim materidlem, ktery se tykd brnénské priméstské Zelezniéni dopravy.
Obsahuje podrobné zhodnoceni jednotlivych trati po technické i provozni strance, navrh linkovani
v nékolika ¢asovych horizontech, podrobné Udaje o v8ech znamych pfipravovanych stavbach i
z hlediska dopravni technologie, vyfezové grafikony na vSech pfiméstskych tratich v ¢asovém
obdobi DO vystavby Severojizniho kolejového diametru. VétSina udaju v 2. etapé této studie Cerpa
z tohoto materialu.

Technické studie severni varianty K fenovické spojky (02/2012)

Studie obsahuje néstin feSeni dopravni technologie pro severni variantu spojky, Uvahy jsou vSak
vedeny pouze v textové formé bez doloZeni konkrétnimi vypocty a grafikony. Naméty obsazené ve
studii byly v ramci 2. etapy studie Kfenovické spojky provéreny jak po technické tak po dopravné
technologické strance a pfisludné upraveny.

DSP Prestupni uzel IDS Slavkov u Brna — Nadrazni

Dokumentace pro stavebni povoleni byla pouZita pro kone¢nou Upravu situaci zapojeni severnich i
jiznich variant Kfenovickeé spojky v oblasti pfednadrazniho provozu, zejména demolic.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 11
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4.2.

4.3.

Uzemn é-planovaci podklady a dokumentace
UAP Jihomoravského kraje, T-plan, ing.arch. K.Beranek, ing.arch. B.KolaFovéa, 06/2009

Zasady Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje, T-plan, RNDr, L. Kraji¢ek, vydané
22.9.2011 (byly zruseny rozhodnutim Nejvyssiho spravniho soudu dne 21.6.2012)

Uzemni plan Kfenovice, ing.arch. A. Fiala, ing.arch. A. Béhal, 2009 a zména ¢. 1 UP,
KFenovice, zpracovatel stejny jako u UP, 2011

Uzemni plan Hrusky, LOW & spol., s.r.o., ing.arch. M. Chroboczkové, 2006
Urbanisticka studie obce ZbySov, S - projekt plus a.s., Zlin, ing.arch. D. Cujanova, 1999

Vymezeni zastavéného Gzemi obce ZbySov, LOW & spol. ing.arch. M. Chroboczkova,
2005

Uzemni plan sidelniho Gtvaru Slavkov u Brna, ing.arch. V. Zemanek, 1994 a zmé&na UPN,
ing.arch. V. Zemanek, 2002

Uzemni plan sidelniho Slavkov u Brna, ing. arch. V. Mencl, projednany navrh 2011

UAP spravniho obvodu ORP Slavkov u Brna — Uplna aktualizace UAP ORP Slavkov u
Brna - 2010

UPN obce Véazany nad Litavou, ing.arch. M. Sohr, 2006 a zmény &. | (2009), &. I (2009) a
¢. Il (2010)- ing.arch. M. Sohr

UPP Koncepce rozvoje a vyuziti Gzemi pamatkové zony bojisté bitvy u Slavkova,
ing.arch.Kostka, ing.arch. Gfegorc¢ik, 1995

Ostatni podklady
Zadani ,Uzemni studie provéfeni variant Kfenovické spojky*

Mapy JZM (jednotna Zelezniéni mapa) 1:1 000, pro TU 2302 (dle JR &.300) mapové listy
(ML) &.25-30 z r.2010, ML &.31 z r.2004, natransformované; pro TU 2101 (dle JR &.340)
ML €.32-40 z let 1976-1982 netransformované

Ucelové katastralni mapy (UKM), vybrané katastry pro fedené tzemi

Vyfez rastrové zakladni mapy RZM50

Vyrez Ortofotomapy JMK 2009

Vy3kopis ze ZABAGED vyiez 1.-4. na pfislusna zajmova uzemi

Aktualni zaplavovéa uzemi, tzemi rozlivd a aktivni zony v feSeném Uzemi

Ochranna pasma vodnich zdroju

Materialy ORR KrU JMK souvisejici s cyklistickou dopravou

Interni technicka norma (ITN) JMK

Rekognoskace terénu, Zelezni¢ni trati, stanic a zastavek v&.fotodokumentace (01/2012)

Informace z projednani (podrobnéji viz Dokladova ¢ast)
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5. POPIS SOUCASNEHO STAVU

5.1. Prostor technického a technologického reSeni

Prostor pro variantni (severni i jizni) technické feSeni Kifenovické spojky je ohrani¢en tratémi (dle
JR) &. 300 a 340. Ze severu (od BlaZovic trat &.340, od Holubic &.300) traté (po vzajemném
mimouroviovém vykfizovani) vstupuji do feSeného prostoru smérové a vySkové témér v soubéhu.
Mysleny soubéh je v lokalité s mistnimi nazvy U hajku a Pastvinka.

Obr.1  Prostor ,soubéhu* trati ¢.300 a 340 ze severu — fotografie mista

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 13
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Ze zapadu (od Sokolnice/Telnice, Chrlic) vstupuje do feSeného prostoru trat €.300 v lokalité
Doliny. Z vychodu do sledovaného prostoru vstupuje trat ¢.340 v lokalit¢ U panského dvora
(z&padni zhlavi Zst. Slavkov u Brna).

Z pohledu jiznich variant jsou Useky stavajicich trati, stavajici Zelezni¢ni stanice a zastavky,
bezpfedmétné nebot je v oblasti prichodu Kienovicemi viibec nevyuZivaji. Casteénou vyjimkou je
var.J2, ktera se vychodné (pfed Zst.Slavkov) v Useku cca 1,5 km napojuje do trati ¢.340. Druhou
moznosti, kdy se bude (v souvislosti s jiznimi variantami) feSit stavajici trat, je alternativni
zkoumani moznosti a smysluplnosti ruSeni ¢asti trati ¢.300 v useku nova odb.ZbySov -
Zst.Holubice.

Obr.2  Mapka znazorrujici souéasné usporadani trati é. 300 a ¢&. 340 a jejich zausténi do ZUB
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5.2. Trat’ ¢.300

Jednd se o celostatni jednokolejnou, elektrifikovanou trat (25 kV, 50Hz), v pfedmétném Useku
s max.rychlosti 90 km/h. Trat' €.300 zasahuje do pfedmétné oblasti v délce cca 2 km pficemz jeji
podstatnou ¢ast pfedstavuje Zelezni¢ni stanice Kfenovice horni nadrazi. Tratové zabezpeCovaci
zafizeni (TZZ) smérem na Holubice tvofi Reléovy poloautoblok, smérem na Sokolnici-Telnici se
jedna o Telefonické dorozumivani. Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je Ustfedni stavédlo (Test14).

Zst. Kfenovice horni nadrazi

Stanice lezi v km 24,195 trati Brno — PFferov a z pohledu provozniho charakteru je stanici smiSenou
podle povahy prace, mezilehlou po strance provozni a s vypravnim opravnénim pro pfepravu
cestujicich, cestovnich zavazadel, spéSnin a vozovych zésilek. Stanici tvofi jeden obvod. Sidlo
prednosty je v uzlové Zst. Brno hl. n.

Stanice ma 3 dopravni koleje ¢.1 dl.367m, ¢.2 dl.404m a ¢€.3 dl.490m. U koleji ¢.1 a 3 jsou
zpevnéna aroviiova nastupisté tvorend betonovymi deskami. Délka néstupist je 245m u kol.¢.1 a
322m u kol.€.3. Kolejisté dale tvofi na strané odvracené od Vypravni budovy 2 prijezdné a 3 kusé
manipulacni koleje, které vyuzivd Mostni obvod. Na severnim zhlavi je zapojeno menSi vieCkové
kolejisté s halou Opravny trakéniho vedeni (OTV).

Obr.3  Zelezniéni stanice Kfenovice horni nadrazi — fotografie Zst.
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Zelezniéni svrdek je vtrati tvaru S 49 na betonovych prazcich SB8 stuhym upevnénim na
Zebrovych podkladnicich. Ve stanici je stejny svrSek jako v trati, pouze vyhybky jsou uloZzeny na
prazcich dfevénych. Stav svrSku je vétSinou dobry, zachovaly.

Na jiznim zhlavi stanice je Urovnovy silniéni prejezd (silnice Il.tfidy €.417) z pryzovych panelt mezi
kolejnicemi, vné kolejnic je pak Uprava zaasfaltovanim.
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5.3. Trat’ €.340

Jednd se o celostatni dvoukolejnou, neelektrifikovanou trat, v pfedmétném Useku s max.rychlosti
80 km/h. Trat ¢€.340 zasahuje do pfedmétné oblasti v délce cca 4 km, lezi na ni zastavka
Kfenovice dolni nadrazi a na vychodni strané asti do Zst. Slavkov u Brna (km 23,743). Tratové
zabezpeCovaci zafizeni (TZZ) 2. kategorie tvofi Hradlovy jednosmérny poloautoblok.

Zst. Slavkov u Brna

Stanice leZi v km 23,743 dvoukolejné trati Veseli nad Moravou — Brno hlavni n., ktera je v Useku
Odb. Brno-Cernovice — Brno hl. n. jednokolejna. Z pohledu provozniho charakteru je stanici
smiSenou podle povahy prace, mezilehlou po strdnce provozni, pfipojnou pro zausténé viecky a
s vypravnim opravnénim pro prepravu cestujicich, cestovnich zavazadel, spéSnin a vozovych
zasilek. Stanici tvofi jeden obvod. Sidlo pfednosty je v uzlové Zst. Brno-Maloméfice.

Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni (SZZ) v Zst. Slavkov u Brna je Elektromechanické, na kazdém
zhlavi je obsazené stavédlo. Kolejisté mé 4 dopravni koleje €.1 dl.623m, ¢€.2 dI.660m, €.3 dl.605m
a ¢.4 dl.620m. U koleji €.1, 2 a 4 jsou zpevnéna Uroviiova nastupisté tvofena betonovymi deskami.
Délka néstupist je 253m u kol.€.1 a 2 a 205 u kol.€.4. Na obou stranach dopravnich koleji je po
jedné dlouhé manipulaéni koleji, na strané odvracené od VB je jesté jedna kratkd manipulacni kolej
a kolejisté vleCek — Agrodruzstvo Slavkov (dfive ACHP) a Chemis Engine (dfive MTR). Uvnitf
stanice je vkm 23,059 dvoukolejny uroviiovy Zelezni¢ni prejezd polni cesty s PMZ ovladanym
ruéné ze St.2.

Zastavka Krenovice dolni nadrazi

Zastavka lezi v km 20,516 v mezistani¢nim Gseku Slavkov u Brna — BlaZovice a je pfidélena k Zst.
BlaZovice. Ma vypravni opravnéni pro cestujici a cestovni zavazadla ve vnitrostatni pfepraveé a je
vybavena ¢ekarnou pro cestujici s vydejnou jizdenek, které ovSem nejsou v soucashosti
Vv provozu. Zastavka ma nevstficné umisténa zpevnénd Uroviiova nastupisté dl. 255m tvofena
betonovymi deskami. Zastavku mezi nastupisti protina drovhovy silniéni prejezd (silnice Il.tFidy
¢.416) z pryzovych panelt mezi kolejnicemi, vné kolejnic je pak Uprava zaasfaltovanim. Pfejezd je
chranén Svételnym zabezpedovacim zafizenim doplnénym bez zavor. Severné od zastavky je pro
mistni komunikaci dalSi drovhovy prejezd svételné zabezpeleny a s konstrukci stejnou jako
prejezd silnice 11/416.

Obr.5 Prostor zastavky Krenovice dolni n. — fotografie zastavky

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 17



2.Etapa, Souhrnna zprava

Obr.6  Pohled na stav Zelezni¢niho svrSku na trati ¢. 340

Zelezniéni svrdek je vtrati tvaru S 49 na betonovych praZcich SB5 stuhym upevné&nim na
rozponovych podkladnicich. Stav svrSku je vétSinou dobry, zachovaly, i kdyZz Geometricka poloha
koleje (GPK) ma své nedostatky v zanedbané udrzbé (viz foto vySe).

Obr.7  Blokové schéma soucasného stavu trati, dopraven a zastavek

trat' ¢.300 Kfenovlcka spojka

ROUSINOV Schéma vedeni trati

Stavajici stav
Velesovice . Q.II-Q

Schéma ——

I SLAPANICE

HOLUBICE

Ponétovice

trat' ¢.340 BLAZOVICE

KRENOVICE HORNJ N,

Krenovice dolni n.

SOKOLNICE-TELNICE

trat' . 3004-

\.'eseh nad Moravou

SLAVKOV U BRNA

Zbysov

frat' €.340

Hostéradky-ReS0V

Ujezd u Brna
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6. NAVRHOVANA TECHNICKA RESENI

VSechny predlozené varianty propojuji traté ¢.300 a 340 a podle mista propojeni se déli na severni
(znagené jako S) a jizni (J). Severni varianty jsou 3 (S1, S2 a S3), jizni 2 (J1 a J2).

6.1. Severni varianty — spole €né znaky

Severni varianty vyuZzivaji prostor nad severnim okrajem obce (viz obr. nize — fotografie prostoru) a
jsou inspirovany navrhem obce Krenovice.

Obr.8 Prostor severnich variant Kfenovické spojky — fotografie mista
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Varianty vyuZivaji pomérné stisnény prostor nad severnim okrajem obce a vychazi z navrhu a
pozadavkl obce Kfenovice. Technické feSeni, které predloZila obec, bylo oznaceno jako Varianta
S1. V tomto feSeni byly ve 2.etapé odstranény jeho technické nepresnosti, pficemZ koncepce

v

technického feSeni byla ponechana — mimouroviové vykfizeni Kfenovické spojky s trati €.300.

Vedle var. S1 projektant navrhl dalSi dvé koncepné ponékud odliSna FeSeni propojeni trati a
oznacil je jako S2 a S3. Variantu S2 Ize nazvat variantou minimalistickou — minimalni polomér
s uroviovym zapojenim trati €.340 do trati €.300 Uroviiové. Varianta S3 vyuZiva rovnéz minimalni
polomér a Udroviiové zapojeni trati, ale k umisténi spojky si vytvafi vétSi prostor odsunem
(pfelozkou) dvoukolejné trati €.340 severnim smérem.

Stejnou charakteristikou severnich variant je stisnény prostor mezi propojovanymi tratémi a
zastavbou obce, ktery Usti ve vyuziti malych polomért obloukl s dopadem na rychlost (snizeni na
60 km/h) v¢etné pouziti velkého stoupani trati (az 23%.).

V8echny severni varianty si vyZzadaji rekonstrukci Zst. Kfenovice horni n. a zfizeni nové odbocky
Kfenovice-sever z trati €.340. Pokud nebudou pouZita hybridni vozidla (kombinace nezavislého a
elektrického pohonu), bude nutné, v prvni stavebni etapé&, usek mezi odb. Kfenovice-sever a
Zst. Slavkov u Brna v&etné zatrolejovat. Upravy se v uvedeném Useku trati ¢.340 dotknou i
rekonstrukce zabezpec€ovaciho zafizeni.

Severni varianty, po konkrétnim nastaveni dopravni a provozni technologie na technické feSeni,
uvazuji se zastavenim pouze v jednom misté Kfenovic, a to v Zst. Kfenovice horni n. Pro vyuZiti a
ponechéni Zst. Kfenovice horni n. hovofi nejen existence zafizeni Mostniho obvodu a OTV, ale i
napojeni Zelezni€ni dopravy (pfestupy cestujicich) na navazné autobusové spoje. Rekonstrukce
stanice spociva predevsim v omezeni osobni dopravy, kde navrZzeno je pouze jediné nastupisté.
Vlastni kolejisté je redukovano, vyjezd do traté ¢.300 smér Holubice a na vlastni Kfenovickou
spojku je uzpusoben po samostatné koleji. Pivodné navrhované nahrazeni funkce navrhované
nové vyhybny ZbySov (kfizovani vlakd) stanici Kfenovice horni n. je z pohledu fungujiciho
grafikonu nemozné, naopak nutnost realizace vyhybny ZbySov byla potvrzena.

Zapojeni do Zst. Slavkov a Uprava této stanice je pro vSechny severni varianty stejna. ReSeni
umozfiuje alternativni provoz s ukonenim nebo pokracovanim viakd linek S1 do Bucovic a
Nesovic. Z pohledu klasického usporadani kolejisté je zde pouZita obracena varianta vedeni
hlavnich koleji vné, koleje pro dopravu pfes KFfenovickou spojku jsou uvnitf. S nastupistni hranou
jsou zde kolej prijezdna a kolej kusa, soucasti vnitfniho kolejisté je kolej odstavna. Kusou sudou
koleji je napojen nakladovy obvod se zpevnénou plochou, rampou a skladem. Prljezdna kolej na
odvracené strané kolejisté od VB je uréena pro napojeni a obsluhu vie¢kovych areald.

6.2. Jizni varianty — spole €né znaky

Jizni varianty vyuZivaji volny prostor (proluku mezi obcemi Kfenovice a ZbySov (obr. viz nize —
fotografie prostoru) a vychazi z ptivodniho navrhu projektanta z r.2005.

Obé varianty vyuZivaji volny, nezastavény prostor (proluka cca 260 m) mezi obcemi Kfenovice a
Hrusky s vyznamnou vzdalenosti od zastavby obou obci z pohledu G&inkd hluku. Z pohledu
dochéazkové vzdalenosti klesne vyhodnost pro cca 2/3 obyvatel Kienovic, ale nové bude
zpfistupnéna moZznost vyuziti Zeleznice pro velkou Cast obce Hrusky. Dochazkova vzdalenost
obyvatel Kfenovic na spoje po trati €.340 bude zachovéna jako v sou¢asném stavu.

Varianta J1 je variantou, kterd byla zaclenéna do nedavno zruSeného ZUR JMK a rychlym
propojenim vyhovovala i Integrovanému dopravhimu systému zaloZzeném na parametru sitovosti
(propojeni v uzlech).

Varianta J1 byla zékladem pro stavebné zkracenou variantu J2. V prvni ¢asti (napojeni z trati
¢.300 v odbocce pfip. vyhybné ZbySov) az do nové zastavky Kienovice-Hrusky (v misté kfizeni se
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stavajici silnici 11/416) je smérové i vySkové vedeni stejné jako ve var.J1. Za zastavkou je pak
provedeno rychlé pfiblizeni a napojeni do trati €.340 (odb. Podvrbi) cca o 1 km dfive, nez u var.J1.

Jizni varianty jsou trasovany na rychlost 100 km/h s dalSim moznym zvySenim pfi pouZiti
modernich vozidel. Vzhledem k vyuZiti trati pro regionalni linky s ¢astym zastavovanim souprav
vSak neni nutné v soucasné urovni dokumentace o takovém zvySeni uvaZzovat.

Zapojeni Kfenovické spojky do Zst. Slavkov a Gpravy této stanice jsou pro kazdou variantu odlisné
a je zminéno v jednoduchém popisu u konkrétni varianty.

Obr.9  Prostor kfiZzeni jiznich variant s 11/416 — vlevo smér zapad, vpravo vychod — foto mista
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6.3. Varianty souhrnn é

VSechny severni varianty S1-S3 a varianta J2 maji vliv na propustnost trati 340 v obou smérech
zfizenim odbocCky na Siré trati. V pfipadé severnich variant je trasa vlaku prodlouZzena cca o
1,6 km, cozZ s jednim zastavenim vede k prodlouZeni cestovnich dob pfiblizné o 1-2,5 min.

Nutno upozornit, Ze trasovani severnich variant neodpovida vyhlaSce 177/1995 Sb. o stavebnim a
technickém Fadu drah, ktera poZaduje pro stavbu nového télesa minimalni polomér smérového
oblouku R=500 m u drahy celostatni a podle Pfedpisu SZDC S3 minimainé R=300 m pro drahy
regiondlni. Proto byla pro severni varianty u Drédzniho Ufadu podana zadost o vyjadieni. Odpovéd
DU bohuzel nebyla konkrétni a se odvolavala na slozitost mistnich podminek zastavéného nebo
statem chranéného Uzemi, na nutnost projednani s provozovatelem drahy a nakonec na nutnost
podani zadosti o vyjimku v Grovni projektové dokumentace. Stanovisko DU nebylo ani pro ani proti
— projektant tedy pfedpoklada realnost navrzenych severnich variant.

Jizni varianty jsou vedeny snahou o dosazeni co nejrychlejSiho a nejkratSiho spojeni Slavkova a
dalSich zastavek ve sméru Veseli nad Moravou s Brnem. Trasovanim tedy splfiuji poZadavky
platnych norem a pfedpisu a pfedstavuji spojeni modernich parametru.

V Zadné z predloZzenych variant neni zakreslena nova vyhybna Zby3ov, nicméné Dopravni a
provozni technologie s ni pocita a pro dalsi projekéni prace dava na zvazeni a doporucuje spojit
investici na Kifenovickou spojku s investici na zfizeni vyhybny Zby3ov.

Béhem prace na studii byl rozvinut a konzultovan jesté dalSi aspekt feSeni. V soucasném stavu
jsou obé trati (€.300 i 340) tratdmi celostatnimi. Vlastnik a provozovatel drahy SZDC, s.0. vyviji jiZ
v souCasné dobé pokusy o prevedeni celostatni drahy €.300 v Useku Brno-Holubice na drahu
regionalni. Proti této snaze naopak vystupuje MD CR, které argumentuje tim, Ze trat &.300 je
zafazena do systému trati TEN-T a dokud nebude realizovano nové kapacitni spojeni Brno-Pferov,
nelze trat' ¢.300 do kategorie regiondlnich trati pfevést. V terminu dokon&eni a odevzdani této

studie, nebylo dosazeno zadného pozitivniho posunu.
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Obr.10 Prehlednd situace variant
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6.4. Severni varianty jednotliv &
6.4.1. Varianta S1

Varianta S1 vychazi z namétu (koncepce) varianty obce Kfenovice. ReSeni bylo upraveno tak, aby
splfiovalo platné normy, pFedpisy a bylo projednatelné se spravcem Zelezni¢ni infrastruktury
(akceptovatelnost navrhu). Zakladni myslenkou navrhu je vedeni spojky mezi tratémi ¢.300 a 340
severné od zastavby obce Kfenovice a zachovani provozu na obou tratich ve stavajici stopé.

Kolej spojky opousti Zst. Kfenovice horni nadraZi ihned za nastupistém, v hlubokém zarezu klesa a
podjizdi stavajici trat €.300 ve sméru Holubice. Za mimouroviiovym kfizenim je kolej spojky
vedena na naspu, prechazi mimouroviové silnici 111/4161 smér Holubice, pfimyka se ke stavajici
trati 340 a tok Rakovce pfechazi s trati 340 v misté stavajiciho, rozSifeného mostu.

Do stavajici trati 340 je spojka zapojena do koleje €.1 v odboCce Krenovice-sever. Soucasti
odbocky je kolejova spojka mezi tratovymi kolejemi 1-2 (pro umoZnéni jizdy na spojku od Slavkova
po koleji €.2) a odvratna kolej ve sméru od Kfenovic hor.n.

Minimalni polomér smérového oblouku je R=250 m s Gpravou pro rychlost 60 km/h. PFi rychlosti 70
km/h (navrZené v koncepci obce Kfenovice) by bylo nutné pouzit hodnoty prevySeni a nedostatky
prevySeni limitni a zkraceni jizdni doby by pfineslo pouze 11 sekund.

Vzhledem k oslabeni dulezitosti a zatizeni propojeni Krenovice-horni — Holubice a prestavbou
horniho nadrazi na zastavku pozbyva smysluplnosti i mimouroviové kfiZeni trati €.300. Kladem,
oproti dalSim severnim variantam, je vyuZziti vétSiho poloméru 250m a pro uvaZovanou rychlost
nepouZziti limitnich hodnot pfevySeni a nedostatku prevyseni.

6.4.2. Varianta S2

Varianta S2 sleduje minimalizaci zemnich praci pro vedeni spojky s vyuZitim min. poloméru (viz
poZadavek zadani) pfi zachovani provozu na trati ¢.340 ve stavajici stopé.

Kolej spojky opousti Zst. Kfenovice horni nadrazi na severnim zhlavi v misté stavajiciho
Zelezni€niho mostu nad mistni komunikaci. Kolej spojky je cela vedena na naspu. Podobné jako
var. S1 pfechazi mimourovrove silnici 111/4161 smér Holubice, pfimyké se ke stavajici trati 340, tok
Rakovce prechazi strati 340 na stavajicim rozSifeném mosté a do stavajici trati €.340 se
v odbo¢ce Krenovice-sever napojuje do kol.€.1 v€etné vioZené nasledné kolejové spojky mezi
tratovymi kolejemi a odvratné koleje.

Minimalni polomér smérového oblouku je R=210 m pro jizdu rychlosti 60 km/h. Kladem varianty je
minimalni stavebni délka spojky véetné zaboru okolnich pozemkd. Nevyhodou je pouziti poloméru
210 m, kde jsou, pro uvaZzovanou rychlost, pouZity limitni hodnoty pFfevy3eni a nedostatku
prevyseni.

6.4.3. Varianta S3

Varianta S3 sleduje snahu nerozSifovat nasep traté €.340 smérem k obci, kdy je uvaZzovano s
pfeloZenim naspu stavajici dvoukolejné traté 340 severné a vedenim koleje spojky po stavajicim,
navyseném télese.

Kolej spojky opousti Zst. Kfenovice horni nadrazi, jako var. S2, droviiové v misté stavajiciho
Zelezniéniho mostu nad mistni komunikaci. Stejné je i celd vedena na naspu, prechazi
mimouroviiove silnici 111/4161 smér Holubice a je vedena na stavajici téleso trati 340 v misté mostu
pres tok Rakovce. Stavajici téleso trati 340 je pro vedeni koleje spojky navy3eno bez nutnosti
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rozSifovani, tedy v misté stavajici dvoukolejné trati €.340. Ta je v km smérové vychylena (v max
bodé o cca 25 m) a vedena na novém télese umisténém severnéji od stavajiciho télesa. Parametry
pfeloZzené traté jsou shodné se stavajicim stavem a vyhledové dokonce umozni zvySeni rychlosti
z 80 na 90 km/h pro vozidla vyuZivajici nedostatek pfevySeni 1=130 mm (vozidla s tzv. lepSimi
podvozky). Zapojeni do trati €.340 v odbocce Kfenovice-sever je obdobné jako u var. S1 a S2.

Pro pfelozku traté €.340 je nutné zfizeni nového télesa Zelezni¢niho spodku. Minimalni polomér
smérového oblouku je R=210 m je navrZen pro rychlost 60 km/h — tedy se stejnymi nevyhodami
limitnich hodnot navrhovych prvka jako u var. S2. V ramci severnich variant se jedna o variantu
maximalistickou zejména s ohledem na vyvolanou pFelozku dvoukolejné trati €.340 a ztoho
plynouciho zaboru pozemkud do ekologicky vyznamné plochy toku Rakovce.

6.4.4. Varianta S4

Varianta S4 predstavovala dalSi namét obce Krenovice resp. jejiho technického zastupce. Namét
spocival v pouziti parametrd bezvyjimkového navrhu regionalni traté na rychlost odboceni i ve
vlastni spojce 80 km/h s vyuZzitim odsunu traté ¢.340 (jako ve var. S3).

Pro rychlost 80 km/h je nutny min. polomér 310 m ovS8em za pouZiti limitnich hodnot navrhovych
prvkl prevySeni a nedostatku prevySeni. Pfi odmitnuti limitnich hodnot je vhodné pouziti poloméru
350 m. Ale ani pfi odsunu trati €.340 se feSeni nevyhne za stanici Kfenovice horni n. vybéhu
spojky do svahu (podobné jako ve var.S1), ale s odchylenim o téméf 200 m od stavajici trati ¢.300,
se zahloubenim do svahu o vice jak 16m (nutny tunel délky cca 500-600 m) a néaslednym
prfimknutim ke stavajici trati az v misté droviiového prejezdu se silnici 11/417 (tedy mimo stavajici
stanici Kfenovice horni n.).

VySe uvedeny nameét povaZuje zpracovatel za naprosto nepfijatelny, byl by pouze plytvanim
¢asem, ktery by sice prokazal technickou proveditelnost, ale za nerealnych investi¢nich nakladu
zvlasté, kdyz se jedna o trat s parametry regionalni trati. Za dostateCné maximalisticky navrh
povaZuje zpracovatel jiz pfedloZzeni samotné var. S3.

6.5. Jizni varianty jednotliv é
6.5.1. Varianta J1

Varianta J1 vychazi z pavodniho feSeni Krenovické spojky. ReSeni bylo revidovano tak, aby
splfovalo platné normy a predpisy, které od doby vzniku pavodni dokumentace v r.2005 doznaly
mnohych zmén. Zakladni mySlenkou navrhu je vedeni spojky jizné od obce Krenovice mezi
zastavbou obci Kfenovice a Hrusky.

Kolej spojky opousti trat €.300 za zast. ZbySov v nové odb. ZbySov. Trat spojky je vedena
pfevazné na naspu, v misté kfizeni stavajici silnice 11/416 mezi obcemi Kienovice a Hrudky je
naopak vedena v zafezu pro umoznéni mimouroviiového kfizeni. Za podjezdem silnice 11/416 je
navrZzena zastavka Krenovice-Hrusky. Trat spojky dale prfekonava tok ficky Rakovec v rdmci
protipovodriovych opatfeni navrhuje zfidit dalsi inundacni most. Kfizeni s polni komunikaci, aby i
nadale byl zajistén pfistup k rozsahlym obdélavanym pozemkim véetné funkce cyklistické stezky
feSi uroviiové. Pfed napojenim do traté ¢.340 pfekonava spojka jesté tok feky Litavy.

Do stavajici trati se spojka napojuje v misté zapadniho zhlavi Zst. Slavkov u Brna jako pokracovani
stavajici stani¢ni koleje €.3. Pro prvni stavebni etapu napojeni spojky je minimalné nutna Gprava
oblouku v délce cca 600 m a viozZeni 5 kusu novych vyhybek. Pfi nepouziti hybridnich vozidel bude
nutné stanici zatrolejovat. Upravy se dotknou i zabezpe&ovaciho zafizeni.
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Findlni udprava kolejisté Zst. Slavkov umoZziuje alternativni provoz s ukonéenim nebo
pokragovanim vlaki linek S1 do Bugovic a Nesovic. Re3eni je zaloZeno na klasickém usporadani
hlavnich koleji uvnitf a pfedjizdnymi vné. Zatim, ne UpIné obvyklym, je umisténi ostrovniho
nastupisté pro hlavni trat mezi hlavnimi kolejemi. Nastupisté pro frekvenci z Kfenovické spojky je u
predjizdné koleje pfed Vypravni budovou, kde je i kusa kolej s nastupistém pro koncici vlaky.

Minimalni polomér varianty J1 smeérového oblouku je R=600 m umoznujici jizdu rychlosti 100
km/h. Varianta je charakterizovana nejdelSi stavebni délkou, prachodem k.0.Vazany v¢. stfetl se
zamokienymi plochami, kfizenim toku Litavy v&. zdplavového GUzemi a samostatnym (odliSnym)
zapojenim a Upravou Zst. Slavkov.

6.5.2. Varianta J2

Varianta J2 vychazi z plvodniho feSeni Kfenovické spojky, ale zkracuje ji a vyuziva vedeni

vvvvvv

Prvni polovinu spojky var. J2 kopiruje feSeni var.J1. Za zast. Kfenovice-Hru3ky je jiZ v jiné poloze,
ale stejné jako var. J1 pfekonava tok ficky Rakovec, pro feSeni protipovodniové ochrany navrhuje
zfidit inunda¢ni most a uroviové kfizi polni komunikaci s funkci cyklistické stezky.

Do stavajici trati 340 je zapojena v nové odb. Podvrbi. Soucasti odbocky je odvratna kolej ve
sméru od odb. ZbySov. Pfed napojenim do kol.€.1 je ve sméru od Kfenovic dolni n. umisténa
kolejova spojka tak, Ze od odb.Podvrbi jsou umoznény sou€asné vjezdy a do Zst. Slavkov.
Kolejové spojky i vyhybka do odbocky jsou navrzeny na 100 km/h.

Minimalni polomér smérového oblouku je R=600 m a umoZzhuje jizdu rychlosti 100 km/h.
Vyhodami oproti var. J1 je o vice nez 1 km kratSi stavebni délka, napojenim na stavajici trat’ ¢.340
se vyhyba k.0.VaZzany se zamokfenymi plochami a kfizeni toku Litavy v€. zaplavového Uzemi.
Jednou z vyhod je i napojeni do Zst. Slavkov u Brna, které je stejné jako v pfipadé vSech variant
severnich.
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7. DOPRAVNI A PROVOZNI TECHNOLOGIE

7.1 Horizonty realizace staveb v SirSich souvislos  tech

Navrzena stavba Krenovické spojky musi byt v soucinnosti s planovanymi okolnimi Zelezni¢nimi
stavbami, které tvofi spolu s Kfenovickou spojkou jeden provozni celek vyhovujici vyhledovym
zaméram Zelezni¢ni dopravy.

Podle Aglomera¢ni studie brnénské pfiméstské Zelezni¢ni dopravy 2020 (zpracovana pro
Jihomoravsky kraj vr.2011) jsou uvazovany nasledujici ¢asové horizonty rozvoje Zelezni¢ni
infrastruktury JMK, ke kterym se predpoklada téchto Zelezni¢nich staveb:

HORIZONT A" , rok 2015:
» Elektrizace a zkapacitnéni traté Brno — Zastavka u Brna;
HORIZONT ,B* (dle Zadani této studie odpovida stavu | bez SIKD), rok 2020:
« Pfestavba ZUB,
 Modernizace traté Brno — Prerov,
» Elektrizace a modernizace traté Zastavka u Brna — Tfebic,
« Rekonstrukce a elektrizace traté Hrusovany u Brna — Zidlochovice,
«  Zvy3eni parametrd a elektrizace traté Sakvice — Hustopece,
» Boskovické spojka,
* Vyhybna Zby3ov,
» Kfenovicka spojka;
HORIZONT ,C* (dle Zadéani této studie odpovida stavu Il se SIKD), rok 2030:
» Severojizni kolejovy diametr (SJKD), mozné roz¢&lenéni do dvou etap,
» Elektrizace a rekonstrukce traté Blazovice — Nesovice,
HORIZONT ,D“ ,rok 2050:
» Vysokorychlostni trat (VRT) Praha — Brno,
» Vysokorychlostni trat (VRT) Brno — Viden.
7.2. Vyhybna a zastavka ZbySov

Pro zavedeni 30" taktu Os vlak( na rameni z Brna hl. n. pfes Kfenovickou spojku je nezbytné zfidit
vyhybnu ZbySov, nejlépe v km 21,7. Zastavka Zby3ov je vSak situovana v km 22,130. Situovani
nastupist ve vyhybné je mozné realizovat dvéma zplsoby, bud jako dvé vnéjSi nastupisté nebo
jako jedno ostrovni nastupisté mezi kolejemi. Moznosti doplfiuje varianta zachovani stavajici
zastavky v km 21,130. V roce 2006 byla zpracovdna dokumentace Podpora rozvoje Zelezni¢ni
dopravy v Jihomoravském kraji, Studie vyhybny ZbySov, ktera uvazovala tfi vySe uvedené varianty.
Z provozniho hlediska se jevi jako nejvyhodnéjSi FfeSeni s ostrovnim nastupiStém, obec je pro
zachovani stavajici polohy zastavky.

Z hlediska koncepce provozu je nutnd spole¢na realizace staveb Vyhybny ZbySov a Kfenovické
spojky. Proto Dopravni a provozni technologie, pro dalSi projekéni prace, doporucuje obé stavby,
které nemohou plnit funkci jedna bez druhé, spojit do jedné.
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7.3. KFenovicka spojka

S predchozimi investiCnimi zadméry Uzce souvisi Kienovickd spojka, ktera se zabyva feSenim
regiondlni osobni dopravy ve spadovych oblastech Slavkov u Brna a Bucovice. V sou¢asné dobé
je pomérné slaby pfepravni proud regionalni Zelezni¢ni dopravy v Usecich Kfenovice hor. n. — Brno
hl. n. a Nesovice — Brno hl. n.. Propojenim trati a dvou slabych pfepravnich proudd vznikne jeden
silny, ktery bude zcela segregovan od dopravy dalkové, vedené pfes modernizovanou trat Brno —
Pferov. Ekonomicky vyznam spociva v provozovani pouze jediné Cisté regionalni relace na vychod
od Brna, ¢imzZ dojde k provoznim asporam.

7.4. Severojizni kolejovy diametr - SJKD

MysSlenka vedeni lehké Zeleznice centrem Brna, ktera bude navazovat na Zelezniéni traté, vznikla
v devadesétych letech minulého stoleti. Jihomoravsky kraj se ujal mySlenky a zadal Studii zapojeni
severojizniho kolejového diametru do regionu Jihomoravského kraje, ktera byla zpracovana v roce
2002. Tato studie prokazala moznost feSeni, ale i potenciélni poptavku po takovémto systému.

Na zakladé téchto vysledkd byla vroce 2003 zpracovana Studie proveditelnosti severojizniho
kolejového diametru mésta Brna zapojeného do regionu, jejiz hlavnim smyslem bylo ovéfeni
teoretické finanéni navratnosti a vytvoreni podkladl pro zaneseni trasy do Gzemnich pland. V roce
2011 byla zpracovana Aktualizace studie proveditelnosti severojizniho kolejového diametru, ktera

zaktualizovala trasu podle novéjSich studii a potvrzovala a upravovala vystupy puvodni studie
proveditelnosti.

Cilovy stav zahrnuje vystavbu a provoz SJKD v Useku TiSnov — Slavkov u Brna. V Useku TiSnov —
Brno-Reékovice bude k provozu SJKD vyuZita stavajici trat Brno — Havli¢kiiv Brno, v Gseku Brno-
Reékovice — Cernovicky Hajek bude postavena nova dvoukolejna trat' a v iseku Cernovicky Hajek
— Slavkov u Brna bude vyuZita jednokolejna trat Brno — Chrlice — ZbySov (v tseku Cernovicky
Hajek — Chrlice zdvoukolejnéna) a Krenovicka spojka ZbySov — Slavkov u Brna s uvaZzovanym
prodlouzenim linek IDS na Bucovice a Nesovice.

7.5. Sou¢asny provozni koncept
Obr.11 Vyrez soucasného linkovani IDS JMK
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IKP Consulting Engineers, s.r.o. 27



2.Etapa, Souhrnna zprava

Soucasné usporadani trati umoZziuje provozovat vliaky linek S6 a R6 vyhradné po dvoukolejné trati
Veseli nad Moravou — Brno, kterou pomoci jednokolejné spojky Holubice — BlaZovice v Useku
BlaZovice — Brno-Cernovice vyuziva zarover vétsina vlaki linek R7. Zadsténi této traté pfimo do
Brna hl. n. je realizovano pouze jednokolejnou komarovskou spojkou, coz €ini kapacitni potize a
tak je €ast vlakl linky R7 (cca ve 120" taktu ve sméru Pferov — Brno) vedena od Holubic po
jednokolejné trati pfes Chrlice. Rovnéz je ¢ast vlaku linky S6 (cca v 60° taktu) vedena Uvrati pfes
Brno-Zidenice. Z davodu vy&erpané kapacity koméarovské spojky i celé jednokolejné traté Prerov —
Brno, neni v tomto sméru Zadna obsluha osobnimi viaky relace VySkov — Brno.

7.6. Vyhledovy provozni koncept v horizontu ,.B*

Obr.12 Vyrez vyhledového linkovani IDS JMK v horizontu ,B“, realizace staveb v ramecku.
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Realizaci pfislusnych staveb bude umoznéno dalkovou dopravu a rychlou regionalni dopravu
segregovat od dopravy regionalni. Na modernizovanou trat Pferov — Brno bude zaveden novy
segment viakd Ex v taktu 60°. ZvySi se pocet vlakl linky R7 (zvySi se takt na Olomouc na 60" a
pfibude relace Brno — Zlin v taktu 607). Tato trat umozni pojmout i z kapacitnich divodu dfive
zruSené Os vlaky VySkov — Brno, coby linku S7. Vlaky linky R6 z vilarské trati budou vedeny po
modernizované trati vrychlé stopé pfes zastavku LetiSt€ Brno-Tufany a vlaky z vlarské trati
vychozi a kongici v Nesovicich budou vedeny pfes Slapanice linkou S6 tangencialné do Brna-
Kralova Pole.

Realizaci staveb Vyhybna ZbySov a Kfenovicka spojka bude umoznéno vedeni Os vlaku linky S1
v taktu 30" do Slavkova u Brna, a s pfipadnym vyuzitim vozidel hybridni trakce, aZz po Nesovice.
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7.7. Vyhledova provozni koncept v  éasovem horizontu ,,C*

Obr.13 Vyrez vyhledového linkovani IDS JMK v horizontu ,C*, realizace staveb v ramecku.
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Provozni schéma SJKD v oblasti pfiméstské, méstské a centralni, pfedpokladéa tfi linky v jedné
trase, a to linku A, linku B a linku C. V souvislosti s provozem SJKD jsou v linkovani IDS JMK
v nékterych relacich provedeny dil¢i zmény. Linka S1 bude zaimplementovana do linek SJKD a
bude provozovana v relaci TiShov — Brno — Slavkov u Brna — Nesovice. V Useku Brno — Tisnov
budou trasovany pouze ty linky S3, které pokracuji dale do Kfizanova (Spickovy takt 607). VSechny
R vlaky linky R3 budou zastavovat ve stanici Brno-Reékovice. Os vlaky linky S6 budou zkraceny
po Bucovice.

Elektrizaci Useku Blazovice — Nesovice bude umoZnéno plnohodnotné vyuZiti vozidel elektrické
trakce v celém rozsahu linky S1ilinky S6. V pfipadé nasazeni vozidel elektrické trakce na linku S1
jiz v pfedeslém horizontu bude moci byt linka S1 prodlouZzena az do Nesovic. V pfipadé nasazeni
hybridnich vozidel mohou tyto nalézt prodlouZzenim elektrizace do Nesovic uplatnéni na jinych
neelektrifikovanych tratich.

7.8. Predpoklady vypo €tu jizdnich dob

Pro vypocet jizdnich dob byly pouZzity rychlostni, smérové a sklonové charakteristiky jednotlivych
navrhl variant Kfenovické spojky v useku Slavkov u Brna — ZbySov. Jizdni doby byly vypoc&teny
pro jednotku Desiro 312 téchto parametrd - hmotnost 1 x 75 t, délka 1 x 41 m, zpomaleni 0,9 m/s2.
Pouzité kategorie vlakl nasleduijici:

» vlaky Os (linka S1) zavisla trakce, elektricka jednotka, rychlost 140 km/h,
» vlaky R (linka R6) nezavislé trakce, dieselova jednotka, rychlost 120 km/h,

» vlaky Os (linka S6) nezavislé trakce, dieselova jednotka, rychlost 120 km/h,
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Konkrétni typ vozidla je nutné chapat jako uvedeni vstupnich hodnot do vypoctu. Nova vozidla je
v8ak mozné uvazovat jako vozidla jind s obdobnymi parametry.

K vypoctenym teoretickym jizdnim dobam byly pfipocteny pfirazky dle smérnice UIC a pro usek
Slavkov-ZbySov byly jizdni doby v celém Useku zaokrouhleny na celé palminuty nahoru. Takto
upravené jizdni doby byly pouzity pro konstrukci studijnich nakresnych jizdnich fadi (modelové
GVD - grafikonu vlakové dopravy)

V severnich variantach byly provéfovany moznosti zastavovani bud na dvou (Kfenovice horni i
dolni) nebo jednom misté, ale pro obé mista (Zst. Kfenovice horni nebo zast. Kfenovicich dolni).
Pobyty jsou ve vSech variantach uvazovany 0,5 min. Zastavovani pouze v zast. Kfenovice dolni n.
je malo pravdépodobné. Zastavovaci politika v obou mistech (pro kvalitn&jsi obsluhu Kfenovic) je
pravdépodobna pouze bude-li linka S1 vedena jen v Useku Brno — Slavkov u Brna. V pfipadé
prodlouZeni linek do Nesovic bude, vzhledem k umisténi autobusového nadraZzi u Zst. Kfenovice
horni, uvaZzovano pouze se zastavenim v této stanici.

7.9. Upravy dopravni cesty
Spole €né pro vSechny varianty

e Usek Kfenovice horni n. — Holubice je ve vSech variantach zachovan, podminkou Zadné
varianty neni jeho zruSeni nebo naopak zachovani; o zruSeni nebo zachovani Useku bude
rozhodnuto na zékladé strategického FeSeni nové traté Brno - Prerov, feSeni ZUB a také
na zakladé provoznich potfeb a moznosti SZDC vzhledem k umisténi MO a OTV,

» zfizeni vyhybny ZbySov na trati €.300,

e pro rekonstrukci Zzst. Slavkov u Brna umoznén variantni provoz s ukonéenim nebo
pokra¢ovanim vlaka linky S1 do Bucovic a Nesovic, potieba 4 dopravni koleje (3 prijezdné)
s nastupistni hranou (jedna kusa ve sméru od Brna), plynulost linek R6 a s6 zajiSténa po
hlavnich kolejich, zfizeni nového SZZ 3.kategorie a provedena elektrizace stfidavym systémem
25 kV 50 Hz.

Spole €né pro Severni varianty

» rekonstrukce (redukce) Zst. Kfenovice horni n. (nebude kfizovani vlakl - prevezme vyhybna
ZbySov) s funkci odbo€ky pro Krenovickou spojku (rozbo€eni na brnénském zhlavi), jedno
nastupisté, na prerovském zhlavi neni nezbytné nutné provést prospojkovéani koleji na Holubice
a Krenovickou spojku, SZZ 3. kategorie, soucasti stanice i odbocka Krenovice,

 TZZ v mezistanitnim Useku Holubice — Krenovice a Krenovice — ZbySov na trati €.300
obousmérné 3. kategorie, automatické hradlo bez oddilovych navéstidel,

» elektrizace Krenovické spojky a dvoukolejné traté ¢. 340 vrozsahu od nové vybudované
odbocky KFenovice-sever po Zst. Slavkov u Brna stfidavym systémem 25 kV 50 Hz,

» zfizeni odbocky Kfenovice-sever v mezistanicnim Useku Slavkov u Brna — BlaZovice na trati
¢€.340, bude soucésti (vzdalené zhlavi) Zst. Kfenovice horni n., za pfipojnou vyhybkou ve sméru
jizdy na Slavkov u Brna bude kolejova spojka umoznujici pfejezd mezi tratovymi kolejemi 1-2,
odbocka rozdéli tsek Slavkov u Brna — BlaZovice na dva mezistaniéni Useky,

e TZZ v mezistaniénim Useku Slavkov u Brna — odbocka Krenovice-sever a odbocka Krenovice-
sever — BlaZovice na trati €.340 obousmérné v obou tratovych kolejich 3. kategorie,
automatické hradlo bez oddilovych navéstidel,
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rekonstrukce zast. Kfenovice dolni n.

rekonstrukce Zst. Slavkov s hlavnimi kolejemi vné a skupinou pro Kfenovickou spojku uvnitf.

Spole €né pro Jizni varianty

zfizeni odboc¢ky ZbySov v mezistani¢nim Useku Kfenovice — ZbySov na trati €.300 bez odvratné
koleje, odbocka bude soucésti (vzdalené zhlavi) vyh. Zbysov,

TZZ v mezistaniénim uUseku Krenovice — odbocka ZbySov na trati ¢.300 obousmérné 3.
kategorie, automatické hradlo bez oddilovych navéstidel,

TZZ v mezistaniénim Useku Slavkov u Brna — odbocka ZbySov obousmérné 3. kategorie,
automatické hradlo bez oddilovych navéstidel,

zfizeni nové zastavky Krfenovice-Hrusky v km 24,061 na novostavbé Kienovické spojky,

Jizn{ varianta J1

novostavba Krenovické spojky od nové odboCky ZbySov v km 21,685 traté €. 300 po Zst.
Slavkov u Brna, do kterého se napojuje samostatnou tratovou koleji,

elektrizace Kfenovickeé spojky po Zst. Slavkov u Brna stfidavym systémem 25 kV 50 Hz,

rekonstrukce Zst. Slavkov pro pfimé napojeni Kienovické spojky do kol.€.3 na brnénském zhlavi
vCetné nového SZZ 3.kategorie a elektrizace stfidavym systémem 25 kV 50 Hz, umoznén
variantni provoz s ukoncenim nebo pokrac¢ovanim viaku linky S1 do Bu€ovic a Nesovic.

Jizni varianta J2

novostavba Krenovické spojky od nové odbocky ZbySov v km 21,685 traté €. 300 po nové
vybudovanou odbo¢ku Podvrbi na trati €. 340 vloZenou do mezistani¢niho Useku Slavkov u
Brna — Blazovice;

elektrizace Krenovické spojky a dvoukolejné traté &. 340 vrozsahu od nové vybudované
odbocky Podvrbi po Zst. Slavkov u Brna stfidavym systémem 25 kV 50 Hz,

zfizeni odboc¢ky Podvrbi v mezistani€nim Useku Slavkov u Brna — BlazZovice na trati €.340, pied
pfipojnou vyhybkou ve sméru jizdy na Slavkov u Brna bude kolejova spojka umozniujici prejezd
mezi tratovymi kolejemi 1-2, odbocka bude vybavena stani¢nim zabezpelovacim zafizenim 3.
kategorie, které rozdéli isek Slavkov u Brna — BlaZzovice na dva mezistani¢ni useky,

elektrifikace dvoukolejné traté €. 340 v rozsahu od nové vybudované odbocky Podvrbi po
Zst. Slavkov u Brna, v pfipadé uspofadani odb. Podvrbi se spojkou mezi tratovymi kolejemi
pfed pfipojnou vyhybkou €. 3 ve sméru jizdy na Slavkov u Brna postaci elektrizovat tratovou
kolej €. 1, v pfipadé dvou paralelnich spojek pfed a za pfipojnou vyhybkou €. 3 je nutné
elektrizovat obé tratové koleje,

TZZ v mezistaniénim Useku Slavkov u Brna — odbo¢ka Podvrbi a odbocka Podvrbi — Blazovice
na trati ¢.340 obousmérné v obou tratovych kolejich 3. kategorie, automatické hradlo bez
oddilovych naveéstidel,

rekonstrukce Zst. Slavkov jako pro varianty severni véetné nového SZZ 3.kategorie a
elektrizace stfidavym systémem 25 kV 50 Hz
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7.10. Kapacitni vypo €ty

Kapacitnimi vypoéty se zabyva platny predpis SZDC D24, ktery je vSak v soucasné dobé& znacné
zastaraly. Je snaha vyvinout jeho novou verzi a metodiky pro vypocty kapacity Zelezni¢nich trati
v ném aktualizovat s vyuZitim novych poznatkd a vypoctd uvedenych ve vyhlaSce 406 UIC. Proto
jsou aktualné provadéné postupy vypoctt vzdy kompromisem mezi starym ¢eskym pfedpisem D24
a pouZzivanou evropskou vyhlaSkou 406 UIC.

Zakladnim vstupem pro vypocet kapacity je zpracovany modelovy grafikon pro obdobi 5-9 hod
odkud byla vypodtena priameérna doba obsazeni jednim viakem. Nasledné byla vypoétena a
posouzena propustnost infrastruktury pro obdobi celodenni (24 hod), denni (15 hod) a Spi¢kové (2
hod). Samotna propustnost byla vypoc¢tena z maximéalniho stupné obsazeni Somax, j€h0Z hodnoty
byly pfevzaty z vyhlasky 406 UIC.

Kapacitni vypocty byly provadény v Useku Slavkov-BlaZovice samostatné pro 1 TK a 2TK, pro kolej
Useku Slavkov-ZbySov a pro var.J2 navic pro koleje Useku Slavkov-BlaZzovice (od BlaZovic po
odb.Podvrbi po 1 TK a 2TK a od odb.Podvrbi do Slavkova po 2TK).

v

v Zadném Casovém rozpéti v Zadné varianté nedosahuje stupen obsazeni S, meznich hodnot.

Zajimavym aspektem mezistani¢niho Useku Slavkov u Brna — BlaZovice je, Ze umisténim odbocky
(pro severni varianty odb. Kfenovice-sever, pro var. J2 odb.Podvrbi) se kapacita mezistani¢niho
Useku jako takového zvySi a to pres vySSi celkovy pocet vlakl, ktery jej budou v €asti pojizdét.
Dlvodem je rozdéleni mezistani¢niho Useku na dva prostorové oddily (mezistani¢ni Useky).

Vysledky posouzeni z pohledu jizdnich a cestovnich dob, volné kapacity tratovych Useku a stupné
obsazeni S, a vliv na provoz traté €.340 je pro jednotlivé varianty predloZzeno pfehledné
v tabulkové formé v posledni kapitole Souhrnné zpravy. Ve stejné tabulce jsou uvedeny i Provozni
néklady dopravy ¢lenéné na naklady na vykony ve viakokilometrech a na potfebu poctu vlakovych
souprav.
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8.

8.1.

URBANISTICKE A UZEMNI RESENI

Zakladni bloky a jejich napl n

1. Zakladni udaje o uzemi s €lenénim na:

PFirodni podminky

VyuZzivani tzemi

Vy8e uvedend problematika je popisem souasného stavu. Jeji zestruénéni do Souhrnné &asti by
bylo kontraproduktivni — je tedy uvedena pouze v samostatné ¢asti dokumentace D. Urbanistickd a
GUzemni C4st.

2. Potencialn & ovlivh éné slozky Zivotniho prost Fedi a hodnoty Uzemi s €lenénim na:

Ovzdusi a klima

Vodni toky

Zemédélsky padni fond (ZPF)

Fauna a fl6ra, chranéna tzemi, NATURA 2000, USES

Krajinny raz

Funké&ni vyuziti izemi, dopravni a technickd infrastruktura (dle jednotlivych obci)

Urbanistické a architektonické hodnoty v Gzemi (nemovité kulturni pamétky, pamatkové
z0ny, archeologie)

O této Casti plati dtto jako v pfipadé vySe uvedeného komentafe ke kapitole 1.Zakladni Uudaje o

Uzemi.

3. Vyhodnoceni variant a jejich dopad @ s ¢lenénim na:

Stiety navrhovanych variant s limity a dalSimi jevy v Uzemi (16 sledovanych poloZek)

Predpokladané dopady a srovnani variant (dopady na pfirodni hodnoty, kulturni a historické
hodnoty, krajinny raz, zaplavova Uzemi, obsluznost Gzemi, bydleni a obyvatelstvo,
rozvojové moznosti sidel, rekreaéni vyuziti Uzemi a zabor zemédélské pudy s doplnénim
grafickych pfiloh uvnitf textu)

Zavér vyhodnoceni

Navrhovand opatfeni (opatfeni k zachovani pfirodnich hodnot, k zachovani kulturnich a
historickych hodnot, k zachovani krajinného razu, k ochrané zaplavovych Gzemi tokd,
k omezeni zadboru ZPF a opatfeni Uzemné planovaci)

4. Grafické p Filohy

Stavajici vyuziti Gzemi
Limity a stfety v Gzemi

Koridory dopravnich staveb (podklad pro ZUR JMK)
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8.2. Strety navrhovanych variant s limity a dalSimi jevy v azemi

NiZze uvedené Cislovani stfetl odpovida cislovani v grafické pfiloze D.II. Limity a stfety v tzemi,
kde napf. stiet s tokem toku Rakovce je feSen v jednom pfipadé z pohledu severnim a v druhém
pfipadé z pohledu jiznich variant. Nékteré stiety se vSak i prolinaji.

1. Stret s Pamatkovou zénou Uzemi bojiSté bitvy u Slavkova a vysokokmennymi sady

Usek (cca 600 m) napojeni jiznich variant na trat mezi Zby3ovem a Kfenovicemi prochazi Gzemim
pamatkové zény Uzemi bojisté bitvy u Slavkova. Varianty severni jsou pak v paméatkové
chranéném Uzemi zcela. Pamatkova zéna Uzemi bojisté bitvy u Slavkova byla vyhlaSena nejen
s cilem chranit historickou hodnotu Uzemi, ale také hodnoty souvisejici s krajinou. Obé jizni
varianty (J1, J2) a severni var.S1 (viz dtto stfet ¢€.8) likviduji ¢ast tradi€nich, vysokokmennych
ovocnych sadl. Tento stfet je i stfetem s rekreaci, protoZze zahrady a sady jsou vyuzivany kromé

v s v

produkéni €innosti také k rekreaci.

2. Stret s kvalitni zemédélskou pldou | a ll. tfidou ochrany ZPF

VSechny varianty vedeni Kfenovické spojky zasahuji do kvalitni zemédélské pudy v I. a Il. tfidé
ochrany. U variant jiznich je z&bor nékolikandsobné vétSi (cca 10x) nez u variant severnich.
ProtoZze zemédélska plda je intenzivné vyuzivana k rostlinné vyrobé, dojde zejména u jiznich
variant ke stfetu se zemédélskou dopravou, kterou bude nutno vést jinym zplsobem nebo
zabezpelenym kfizenim Zelezni¢ni trati.

3. Stret s kanalizacnim sbéracem Holubice - Krfenovice - Hrusky, silnici [1/416 a dochovanou aleji

v

U jiznich variant dojde ke kfiZzeni s trasou nové prelozky silnice 11/416 (kromé toho bude nutno Fesit
napojeni zastavby RD pfi stavajici komunikaci 11/416) a ke kfizeni s kanalizanim sbérafem
sméfujiciho z Kfenovic na COV Hrusky. Jizni varianta Kfenovické spojky a preloZka silnice 11/416
zruSi kontinuitu zbylé casti (ovS8em velmi zastaralé) aleje (viz stfet €.12) podél stavajici silnice
11/416 stejné jako to provadi souCasny rozvoje bytové zastavby.

4. Stret se zaplavovym Uzemim vodniho toku Rakovce

Varianty Kfenovické spojky uzemné zasahuji do vymezeného zéplavového Uzemi Q100 vodniho
toku Rakovce. V pfipadé severnich variant tvofi hrdlo a pfekazku pro odtokové pomery jiz stavajici
trat’ €.340. Zaplavové uzemi Q100 je na severni strané drazniho télesa cca 170 m Sirokeé, z opacné
strany (od obce) se mirné rozSifuje na cca 180 m. V pfipadé jiznich variant vytvari zaplavové
Uzemi Q100 pruh o Sifce cca 250 m. Stavba Krenovické spojky bude ve vztahu k zaplavovému
Gzemi pFi¢nou stavbou, ktera pfi nedostate¢ném technickém feSeni (inundaéni mosty) mize mit za

nasledek zhorSeni odtokovych poméra.

5. Stfet s preloZkou silnice 11/416

v s

V pfipadé jizni varianty J1 kfiZzi vedeni pFelozky silnice 11/416 nejen stavajici Zeleznici, ale i
KFfenovickou spojku, coz je technicky feSitelné, nastava vsak problém esteticky - krajinny raz.

6. Stfet se zamokienou lokalitou zvySené prirodni hodnoty

vr~ s

Trasa jizni varianty J1 kfiZzi zamokfenou plochu v severnim cipu k.0. V&Zany nad Litavou. Tato
plocha se dle pfedbézného biologického prizkumu jevi jako pfirodné hodnotna.

7. Stiet s vyznamnym vodnim tokem Litava a lokalnim biokoridorem

Jizni varianta J1 pfekracuje vyznamny vodni tok Litava, podél néhoz je veden lokalni biokoridor.
PFi technickém FeSeni pfemosténi je nezbytné zajistit zachovani funkénosti tohoto biokoridoru i
zohlednit vodohospodéafské pozadavky z divodd protipovodriové ochrany.
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8. Stret s navrhovanou vodni plochou

Jizni varianta J1 protind navrhovou plochu pro vodni nadrz. Podle pfedbéznych informaci vSak
bude od zdméru vodni plochy vtomto misté upusténo. Jednim z divodl je i pfimé naruSeni
lokalniho biokoridoru podél toku Litavy (stfet €.6) a zamokfenych lokalit zvySené hodnoty (stret €.5)
zménou vodniho rezimu.

9. Stret s doprovodnou krajinou zeleni a vysokokmennymi sady

Trasa severni varianty S1 zasahne do doprovodné lemové zelené a okrajové do vysokokmennych
ovocnych sadl a c¢aste¢né tak naruSi historickou krajinou strukturu. Je predpokladan i stret
s krajinarskymi hodnotami Uzemi vcetné stfetu funkci rekreacni (zahrady a sady jsou vyuZzivany
kromé produkéni ¢innosti také k rekreaci.

10. Stret se stavajicimi plochami bydleni

Severni varianty zasahnou (i kdyz v malé mife) do stavajicich ploch bydleni, nejsevernéjSi domy
se dostavaji do bezprostiedni blizkosti trati. V kazdé ze severnich variant budou bezprostfedné
zasazeny zahrady navazujici za rodinnymi domy.

11. Stfet s navrhovanou plochou pro bydleni

Trasy severnich variant Uzemné zasdhnou do navrhové plochy bydleni na severnim okraji obce
KFenovice. Severni varianty budou mit negativni dopady (zejména nadlimitni hluk) na navrhovou
plochu pro bydleni na severovychodnim okraji Kfenovic.

12. Stfet s vodnim tokem Rakovce a pfilehlymi skladebnymi ¢astmi USES

Severni varianty prekraduji tok Rakovce, podél kterého jsou vymezeny skladebné &asti USES - je
nezbytné zajistit zachovani funkénosti lokalniho biokoridoru i pfilehlych lokalnich biocenter a také
zohlednit vodohospodafské pozadavky z hlediska protipovodfiové ochrany (viz téz stiet €.4).
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13. Stret se silnici 111/416 mezi obcemi Kifenovice a ZbySov

Trasy jiznich variant mimourovriové kfizi stavajici silnici tfeti tfidy 111/4164 mezi obcemi Kfenovice
a Zbysov, kterou lemuje historick& ovocna alej (tento stfet je technicky feSitelny, ale mize pfinést
problém krajinafsky, esteticky).

14. Stret s vodnim tokem Rakovce a lokalnim biokoridorem

Jizni varianty pFekracCuji jihovychodné od Krenovic vodni tok Rakovce, podél néhoz je veden
lokélni biokoridor - je nezbytné zajistit zachovani funkénosti tohoto biokoridoru i zohlednit
vodohospodarské pozadavky z duvodu protipovodriové ochrany (viz téz stret €.4).

15. Stret s U¢elovou komunikaci a turistickou trasou

s

Jizni varianty kFizi u€elovou komunikaci (polni cestu) spojujici Kfenovice a VaZzany nad Litavou, po
které je vedena i znaCena turisticka trasa, ktera je soucasti trasy k Uzemi Pamatkové zony Bojisté
bitvy u Slavkova. V navrhu technického feSeni se nepfedpoklada vybudovat mimouroviové kfiZzeni
polni cesty a nové jednokolejné trati, kfizeni bude Urovnové, zabezpecené. Pristup k pozemkim a
hospodaiské propojeni obci a bezproblémovy pfistup do Uzemi Pamatkové zény Bojisté bitvy u
Slavkova muze byt pfedmétem dalSiho provéreni.

16. Potenciondlni zvySeni negativnich dopadt (hluku) na bydleni

U severnich variant bude (a jiz i v sou€asnosti je), vzhledem k malé vzdalenosti zastavby od
Zeleznice (vétSina nejblizSi zastavby smérem k Zeleznici je ve vzdalenosti do 60 m od ni)
obyvatelstvo této zastavby zasazeno nadlimitnim hlukem. Tato hlukova zatéz se maze s realizaci

KFenovické spojky (zvySeni ¢etnosti spoju) zvysit.

8.3. Predpokladané dopady na stavajici hodnoty Uzemi dlev  ariant

Dopady na p Firodni hodnoty

Z hlediska ekosystémového fungovani Uzemi a jeho stability Ize obecné fici, Ze ¢im méné varianta
vstupuje do bfehovych porostd, nivy, mokfadu, starych sadu, aleji a ostatnich pfirodé blizkych
biotopd, tzn. do ploch s vy3Si ekologickou stabilitou, tim je z hlediska ochrany pfirody vhodnéjsi.
Nezbytné je také zachovat konektivitu zmifiovanych ploch a zajistit migracni prostupnost uzemni.
Z uvedenych duvodu je dulezité zajistit funk&nost skladebnych ¢asti zemniho systému ekologické

stability (USES) v feSeném Gzemi.
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VSechny varianty vstupuji do nivy toku Rakovce a jedna z jiznich tras (J1) i do nivy Litavy. Podél
t&chto tokd jsou vymezeny skladebné &asti lokalniho USES. Jizni varianty (J1, J2) Uzemné
zasahnou do plochy vysokokmennych, ovocnych sadl a pFeruSi starou alej lemujici komunikace
[1/416 a Il/4164. Varianta J1 navic prochazi pres biologicky hodnotnou zamokfenou lokalitu a
navazujici liniovy porost podél starého kanalu Litavy. V obou jiznich variantach (J1, J2) vytvori
Zelezni¢ni trat novou a pomérné vyznamnou migracni bariéru. Severni varianta S1 Uzemné
zasadhne do ploch zahradek, vysokokmennych, ovocnych sadd a vzrostlé, méné hodnotné
doprovodné zelené, lemujici stavajici Zelezni¢ni koridor. Varianta S3 vstoupi do nivy Rakovce a
jeho bfehovych porostl a okrajové ziejmé i do navazujici krajinné zelené.

Z vySe uvedenych skutecnosti vyplyva, Ze z pohledu zachovéani pfirodnich hodnot Gzemi, je
nejméné vhodna varianta J1, nasledovana variantou J2, dale varianta S3, varianta S1 ma vliv
mirné negativni a u varianty S2 se negativni ovlivnéni nepfedpoklada.

Dopady na kulturni a historické hodnoty

Zadna z variant nepfedpoklada narudeni &i ohrozeni kulturnich pamatek, historickych staveb nebo
dochovanych jader vsi. VSechny varianty prochazeji pamatkovou zoénou Gzemi bojisté bitvy u
Slavkova, negativni ovlivnéni jiznich variant Ize oznacit za mirné vétsSi, nebot’ v krajiné vytvari
zcela novy dopravni koridor (Caste¢né vedeny na vyrazném naspu a s mostnimi objekty), ktery
nerespektuje historickou strukturu krajiny.

Z pohledu kulturnich a historickych hodnot proto vyplyva, Ze varianty severni (S1, S2, S3) je
mohou negativné ovlivnit méné nez jizni varianty (J1, J2), z nichZ J1 se jevi jako nejméné vhodna

Dopady na krajinny raz

Z pohledu ochrany krajinného radzu jsou nejméné rusivé varianty, které co nejvice respektuji
dochované krajinné struktury ¢i neomezuji obnovu, pfipadné i vznik novych, hodnotnych krajinnych
prvka. Zcela nové dopravni koridory, véetné vyznamnych terénnich Gprav, mohou vizualné narusit
a zmeénit rdz oteviené, zemédélsky vyuZivané krajiny Sirokého adoli Litavy, jez patfi mezi
nejvyznamnéjsi typické znaky krajinného razu celého Uzemi. Navic pro zlepSeni Zivotniho
prostfedi v sidlech je uvazovano s novym vedeni silnice 11/416 mimo zastavéna Uzemi sidel a je
pfedpoklad, Ze dojde k vzajemnému ovlivnéni obou dopravnich staveb v iseku mezi zastavénymi
Gzemimi HruSek a Kfenovic.

Jizni varianty (J1, J2) vytvéfeji v krajiné zcela novy dopravni koridor, ¢aste¢né vedeny na
upraveném terénu vyrazné rozdilném od stavajiciho a sfadou vyraznych mostnich staveb).
V soucasnosti je Uzemi mezi zastavénymi ¢astmi Kfenovic a HruSek pomérné harmonické, i kdyz
pFetvofené intenzivni zemédélskou €innosti na urodnych zemédélskych ptdach. Severni varianty
(S1, S2, S3) vstupuji do tzemi s menSim poctem dopravnich objektd.

Z pohledu ochrany krajinného razu Gzemi jsou daleko méné vhodné jizni varianty (J1, J2),
nejméné pak varianta J1. Severni varianty ovlivni rdz krajiny pouze omezené, z nich nejvice
varianta S3, nasledovana variantou S1, nejméné pak varianta S2.

Dopady na zaplavova uzemi

Dopravni stavba kfizujici vodni tok, potazmo jeho zaplavové Uzemi, znamena vzdy moZnost
zhorSeni odtokovych pomérd. VSechny varianty Krenovické spojky budou ve vztahu

v v

k zdplavovému Uzemi Rakovce pfi¢nou stavbou, varianta J1 navic i pro zaplavové GUzemi Litavy.

Z hlediska FeSeni dopadu na zaplavova Uzemi toku se jako technicky slozitéjsi jevi varianty jizni
(J1, J2), zejména pak varianta J1, vyZadujici nové pfemosténi i na toku Litavy. Stfedni
komplikovanost se pfedpoklada u varianty S3, ktera pocitd s novym pfemosténim Rakovce a jeho
nivy vedle stavajici Zelezni¢ni trati. Nejjednodussi se z hlediska novych zasah( do zaplavovych
Gzemi tokd jevi varianty S1 a S2, pocitajici pouze s rekonstrukci stavajiciho Zelezni¢niho mostu

pres vodni tok Rakovce.
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Obsluznost Uzemi

Dostupnost zastavek Krenovické spojky

PFfi hodnoceni obsluznosti Gzemi se vychazelo z optimélni dostupnosti zastavek hromadné
dopravy do cca 10 minut. To odpovida dochazkové vzdalenosti pfiblizné 400 m. Vymezena je takeé
izochrona dostupnosti 600 m, coz odpovida pési chazi cca 15 minut.

Varianty severni

Zastavkou, ktera je totoZna se stavajici zastavkou Krenovice horni nadraZi je obslouzena cca 1/3
Uzemi v pfipadé deseti minutové dostupnosti (pfitom dalSi tfetina je obslouZena ze zastavky
Kfenovice Dolni nadrazi na dalSi lince IDS) a témér 2/3 veSkerého zastavéného Uzemi pfi
patnactiminutové dostupnosti. HGfe dostupna je obytna zastavba jizni &asti obce, pfitom

nejvzdalengjsi objekt rodinného domu v jizni ¢asti obce pfi silnici do Hrusek je cca 1100 m od
zastavky Krenovice Horni nadraZzi.

Hrudky jsou v takové vzdalenosti od zastavky, Ze pro pfimou obsluhu Gzemi s ni neni mozno
uvazovat — nejseverngjsSi zastavba obce (nejblizSi zastavce) je ve vzdalenosti cca 1 350 m,

v

nejjiznéjsi dokonce cca 2 200 m.

Zastavka tedy obslouZi v pfepoctu cca 615 obyvatel Krenovic v pfipadé deseti minutoveé
dostupnosti a cca 1200 obyvatel zastavéného Uzemi pfi patnactiminutové dostupnosti.

Varianty jizni

Zastavka Krenovice — HruSky obslouzi ¢ast obce Hrusky a ¢ast obce Krenovice - pfi uvazované
optimalni dochazkové vzdalenosti 400 m (10 minut chldze) obslouZi cca 1/6 zastavéného uzemi
obce HruSky a cca 1/7 obce Krenovice. PFfi dochazkové vzdalenosti 600 m (15 minut chlze)
obslouZi cca 1/2 zastavéného Uzemi obce HruSky a cca 1/4 obce KFenovice. Pfitom pfi méfeni
nejkratSi vzdalenosti (bez zohlednéni trasy komunikaci, po kterych se mize chodec pohybovat)
mezi touto zastavkou Krenovické spojky a nejvzdalenéjSi zastavbou v obou obcich je tato
vzdalenost v Kienovicich cca 1700 m a v obci Hrusky cca 1 200 m.

Zastavka tedy obslouzi v pfepoctu cca 125 obyvatel obce HruSky a 265 obyvatel Kienovic
v pfipadé deseti minutové dostupnosti a cca 375 obyvatel HruSek a 460 obyvatel Kfenovic pfi
patnactiminutové dostupnosti.

Celkové (souctem za obé obce) tato zastavka obslouzi cca 390 obyvatel v pfipadé deseti minutové
dostupnosti a cca 835 obyvatel pfi patnactiminutové dostupnosti.

Obsluznost Uzemi

V pfipadé severnich variant zlOstane zastavka situovana v misté stavajici zastavky — obec
KFfenovice bude dostatecné obslouzena Zelezni¢ni dopravou a obce Hrusky a Vazany nad Litavou
bude obsluhovat autobusova linka jako v soucasnosti (tedy Kfenovice horni nadrazi — Hrusky —
Vazany nad Litavou — pfipadné dale Slavkov).

ML viv s

v

Ze vzhledem k tomu, Ze nejvzdélengjSi zastavba od zastavky Krenovické spojky v jizni varianté
(zastavka Krenovice - Hrusky) je cca 1700 m vzdusnou vzdalenosti (nejkratSi pfimou vzdalenosti
bez zohlednéni skute€ného mozného pohybu vzhledem k uspofadani zastavby a obsluznych
komunikaci), bude potfeba zajistit autobusovou obsluhu Kfenovic. Otézkou je, jakou by mél
v tomto pfipadé mit autobus trasu — Kfenovice leZi severné&, naproti tomu Hrusky a Vazany jizné.
Pfitom Cetnost spoju na Kfenovické spojce nebude takova, aby bylo mozno uvaZovat o pravidelné
autobusové dopraveé, ktera nebude zaviset na provozu na Zeleznici.

v s w7

Z hlediska dostupnosti vSech obci se optimalnéjsi jevi varianty severni - z hlediska jednodussiho
provozu autobusové navazujici linky a tim i jejim menSim provoznim nakladam.
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Dopady na bydleni a obyvatelstvo

Tyto dopady je mozno rozdélit podle dvou hledisek — z hlediska negativnich dopadd na obyvatele —
zejména hluku (pfipadné vibraci) - a z hlediska bezpecnosti obyvatel.

Hlukova zatéz

Potencionalnimi negativnimi dopady budou dotéeny zejména Kfenovice, a to v obou variantach.
Pfi severnich variantach bude dotéeno vice obyvatel nez ve variantach jiznich. Proti sou¢asnému
stavu dojde k narustu hluku v disledku vétSiho poctu spoji (Cetnosti spoju). Hrusky mohou byt
ovlivnény ve variantach jiznich — ale nebudou ovlivnény nadlimitnim hlukem, protoZze nejblizsi
zastavba je od traté vzdalena vice nez 200 m. Navic je Usek trati, ktery by mohl zastavbu ovlivnit,
umistén v zarezu.

Vypodcet hluku nebyl proveden, vzhledem k tomu, Ze nejblizSi zastavba Kfenovic je vétSinou ve
vzdalenosti mensi nez 60 m od krajni koleje a je i bez vypoctu evidentni, Ze bude ovlivnéna
nadlimitnim hlukem. K jeho sniZzeni bude nutné realizovat protihlukova opatfeni, tim sice dojde ke
zvySeni nakladl na realizaci trati, ale v pfipadé realizace téchto opatfeni je mozno hlukovou zatéz
vyrazné sniZit.

Bezpecnost uzemi

Ponékud horsi je situace z hlediska bezpe&nosti. Ochranné pasmo drahy (60 m od krajni koleje)
mimo jiné vymezuje Gzemi, kde by neméla byt Zadna obytna zastavba (z ddvodu bezpecnosti
obyvatel — nap¥. pfi vykolejeni vlakd apod.). Protihlukové stény nemohou byt pro vykolejeny viak
dostate¢nou zabranou.

Ve variantach severnich (S1, S2, S3) jsou rozdily mezi variantami minimalni, a proto nebyly pocty
uvadény pro jednotlivé trasy zvlast. V Kienovicich bude lezet v OP cca 80 RD a 4 sekce bytovych
domu t.j. cca 105 bytd a v nich cca 370 obyvatel. Pro né predstavuje Zeleznice nejen nadlimitni
zatéZ hlukem, mozné ohrozeni bezpecnosti, zdravi a Zivotl a také potencionalni ztraty na majetku.

Ve variantach jiznich je v 60 m OP 5 RD, tedy cca 6 bytu a 20 obyvatel. Trat je v tomto misté navic
v zafezu.

Shrnuti

Stavajici Zeleznice jsou provozovany bez ohledu na vySe uvedené skutecnosti. V pfipadé
KFenovické spojky se jednd o novou stavbu, a proto bude nutno respektovat limity hluku. Pro
novou vystavbu pak bude platit (a plati i v sou€asnosti), Ze nelze do 60 m ochranného pasma
umistit Zadnou novou obytnou zastavbu bez souhlasu SZDC (nesouhlas byva pravé z divodu
bezpecnosti). K tomu bude nutno pfijmout tzemné planovaci opatfeni — vylou€it navrhové plochy
bydleni ve vzdalenosti 60 m od trati z Uzemnich plana.

Vv s

Z vySe uvedeného se jevi jizni varianty vhodnéjsi.

Dopady na rozvojové moznosti sidel

Z hlediska stavajicich koncepci (UP) nebudou rozvojové moznosti ZbySova, Vazan nad Litavou a
Slavkova u Brna realizaci trasy v jakékoliv z variant vyznamné ovlivnény. Rozvojové mozZnosti
Kfenovic budou podstatné vice snizeny variantami jiznimi. Pfitom rozvoj jiznim smérem je
nejvyznamnéjSi a zaroven zachovava uceleny soubor. DalSi rozvojové plochy jsou jiz nyni od
hlavniho zastavéného Gzemi oddéleny Zeleznici, tedy nejsou z hlediska urbanistického
nejvhodnéjsi.

Rozvojové moznosti HruSek nebudou ovlivnény — omezeni ve sméru severnim je dano hranici k.a.,
ke které je podél silice 11/416 zéastavba jiz prodlouzena. Pfi dalSich moZnostech rozvojovych ploch
v ostatnich ¢astech obce to pro rozvoj obce Hrusky nema zasadni vyznam.
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Dopady na rekrea éni vyuziti Uzemi

Trasa v severni varianté S3 mirné zasahne do plochy hfisté. Souhrnné zasahuji severni varianty
do ploch zahrad a sad, které slouzi také k rekreaci. Njevétsi zasah je v pfipadé var.S1.

Trasa Krenovické spojky v jiznich variantach prochazi pres zahrady a sady pfi silnici mezi
zastavénym Uzemim ZbySova a KFfenovic, které slouZzi také k rekreaci.
Jizni varianty se kfizi s turistickou trasou, prochézejici po u¢elové komunikaci z Vazan do Kienovic

a dale vedouci na mista Pamatkové z6ny Bojisté bitvy u Slavkova. Ovlivnén bude také pohyb
cyklistt na cyklotrasach a cyklostezkach.

Mirné horSi se tedy jevi jizni varianty. Vzhledem ktomu, Ze se vtrase variant nevyskytuji
vyznamné rekreacCni plochy a atraktivity pfirodniho charakteru, nebude mit Kfenovicka spojka
z hlediska rekreace zasadni vliv.

Dopady na zabor zem édélské p ady

Na zemédeélsky plUdni fond maji dopravni stavby velmi ¢asto vyznamny negativni dopad, nebot
jsou tyto plosné rozsahlé, liniové stavby z logickych duvodd situovany do nezastavéné, volné
krajiny, ktera byva z velké Casti zemédeélsky obhospodarovana. V feSeném Gzemi jsou vymezeny
dle BPEJ kvalitni aZ velmi kvalitni zemédélské plidy, &asto i s investicemi do pady. Cim mensi je u
variant zabor zemédélské puady, zejména pak vI. a Il. tfidé ochrany, tim jsou samozfejmé
Z hlediska ochrany ZPF vhodné&jsi.

Jizni varianty (J1, J2) zabiraji daleko vice zemédélské pudy, a to zejména té nejkvalitnéjsi (1. a Il.
tfida ochrany ZPF), nez varianty severni (S1, S2, S3).

Z hlediska ochrany ZPF, zejména pak pud nejurodnéjSich vI. a Il. tfidé ochrany, je nejméné
vhodna varianta J1, nasledovand variantou J2, s vét§im odstupem pak variantou S3. Jesté mensi
zabor je zjistén u varianty S1, nejméné pak u varianty S2.

8.4. Navrhovana opat Feni k zachovani stavajicich hodnot Uzemi

Opatreni k zachovani p Firodnich hodnot

Opatfeni k minimalizaci negativnich dopadd na pfirodni hodnoty Uzemi, spociva v minimalizaci
zasahu do relativné stabilnich spolecenstev, v idealni pfipadé pak do nich nezasahovat vibec, a
zajistit konektivitu a prichodnost krajiny. Nékteré strety jsou technicky feSitelné (pfemosténi toku
bez vyraznéjSich zasahu do jejich koryta), tam kde se ploSné a nevratné méni puvodni stav Uzemi
(z&bor sadu, aleji, nivy a zamokfenych biotop() neni mozné se jim jinak vyhnout nez opusténim
varianty.

Opatreni k zachovani kulturnich a historickych hodnot

Lze pouze obecné doporucit, aby nova dopravni stavba, co nejméné narusila historické a kulturni
znaky krajiny, zejména pak na Uzemi krajinné Pamétkové zony uzemi Bojisté bitvy u Slavkova.
Opatreni k zachovéani krajinného razu

Opatfeni k minimalizaci negativnich dopadl na krajinny raz Uzemi spociva v minimalizaci
stavebnich zasahu do krajiny a jejich dochovanych, historickych krajinnych struktur. Spociva
v minimalizaci vysokych naspovych téles a vysokych mostnich objektt (zde vSak nutno dodat, Ze
pravé mostni objekty se mnohdy stavaji Zadanymi dominantami krajiny).

Opatfeni k ochran & zaplavovych Gzemi tok

Veskeré stavebni objekty, které pficné kFizi vodni tok, potazmo jeho zaplavova Gzemi, je nezbytné
projektovat s ohledem na protipovodfovou ochranu, a to s odpovidajici rezervou, aby byla zajistén
dostate¢ny prutok vod i za zvySenych vodnich stava.
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Opatreni k omezeni zaboru ZPF

Vyméra ZPF, zejména pak v 1. a Il. tfidé ochrany, ktery dopravni stavba zabere, musi byt co
nejmensi, a to i b&éhem vystavby. U zcela nové budovanych staveb na kvalitni zemédélské pudé
neni mozné zabor ZPF technickymi prostfedky vyrazné snizit. DodrZzenim zakonnych postupd, tj.
skryvkou urodné ¢éasti pudniho profilu, Ize pouze zabranit nevratné ztraté€ ornice, nikoli vSak
samotného zemédélského pozemku.

Opatreni tzemn é planovaci

Vylougit plochu pro bydleni severné a severovychodné od zastavéného Uzemi Kfenovic a omezit
(zmensit) navrhové plochy v jizni ¢asti tzemi, které mohou byt potencialné dotéené provozem na
Zeleznici (podle dostupnych podkladu pro stavajici trat 300 vychazejici z teoretickych vypoctu a
provedenych méfeni je podlimitni hlukova zatéz ve vzdalenosti cca 75 aZz 100 m od krajni koleje).
Do budoucna, pfi zvySené Cetnosti viaku pfi stavajici technické arovni, by vzdalenost byla vétsi,
minimalné vsak Ize oCekavat snizeni hluénosti u vlakovych souprav, tedy doporucuje se drZet
vzdalenost 100 m od krajni koleje a navrhové plochy do této vzdalenosti vyloucit.

8.5. Zaveér vyhodnoceni

Z vysledkd vyhodnoceni vhodnosti variant z pohledu jednotlivych slozek ZP vyplyva, Ze severni
varianty jsou co do Cetnosti negativnich vlivd vhodnéjsi nez varianty jizni. AvSak vzhledem k mife
obyvatelstvo. Za sou€asného stavu, tj. zvySené hlukové zatéze a snizené bezpecnosti obyvatel
ovlivnénych témito nadlimitnimi negativnimi vlivy pfi provozu na draze, se jevi vyhodné&jSi varianty
jizni.

realizovana v nejblizSich letech. Vzhledem k tomu, Ze stavba bude realizovana za delSi ¢asové
obdobi, je téZké odhadnout, jaké budou moZznosti technického feSeni vlastni stavby, jak budou
feSeny dopravni prostfedky, jak budou hluéné a jak bezpeény bude jejich provoz. Pro nedostatek
naSich sou€asnych znalosti o technické arovni Zelezni¢ni dopravy v budoucnosti neni mozno
vylougit ani varianty severni.

Z pohledu ovlivnéni jednotlivych sloZzek ZP Ize konstatovat, 7e ze severnich variant se jako
nejvhodnéjsi jevi varianta S2, méné pak var.S1; z jiznich je vhodnégjsi varianta J2. Varianty S3 a J1
ve zvySené mife negativné ovliviiuji pfevaznou vétSinu hodnocenych slozek.

Z hlediska udrzitelného rozvoje lze doporucit ponechat v GUzemi Gzemni rezervu zejména pro
severni (S1, S2) a jizni (J2) varianty a realizovat navrhovana opatfeni na minimalizaci negativnich
dopadl na dotéené Uzemi.

Dovétek K jiznim variantdm

Vr. 2005 byla zpracovana studie Kfenovické spojky v poloze var.J1. Pfi projek&ni €innosti vSak
byla provéfovana i varianta odpovidajici nynéjSi var.J2 (tzv Cervena varianta). Tehdy byla
k dalSimu sledovani vybrana var.J1 (modrd) zejména proto, Ze byla provozné nezvisla
(samostatné, oddélené napojeni do Zst.Slavkov). Od té doby doslo v dalSimu posunu v pohledu na
hodnocené klady a zapory, a tak se var. J2 (Cervend) nyni opét ,vrétila do hry“, a to jako naopak
vyhodnéjSi nez var.J1 (modrd). Aby nyni nedoslo k uspéchanému vySkrtnuti var.J1, je pro uréeni
(rezervu) koridoru i nadale ponechana a zahrnuta do podkladu tzemni ochrany ZUR JMK.

Dovétek k severnim variantdm
Z obdobného davodu jako u variant jiznich, je i pro severni varianty ponechéna rezerva (koridor) i
pro var. S3, i kdyZ var.S1 a S2 jsou z dne3niho pohledu vyhodnéjsi.
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Q. ZAVER

9.1. Koridory dopravnich staveb

Zadanim Gzemni studie bylo uréeno, Ze jeji vysledky budou podkladem pro:

« zpracovani novych ZUR JMK
+ UP obci
» dalSi projektovou pfipravu dopravni infrastruktury zemi
* Uzemni rozhodovani
Grafickym vyjadfenim podkladu pro ZUR JMK, UP obci i Gzemni rozhodovani je vymezeni koridord

a ploch nové navrhovanych dopravnich staveb — variant Kfenovické spojky v severnich i jiznich
polohach a variant pfeloZky (obchvatu) silnice 11/416.

Vykres, ktery navrhuje a znazornuje zakladni ochranu dopravnich koridor( (plochy pro umisténi
Zelezni¢nich a silniénich staveb), je zakladni sou¢ésti Urbanistické a izemni ¢asti dokumentace D,
vykresova ¢ast. V této Souhrnné zprave je pfilozen pouze zjednoduSeny a ploSné ofiznuty obrazek

ploch pfedmétnych koridoru.

Koridory a plochy jsou vymezeny jednak samostatné pouze pro Zelezni¢ni stavby (varianty
Kfenovické spojky) a jednak spolecné pro Zelezni¢ni a silniéni stavby. Rozhodujici (nejvétsi)
plochy koridort Kfenovické spojky jsou na k.U. Kfenovice u Slavkova. Podstatné mensi a pfiblizné
stejné dotceni ploch je v k.0. VaZany nad Litavou a Slavkov u Brna. Nejmensi a spiSe okrajové je
dot€eni na k.u. Zby3ov.

viins

Vzhledem k tomu, Ze tato Uzemni studie neméla za ukol vybrat nejvhodnéjsi variantu, ale vymezit
zakladni moznosti FeSeni na severni i jizni strané obce Kfenovic, jsou koridory a plochy vytvofeny
jako obalova kfivka v8ech predloZzenych (zakladnich) variant, a to podle nésledujicich pravidel:

o Zelezni¢ni koridor je v nezastavéném uUzemi chranén 60 m od osy koleje na kazdou stranu
(celkové tedy 120 m),

» silniéni koridor je v nezastavéném uzemi chranén 50 m od osy komunikace na kazdou stranu
(celkové tedy 100 m),

e ze strany stavajici trati, kde jsou kolejové Upravy Sifkové pomérné zanedbatelné, je Zelezni¢ni
koridor chranén 30 m od osy koleje,

» koridor Zelezniéni i silniéni jsou v zastavéném Uzemi nebo jeho blizkosti zGZeny ke katastralnim
hranicim zastavénych pozemku (vyuziti linie hranic stavajicich pozemku), minimalni vzdalenosti
je pak v pfipadé severni var.S3 vzdalenost osy koleje od hranice pozemku cca 12 m,

* v mistech pfiblizeni a napojeni stavby (varianty feSeni) na stavajici trat je hranice koridoru
ukon&ena a napojena na hranici stavajiciho drazniho pozemku,

e pro zékres spole¢nych (chranénych) ploch koridoru pro Zelezni¢ni a silniéni stavby nebyly
prostory (volna ,oka“) mezi zakladnimi Sitkami koridord v nezastavéném uzemi (60 m od osy
pro Zeleznici, 50 m od osy pro silnici) ponechany volné, ale pfifazeny do ploch umisténi
dopravnich staveb,

» jedinou vyjimkou rozSifeni koridoru a plochy pro Zelezni¢ni stavbu nad 60 m od osy koleje je
prostor jizni varianty J2 vpravo od osy koleje na cca 100 m, zde je ochrana koridoru vedena
mysSlenkou mozného posunu od.Podvrbi az na konec stavajici mezipfimé mezi oblouky trati
¢.340 (tedy ne nejblizSi mozné napojeni na stavajici trat, ale naopak nejzazsi).
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Obr.14 Koridory dopravnich staveb
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9.2.

Porovnani variant

Tab.1 Porovnani variant

Parametry / Varianty S1 S2 S3 J1
Délky useku (km)
Celkova Sokolnice-Telnice — Slavkov u B. 13,140 13,108 13,118 11,535 11,678

1 | Usek odb.Zby3ov — Slavkov u B. 5,738 5,706 5,716 4,133 4,276
Novy Usek — prelozky 1,2 1,0 0,9+0,7 3,81 2,75
Upravy stavajicich usek( vé.zst. 0,97 1,05 0,99 0,50 0,20
Jizdni doby
(usek Sokolnice-Telnice — Slavkov u B.)

2 12,53/ 12,49/ 12,50/ 10,72/ 11,04/
Jizdni doba teoreticka — tam/zpét (min) 12,61 12,56 12,55 10,78 11,08
Jizdni doba zaokrouhlena (min) 13,5 13,5 13,5 11,5 12,0
Cestovni doby
(usek Sokolnice-Telnice — Slavkov U b.)

3 Cestovni doba — stav | (horizont ,B*) - bez 15,5 15,5 15,0 13,5 14
SJKD (min)

Cestovni doba — stav Il (horizont ,C*) - s <15,5 <15,5 <15,5 <13,5 <14

SJKD (min)

Volna kapacita Z (vlaky) /

Stupen vyuziti S, (Usek ZbySov-Slavkov)

24 hod — Volnéa kapacita Z (vlaky) / 81/ 81/ 81/ 85/ 71/

Stupen vyuZziti S, 0,239 0,239 0,239 0,233 0,259
4a

15 hod - Volnéa kapacita Z (vlaky) / Stupen 33/ 33/ 33/ 39/ 29/

vyuziti S, 0,327 0,327 0,327 0,324 0,366

2 hod - Volna kapacita Z (vlaky) / Stuper 6,1/ 6,1/ 6,1/ 71 56/

vyuziti S, 0,424 0,424 0,424 0,400 0,443

Pé&Si dostupnost Zel.zastavek

(pocet obyvatel Kfenovic + Hrusky)

5 (celkové obyvatel 1.850 + 750)

10 min chdze — cca 400 m 615 615 615 265+125 | 265+125
15 min chdze — cca 600m 1.200 1.200 1.200 460+375 | 460+375
Jednim Jednim Jednim Dvéma Dvéma
L . smérem smérem smérem sméry od sméry od
6 Narocnost autobusové dopravy od vlakové | odvlakové | od vlakové vlakové vlakové
zastavky zastavky zastavky zastavky zastavky
Vliv na provoz trati €.340 Posun Posun Posun
linky R1o | linky R1 o linky R1 o

7 | stav | (hor. ,B*) - bez SIKD 1min 1min 1min Bezkolizni | Bezkolizni
stav Il (hor. ,,C“) -s SJKD Bezkolizni | Bezkolizni | Bezkolizni | Bezkolizni | Bezkolizni

8 | Investi¢ni naklady (mil.K&) 1.131,4 | 1.168,2 | 1.236,9 | 1.326,2 | 1.268,5

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 44




2.Etapa, Souhrnna zprava

Parametry / Varianty S1 S2 S3

9 iFr’] ;?;;’tfﬂlt(;‘irz(;‘ﬁg)”ék'ady na 77.930 | 77.095 | 75226 | 87.061 | 67.291
Provozni néklady dopravy (tis.vlakokm) 7.289,4 | 7.272,8 | 7.274,4 6430,9 | 6.506,6

10 Pocet souprav na pokryti linky S1 5 5 5 4 4
Dotéeni hlukem
(pocet obyv. Kienovic 1.850, Hrusky 750)

11 | Pocet objektt RD + BD (Kfenovice) 80 +4 80 +4 80 +4 5+0 5+0
Pocet obyvatel (Kfenovice) 370 370 370 20 20
Délky PHS (m) (Kfenovice + Slavkov) 2.630 2.630 2.630 1220 1220
Spolecensko-ekonomické pFinosy

12 ZlepSeni dostupnosti pfimé 0 0 0 - -
ZlepSeni dostupnosti pres dalsi 0 0 0 0 0
hromadnou dopravu
Stiety s ochranou pfirody a krajiny
Zéasah do ZCHU NE NE NE NE NE

3 Zasah do ekologicky stabilnéjSich ploch 2 1 2 6 4
Vyskyt v krajinné pamatkové zéné (m) 2.170 2.050 2.580 500 500
Strety s protipovodfovou ochranou
(Rakovec + Litava)

14 | Sitka zaplavového Gzemi Q100 (m) 170 170 170 210+35 235
Sitka Aktivni zony zaplavového Gzemi (m) 140 140 140 170+20 170
Mosty pfes vodote€ a inundacni nové (ks) 1 1 1 3 2
Zabor ZPF (ha)

Pada v I.tfidé ochrany 0,52 0,52 1,35 3,80 4,28

o Pada v Il.tfidé ochrany 0,54 0,54 1,01 3,28 0,91
Celkovy zabor v I.-1V.tfidé ochrany 1,68 1,29 3,92 8,98 6,84

9.3. Shrnuti

Vysledkem této Gzemni studie nebyl vybér nejvhodnéjsi varianty, ale vymezeni dopravniho
koridoru a porovnani variant v jednotlivych pfedepsanych parametrech. Pfesto lze, na zékladé
navrzenych technickych feSeni (zakladnich variant vedeni) a na nich provedenych Uzemnich a
urbanistickych rozbord a posouzeni a dopravné technologickych vypocétd, oznacit jako
nejpfijatelnéjsi a k dalSimu upfesnéni doporudit severni variantu var.S2 a jizni var.J2. Tyto varianty
mohou byt, v Urovni souasného stupné poznani, rozpracovanosti a poZzadavku na dopravni
infrastrukturu, podkladem pro dalSi projek&ni pfipravu, pro provedeni Multikriteridlniho hodnoceni
(pFip. Multikriterialni analyzy) a nasledné Ekonomické vyhodnoceni v ramci Studie proveditelnosti
nebo Investiéniho zaméru jako zavéreéné podminky pro zafazeni nebo odmitnuti investice SZDC.
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