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Kienovice dolni — Kienovice horni nadrazi

Zamér vybudovat u obce Kienovice kolejové propojeni trati 300 a 340. Kienovicka spojka by

vytvofila dlouho chybéjici protivahu spojce Blazovice — Holubice. Piiméstské vlaky od

Slavkova u Brna by diky ni mohly jezdit po frekven¢né vyrovnané trase pfes Sokolnice a

vlaky od Rousinova by mohly jezdit kratsi trasou pies Blazovice, protoZze by nemusely jezdit

zavlekem pies Sokolnice, aby tento tisek obslouZily. Reseni spojky je znamo ve 4 zakladnich
variantach:

e Severni spojka, ktera je prostym propojenim trati 300 a 340 na severni stran€ Kfenovic.

e Jizni spojka, kterd je prostym propojenim trati 300 a 340 vedenym po jiZznim okraji
Kienovic.

e Mala jizni prelozka, kterd odbocuje z trat¢ 300 stejné jako predchozi feSeni (tj. mezi
ZbySovem a Zzst. Kfenovice horni), ale po min.i jizniho okraje Kienovic se odklani
obloukem k jihu, aby obslouZila i obce Hrusky a Vazany nad Litavou.

o Velka jizni pielozka, kterd opousti stavajici trat’ od Brna jiz za Ujezdem, aby prosla kolem
okrajii obci Hostéradky-Resov z jihu, Saratice ze severu, Zbysov z jihu, Kienovice z jihu,
Hrusky ze severu a VaZzany nad Litavou ze severu.

Severni spojka je feSeni optimalni pro obyvatele Kienovic, protoZe zachova obsluhu obce ze 2

bodl — dolni a horni zst. — a maximalni dochazkové vzdalenosti jsou 800 m. VSechna jiZzni

feSeni oproti tomu obsluhuji Kienovice z jediného bodu, ktery je vzdalen 800 m od stfedu
obce a vzdalenost k nejodlehlejsi zastavbé je az 1,7 km, coZ je pro pési dostupnost zcela



nepfijatelné vzhledem k malé vzdalenosti Kfenovic od Brna. Severni spojka je nejkratS$im a
tedy také nejlevnéjSim feSenim. Kamenem Urazu severni spojky je nemoznost vyvinout mezi
tratémi 300 a 340 na severu obce oblouk o poloméru, ktery by vyhovoval stdvajicim normam.
Nejveétsi mozny polomér, ktery se zde vejde mezi zastavbu a stavajici traté, je 200 m. Na
stdvajicich regiondlnich tratich je vSak tento polomér zcela bézny a trvani na dodrzeni
minimalniho normového poloméru 300 m by tedy bylo nesmysIné. Ostatné na draze se
uvazuje provozovat lehké soupravy, kterym tento maly polomér nemuze vadit. Podélny sklon
do 40 %o normé& pro regionalni drahy vyhovi. JiZzni feSeni jsou vesmés stavebné delsi a tedy
investicn¢ draz$i. Severni spojka vSak vykazuje nejvétsi celkovou délku, protoze kolem
Ktenovic vytvaii oblouk, a je tedy drazs$i provozné. Nejmensi provozni naklady provazi
velkou jizni spojku, nebot’ u tohoto feseni zanika nutnost autobusové obsluhy obci Saratice,
Hrusky a Vazany nad Litavou. Z hlediska dochazkovych vzdalenosti je vSak zdaleka nejhorsi,

-----

sttedu vSech dotenych obci. Hodna doporuceni k realizaci je proto varianta severni.



