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1 LETECKA DOPRAVA

1.1 Stav a navrh sité, kategorizace a kapacity letist’ a heliportt HEMS

Na uzemi JM kraje je dislokovano 6 letist. Jsou to letisté :
— Brno - Tufany
— Brno — Medlanky
— Breclav
- Kyjov
—  VySkov
— Znojmo

Sit heliportd HEMS (letecka zachranna sluzba) tvofi 7 heliportd.

1.1.1 Letisté Brno — Turany, zakladni parametry a pfedpoklady rozvoje

Letisté Brno — Tufany je vefejné mezinarodni letisté jehoZz maijitelem je od 1.7. 2004
Jihomoravsky kraj. Provozovatelem letisté je od 1.7. 2002 spoleCnost Letisté Brno, a.s.

Letidté je situovano cca 7,5 km JV od hlavniho nadrazi v Brné.
Na letisti je povolen provoz VFRi IFR.
Letisté disponuje :

e zpevnénou RWY 10/28 (vzletova a pfistavaci draha) o rozmérech 2650 x 60 m o unosnosti
PCN 48/R/A/X/T s povrchem betonovym
e travnatou RWY 10/28 o rozmérech 1000 x 30 m o unosnosti 6000 kg
e TWY (pojezdova draha)
TWY A od prahu RWY 10 po TWY B a od prahu RWY 28 po APN E o Sifce 22 m,
unosnosti PCN 27 R/B/X/T s povrchem betonovym
— zbyvajici ¢ast TWY A ma Sitku 18 m, unosnost PCN 27/R/B/X/T, povrch betonovy
- TWY B, C, D, E o Sifce 22 m a unosnosti PCN 27/B/B/X/T
- TWY T, U, Z o Sifce min. 20 m, unosnosti 6000 kg s povrchem travnatym
- TWY W o Sifce 10,5 m, unosnosti 6000 kg s povrchem travnatym
— APN E (odbavovaci plocha) o unosnosti PCN 43/R/A/X/T s povrchem beto-novym
— APN M o unosnosti PCN 28/R/A/X/T s povrchem betonovym
— APN M (pfed TWR) o unosnosti PCN 49/R/A/C/WIT
— APN W o unosnosti PCN 28/R/A/X/T s povrchem betonovym
e travnatym stripem (pasem) RWY
— zpevnéna RWY 10/28 stripem o rozmérech 3010 x 300 m
— travnata RWY 10/28 stripem o rozmérech 1120 x 80 m

Provozni statut RWY :

zpevnéna RWY 28 - pfistrojova RWY pro pfesné pfiblizeni kategorie |
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zpevnéna RWY 10 - pfistrojova RWY
travnatéa RWY 28 - nepfistrojova RWY
travnata RWY 10 - nepfistrojova RWY

Vybaveni letisté pro pristrojovy provoz :

e Priblizovaci a drahovy svételny systém
zpevnéna RWY 28 : odpovida pozadavkim pro pfesné pristrojové pfiblizeni kategorie
zpevnéna RWY 10 : odpovida pozadavkim pro nepfesné pfistrojové priblizeni.
travnata RWY 10/28 :  bez vybaveni

o Radionavigacni a pfistavaci zafizeni
RWY 28 je vybavena zafizenim:
- ILS/DME
— NDB/L
- OM/MM
Na letisti jsou dale k dispozici zafizeni:
- VOR/DME
- VDF
- TAR
- SSR

Letisté je vybaveno pro fizeni letového provozu, odbavovani cestujicich, nakladd,
posadek i letadel.

Kategorie letisté pro ucely zachranné a protipozarni sluzby odpovida kategorii 6.

Stavajici kapacita letisté je limitovana kapacitou odbavovaci budovy (OB), kapacitou
odbavovacich ploch (APN) a kapacitou vefejnych parkovacich ploch pro OA v pfednadrazi OB.

Poznamka:

Kapacita drahového systému je vice nez dostatecna. Rocni kapacita ¢ini max. cca 125-180
000 pohybu, hodinova max. cca 40-54 pohybu. Vétsi nebo mensi hodnota je zavisla na
procentu letl IFR a VFR.

Kapacita odbavovaci budovy je :

Hs : 260 cestujicich
Hey: 170 cestujicich (na pfiletu nebo odletu)
Rocni : 400-500 000 cestujicich

Poznamka:

1) V soucasnosti probiha vystavba nového odbavovaciho pavilonu pro odbavovani
odlétavajicich cestujici o kapacité v Hs cca 500 cestujicich. Po dokonceni pavilonu se
pfedpoklada realizace rekonstrukce stavajici odbavovaci budovy tak, aby slouZila pouze
pro odbaveni cestujicich na pfiletu. Zaroveri se predpoklada, Ze po rekonstrukci bude mit
kapacitu v Hs cca 500 cestujicich.

2) Po realizaci dostavby odbavovaciho pavilonu a rekonstrukce stavajici odbavovaci budovy
bude roc¢ni kapacita prostor pro odbavovani cestujicich min. cca 2 miliony.

Kapacita odbavovacich ploch je :

APN M : 2 x letoun vel. kategorie B 737 (oto¢né stani)
3 x letoun vel. kategorie B 737 (stani kolmé)
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APN W : 4 x letoun vel. kategorie B 737 (otoCné stani)
5 x letoun vel. kategorie B 737 (stani kolmé)
APN E : Vyuzitelna pouze nouzové. (Vyuziti blokuje TWY A)

Kapacita parkovacich ploch v prednadrazi je :
140 stani OA

Z vySe uvedeného je patrné, Ze limitujicimi prvky jsou odbavovaci budova a parkovisté
OA v pfednadrazi. Po dostavbé nového odbavovaciho pavilonu a rekonstrukci stavajici
odbavovaci budovy bude limitujicim prvkem kapacita odbavovacich ploch v pfednadrazi a
kapacita odbavovacich ploch.

Ro¢ni kapacita RWY vyjadiena v poctu cestujicich je min. 7,5 - 10,8 miliona.

Roé¢ni kapacita stani letadel na APN vyjadfena v poctu cestujicich je min. 0,96 - 1,28
milionu.

Kapacité parkovacich ploch pro OA (v pfednadrazi), po dostavbé nového
odbavovaciho pavilonu a rekonstrukci stavajici odbavovaci budovy, je ekvivalentni kapacita
cca 1000 - 1500 stani.

Vyhledové potieby :

Vyhledove potfeby letiste fesi UG 1993 letisté Brno — Tufany (zpracovatel AGA -
Letisté, s.r.0.). UG letidté je zapracovan do UP mésta Brna.

UG tesi ve trech vyvojovych etapach vyhledové redlné predpokladatelné potfeby
leti§té. Jednotlivé vyvojové etapy nejsou ¢asové limitovany, protoZe v dobé zpracovavani UG
nebylo mozno zpracovat seriézni prognézu prepravnich vykon( pro letisté, které bylo
v pfedchozich cca 13-ti letech zhlediska civilni letecké dopravy témér mrtvé, z davodu
neznalosti dopad(l rozdéleni Ceskoslovenska zejména pak nasled-ného hospodarského
vyvoje.

Jednotlivé vyvojové etapy predpokladaly nasledujici roéni vykony :

1.etapa: 15 000 pohybu letadel
330 000 prepravenych cestujicich
10 000 t prepravovaného zbozi

2.etapa: 29 500 pohybu letadel
1 000 000 prepravenych cestujicich
20 000 t pfepravovaného zbozi

3.etapa : 75 390 pohyb letadel
4 000 000 pfepravenych cestujicich
50 000 t pfepravovaného zbozi

Kazda vyvojova etapa pfedpoklada postupnou dostavbu nezbytnou pro zabezpecéeni
uvazovanych prepravnich vykona.

Dostavba pfedpokladana v 1.etapé byla jiz témér realizovana. Nerealizovana dostavba
nema v souCasnosti vyraznéjsi kapacitni dopady na letisté.
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V souCasnosti zaCala realizace 2. etapy. Realizace 3. etapy zatim neni aktualni.

Poznamka :
Jednotlivé etapy dostavby pfedpokladaji zejména prodlouzeni RWY, dostavbu prostor pro
odbavovani cestujicich, nakladd a pro technickou obsluhu letadel, dostavbu odbavovacich
ploch, a infrastruktury letisté, dovybaveni letisté prostiedky pro pfistrojovy provoz, vystavbu
hangart atd.

V roce 2000 bylo pé&i CSL, s.p. leti§t& Brno zadano vypracovani ,Vyhledové studie

letisté Brno - Tufany 2000“. Studie byla vypracovana firmou FA PAROLLI, s.r.o..

Ugelem studie byla revize UG 1993 leti§té Brno — Tufany. Studie obsahuje prognézu
odbavenych cestujicich do roku 2020 v&etné progndzy poctu pohyb( letadel v roce 2020.

Progndza dle studie firmy FA PAROLLI z pohledu roku 2000 pfedpokladala:

Rok Optimisticka varianta Pesimisticka varianta
cestujici pohyby cestujici pohyby

2010 325 573 neuvedeno 235 522 neuvedeno

2020 650 222 30-60 000 421 597 20-40 000

Prognéza zpracovana v roce 2003 novym provozovatelem letisté predpoklada, Ze
kromé stavajici nepravidelné dopravy se podafi zajistit pro letisté :

vroce :

2004 - 10 pravidelnych linek za tyden
2005 - 15 pravidelnych linek za tyden
2008 - 22 pravidelnych linek za tyden

PROVOZNIi VYKONY LETISTE BRNO - Tufany — POHYBY LETADEL
(celkem / narast v %)

Rok BRNO

1993 7272 -

1994 7517 3,37
1995 8 070 7,35
1996 8 332 3,25
1997 9 343 12,13
1998 8 246 -11,74
1999 7 899 -4,20
2000 6 289 -20,40
2001 8 136 29,36
2002 12 620 55,11
2003 16 596 31,50
2004 17 823 7,39
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PROVOZNIi VYKONY LETISTE BRNO - Tufany — CESTUJICI
(celkem / narast v %)

Rok BRNO

1993 18 614 -

1994 42774 129,79
1995 101 679 137,71
1996 124 163 22,11
1997 138 276 11,37
1998 110 948 -19,76
1999 127 954 15,33
2000 112 797 -11,80
2001 128 583 13,99
2002 157 257 22,30
2003 166 142 5,65
2004 171 888 3,46

PROVOZNIi VYKONY LETISTE BRNO - Tufany — NAKLAD (t)
(celkem / narast v %)

Rok) BRNO

1995 3 309 -

1996 3151 4,77
1997 2786 -11,58
1998 1584 -43,14
1999 1876 18,43
2000 2230 18,90
2001 681 20,22
2002 2644 288,25
2003 neuvedeny

2004 neuvedeny

Letisté ma vyhladena OP rozhodnutim Ministerstva dopravy ¢&j. 26923/67 — 20 ze dne
15.1.1968. Tato OP podchycuji stav a zaméry 60-tych let, chrani dvé RWY a to RWY 10/28 a
RWY 15/33. VySe uvedena OP se na zadném z ufadl, kde by méla byt k dispozici,
nezachovala. OP z roku 1968 nechrani soucasny stav.

Proto vroce 1990 byla OP novelizovana podle nového pfedpisu (L 14 OP), ktery
specifikuje parametry jednotlivych OP.

10



Generel dopravy Jihomoravského kraje — C. Navrhova c¢ast

V roce 1994 byla OP znovu novelizovana z diivodu podchyceni vazeb na UG 1993
leti5té& Brno — Tufany. (OP vypracovala firma AGA-Letisté, s.r.o.).
OP z roku 1990 ani 1994 nebyla vyhlasena.

1.1.2 Ostatni letisté, zakladni parametry a pfedpoklady rozvoje

Letisté Brno - Medlanky

Letisté Brno - Medlanky je vefejné vnitrostatni letisté jehozZ provozovatelem je Aeroklub
Brno - Medlanky o.s. Letisté je situovano 6,5 km SZ od hlavniho nadrazi v Brné.

Na letisti je povoleny provoz podle pravidel letd VFR ve dne, pfevlada sportovni provoz
kluzakd a ULL. Celkovy pocet pohybu letadel na letisti za rok se pohybuje v rozmezi 2000 —
2500 pohybu.

Letisté disponuje :

e travnatou RWY 15/33 o rozmérech 920 x 73 a Unosnosti 2,5 kg/cm2
e travnatou TWY o rozmérech 450 x 40 m a Gnosnosti 2,5 kg/cm?
e travnatym stripem RWY o rozmérech 980 x 120 m

Provozni statut RWY :

RWY 15 — nepfistrojova RWY s provozem pouze podle pravidel letll VFR ve dne
RWY 33 — nepfistrojova RWY s provozem pouze podle pravidel letdl VFR ve dne

LetiSté je komplexné vybaveno pro sportovni provoz letadel.
LetiSté neni vhodné k dalSim dostavbam resp. jinému vyuziti nez pro sportovni ucely.

LetiSt¢ ma vyhlaSena OP. OP byla stanovena rozhodnutim SLI ¢j. 3629/ILPZ/609/94 z
20.7.1994.

LetiSté Breclav

Letisté Breclav je vefejné vnitrostatni letisté jehoz provozovatelem je Aeroklub Bfeclav.

Letisté je situovano 3,5 km N od Breclavi. Na letisti je povoleny provoz podle pravidel
letd VFR ve dne, pfevladasportovni provoz letound, klusakd a ULL. Mozny je i provoz vrtulnikd

Celkovy pocet pohybl letadel na letisti za rok se pohybuje vrozmezi cca 2 800 —
3 000.

Letisté disponuje :
e travnatou RWY 08/26 o rozméru 740 x 110 m a unosnosti 7 000 kg/0,4 Mpa
Provozni statut RWY :

RWY 08 — nepfistrojova RWY s provozem pouze podle pravidel VFR ve dne
RWY 26 — nepfistrojova RWY s provozem pouze podle pravidel VFR ve dne

11
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Letisté je komplexné vybaveno pro sportovni provoz.
LetiSté neni vhodné k dalSim dostavbam resp. jinému vyuziti nez pro sportovni ucely.

LetiSté nema zpracovana ani vyhlaSena OP.

Letisté Kyjov
Letisté Kyjov je verfejné vnitrostatni letisté jehoZ provozovatelem je Aeroklub Kyjov.

Letisté je situovano 3 km S od Kyjova. Na letisti je povoleny provoz podle pravidel letl
VFR ve dne, pfevlada sportovni provoz letound, kluzakt a ULL. Mozny je i provoz vrtulnikd

Celkovy pocet pohybl letadel na letisti za rok se pohybuje v rozmezi 3 300 — 4 000.
Letisté disponuje :
e travnatou RWY 15/33 o rozméru 1 000 x 125 m a unosnosti 6 700 kg/0,42 Mpa
Provozni statut RWY :

RWY 15 — nepfistrojova RWY s provozem pouze podle pravidel VFR ve dne
RWY 33 — nepfistrojova RWY s provozem pouze podle pravidel VFR ve dne

Letidté je komplexné vybaveno pro sportovni provoz.

LetiSté je vhodné k dalSim dostavbam resp. jinému vyuZiti nez pro sportovni ucely. Je
vhodné k vyuziti nap¥. pro aerotaxovou dopravu.

LetiSté nema zpracovana ani vyhlasena OP.

Letisté VySkov
LetiSté VySkov je vefejné vnitrostatni letiSté jehoz provozovatelem je Aeroklub VySkov.
Letisté je situovano 2,5 km NE od VysSkova. Na letisti je povoleny provoz podle pravidel
letd VFR ve dne, prevlada sportovni provoz letounl, klusaki a ULL. Mozny je i provoz
vrtulnikd
Celkovy pocet pohybl letadel na letisti za rok se pohybuje v rozmezi cca 4 000.
Letisté disponuje :
e travnatou RWY 02/20 o rozméru 1 280 x 60 m a unosnosti 5 700 kg/0,4 Mpa
Provozni statut RWY :

RWY 02 — nepfistrojova RWY s provozem pouze podle pravidel VFR ve dne
RWY 20 — nepfistrojova RWY s provozem pouze podle pravidel VFR ve dne

Letidté je komplexné vybaveno pro sportovni provoz.

12



Generel dopravy Jihomoravského kraje — C. Navrhova c¢ast
Letisté je vhodné k dalSim dostavbam resp. jinému vyuziti nez pro sportovni ucely. Je
vhodné k vyuziti nap¥. pro aerotaxovou dopravu.

LetiSté nema zpracovana ani vyhlasena OP.

Letisté Znojmo

Letisté Znojmo je nevefejné vnitrostatni letisté jehoz provozovatelem je POLY-CS spol.
sr.o.

Letisté je situovano 3,5 km S od Znojma. Na letisti je povoleny provoz podle pravidel
lett VFR ve dne, prevlada sportovni provoz letounl, klusaki a ULL. Mozny je i provoz
vrtulnikd a volnych balong.

Celkovy pocet pohybl letadel na letisti za rok se pohybuje v rozmezi cca 800 - 900.
Letisté disponuje :

e travnatou RWY 08/26 o rozméru 860 x 18 m a unosnosti 6 000 kg/0,4 Mpa
Provozni statut RWY :

RWY 08 — nepfristrojova RWY s provozem pouze podle pravidel VFR ve dne
RWY 26 — nepfistrojova RWY s provozem pouze podle pravidel VFR ve dne

LetiSté je komplexné vybaveno pro sportovni provoz.

LetiSté je vhodné k dalSim dostavbam resp. jinému vyuZiti nez pro sportovni ucely. Je
vhodné k vyuZiti napf. pro aerotaxovou dopravu.

Letisté ma zpracovana, ale ne vyhlaSena OP.

1.1.3 Heliporty HEMS

V JM Kraiji je i sit heliportd HEMS (Letecka zachranna sluzba), ktera vS§ak ma vyznam
pouze z hlediska potfeb dopravy pacientll a ranénych, 1ékG a transplantatd za ucelem
zachrany lidského Zivota.

Heliporty HEMS jsou vesmés v arealech nemocnic. Jedna se o heliporty :

e pozemni : Boskovice (3,5 t), Blansko* (6,4 t), Bfeclav (6,4 t)

e na konstrukci (stfeSe) :Brno — FDN (3,5 t), Brno — IBC (3,5 t), Kyjov (3,5 t), FN Brno,
PMDV* (3,5 t)

Poznamka :

1) (3,5 t) — max. vzletova hmotnost vrtulniku

2) * - heliport umoZzriuje, na rozdil od ostatnich, nejenom provoz podle pravidel leti VFR ve
dne, ale i v noci

VySe uvedené heliporty nesmi byt pouzity k jinym uc€elim nez jsou lety pro potfeby
HEMS.
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1.2 Aktualni prepravni vztahy

Stavajici skutecnosti je, ze jediné dopravni leti§té v JM kraji Brno — Tufany ma tfi
pravidelné linky :

Jednaseo:

e Brno - Londyn (Stansted) a zpét. Linka je provozovana 7 dni v tydnu 1x denné.
Provozovatelem linky je RYNAIR.

e Brno - Mnichov a zpét. Linka je provozovana 5 dni v tydnu 2x denné a 1 den v tydnu 1x
denné.
Provozovatelem linky je CIRRUS AIRLINES a LUFTHANSA.

e Brno - Praha a zpét. Linka bude provozovana od 12.12. 2005 6 dni v tydnu 2x denné a 1
den v tydnu 1x denné. .
Provozovatelem linky budou Ceské aerolinie.

Je olekavatelné, ze poclet pravidelné obsluhovanych destinaci se bude postupné
zvySovat.

Ostatni letecka doprava na letisti je nepravidelna (charterové linky). Linky jsou
sméfovany do cca 26 letnich rekreacnich destinaci, zejména v oblasti kolem Stfedozemniho
more.

Letisté Brno - Tufany vyuzivaji zejména tito letecti pfepravci :

RYNAIR, CIRRUS AIRLINES, LUFTHANSA, Ceské aerolinie, Travel Service, Bulgarian Air
Charter, Hemus Air, Karthago Airlines, Montenegro Airlines, Nouvelair, Tunis Air.

1.3  Zhodnoceni potencialu tzemi z hlediska letecké dopravy

JM kraj ma 1 129 000 obyvatel. Lidnatost nejvétSich mést v kraji je cca:

e Brno 376 000
e Znojmo 36 000
e Hodonin 27 000
e Breclav 27 000
e Vyskov 23 000
e Blansko 21 000

Vymezeni spadové oblasti mezinarodniho letisté Brno — Tufany :

O spadové oblasti letisté |ze hovofit jen v omezené mife, nebot Cast poptavky po
letecké dopravé, zejména do vzdalenéjSich destinaci, bude z oblasti Jihomoravského kraje i
samotného meésta Brna sméfovat do okolnich velkych letist - Prahy, Bratislavy a Vidné -
s dojizdkou k témto letiStim vefejnou (autobusovou, zelezni€ni) nebo individualni dopravou.
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Spadova oblast letist€¢ Brno - Tufany pro nabizeny sortiment spojeni nepfesahne
obdobné izochrony dostupnosti okolnich mezinarodnich letidt, t.j. Prahy, Ostravy, Vidné a
Bratislavy. Lze ji orientané vymezit takto :

Jihomoravsky kraj — celé uzemi kraje

kraj Vysogina — okresy Jihlava, Tfebi¢, Zdar nad Sazavou
Zlinsky kraj — okresy Uherské Hradisté, Zlin, Kroméfiz
Olomoucky kraj — okres Prostéjov

Pardubicky kraj — okres Svitavy

1.4  Zhodnoceni rozvojovych moznosti letecké dopravy

Hospodarska situace a koupéschopnost obyvatelstva je prozatim (v porovnani s EU
15) na relativné nizké urovni. Neni tedy mozné v nejblizSi dobé& pocitat s bouflivym rozvojem
letecké dopravy v regionu. Je vSak realne, z pohledu roku 2005, Ze v horizontu 2010 — 2015 by
pfepravni vykony leti§té Brno —Tufany mohly dosahnout 0,7 - 1,2 mil. cestujicich, coz je témér
dvakrat vice, nez uvadi v uvodu citovana prognoza z roku 2000 (FA PAROLLI).

Zpracovani progézy vykonu letecké dopravy pro cilovy horizont generelu rok 2030 je
z odborného hlediska (pro seriozniho zpracovatele) pozadavek neakceptovatelny. Seriozni
prognostiku v letecké dopravé je mozné délat s vyhledem na 10, max. 15 let.

VyuZiti ostatnich letiSt v kraji pro leteckou dopravu se pFedpoklada v omezeném
rozsahu (aerotaxova doprava) na letistich VyS8kov, Znojmo (nutna zména statutu
z nevefejného na vefejné letiSté) a Kyjov. Piepravni vykony realné dosazitelné na téchto
letiStich vSak budou dopravné nezajimavé.

Vznik novych letist pouzitelnych i pro leteckou dopravu v JM kraji je neopodstatnény.
Potencial uzemi neni dostate€ny na to, aby zde nas$lo klientelu vice letiSt. Letisté by nebyla
ekonomicky rentabilni, musela by byt dotovana.

Vznik uzlového letisté, v JM kraji (dostavba letisté Brno — Tufany) je rovnéz nerealny,
pokud jeho potfeba nebude vyvolana nadnarodnimi zajmy. V blizkosti je vSak fada dosud
kapacitné nenaplinénych letist (Viden, Budapest, Bratislava), proto nelze ocCekavat, Ze by
takovato potfeba mohla vyvstat v realné budoucnosti navrhoveho horizontu.
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2 VODNi DOPRAVA

21 Navrh rozvoje vodnich cest

2.1.1 Vychozi stav

Vodni dopravu v CR upravuje zakon o vnitrozemské plavbé &. 114/1995 Sb. a
provadéci vyhlaska €. 222/1995 Sb. Dle téchto pfedpisi se vodni cesty (VC) déli na VC
sledované a VC ostatni. VC sledované se dale déli na dopravné vyznamné a ucelové.
Dopravné vyznamné sledované VC se dale déli na vyuzivané a vyuzitelné.

Podle téchto pfedpislt se na uzemi Jihomoravského kraje nachazi:

e dopravné vyznamna vyuzitelna vodni cesta — vodni tok Moravy od usti vodniho toku
Becvy po soutok s vodnim tokem Dyje, v€etné priplavu Otrokovice — Rohatec

e UCelova vodni cesta — Brnénska prehradni nadrz

Na uzemi JM kraje neexistuje v sou¢asné dobé propojena sit vodnich cest.
V kraji neni zfizen zadny vefejny pfistav.

Soucasna lodni doprava na uzemi Jihomoravského kraje ma pouze lokalni charakter.
Tyka se vyhradné pFepravy osob s turistickym a rekreacnim zamérenim. Rostouci pocet
pfepravovanych cestujicich jakoZz i snaha obnovit lodni dopravu i tam, kde jiz dfive byla
provozovana a z nejriznéjSich divodu zruSena a zavést ji nové i tam, kde jsou pro to
podminky, svédcCi o oblibé osobni lodni dopravy. Vyznamné se tim zvySuje turisticka atraktivita
regionu, coz si dobfe uvédomuji mistni organy, a proto ji silné podporuji, mimo jiné i s cilem
zvysit pfilivem turistd zaméstnanost.

Prevoz nakladu je sporadicky. Z hlediska odleh&eni nakladni dopravy je soucasna
plavba v Jihomoravském kraji bezvyznamna.

2.1.2 Perspektivy rozvoje

Z hlediska generelu dopravy a jeho pouziti jsou vS8echny rozvojové zaméry vodni
dopravy, vCetné variant plavebniho kanalu Dunaj — Odra — Labe, zafazeny do kategorie
uzemni rezervy, resp. smérnych ¢asti uizemné planovaci dokumentace.

Uzemim Jihomoravského kraje prochazi ptirozend cesta od Dunaje pres Moravské
pole podél Feky Moravy, Moravskou branou do prostoru Ostravské aglomerace a podél Odry
dale na sever. VsouCasné dobé je tato historicka tepna postupné pfeménovana na
multimodalni dopravni koridor, ve kterém by ve vyhledu méla lodni doprava zaujimat
vyznamny podil.

Jihomoravského kraje se nejvice tyka plavebni napojeni Ceské republiky na Dunaj a
tim i na sit evropskych vodnich cest, které se v prvni etapé pfedpoklada v napojeni budouciho
logistického centra a pfistavu Bfeclav, nejspiSe ve varianté umélého kanalu Bfeclav — Viden.
Napojeni Ceské republiky ,fiéni variantou® s vyuzitim Gprav vodniho toku Moravy se dostava
do stfetu s hodnotami pfirody a krajiny, které dosud nebyly odpovidajicim zplusobem
posouzeny a vyifedeny. Proto nejen v tomto Useku, ale i v dalSich ¢astech koncepce plavebni
cesty Dunaj — Odra — Labe (D-O-L) prozatim nedos$lo a v nejbliz§i dobé ani nedojde k zavazné
Uzemni stabilizaci dopravnich tras a koridor(.
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Plavebni cesta Dunaj — Odra — Labe je na uzemi Jihomoravského kraje uvazovana ve
dvou variantach:
1. ,umélé” (Kyjovka)
2. Fiéni“ (Morava)

Na zakladé projednani Uzemni progndézy Jihomoravského kraje bylo jako zcela
nepfijatelné posouzeno propojeni fi¢ni varianty cca 12km dlouhym umélym kanalem
k logistickému centru Bfeclav v trase kolem LanZhota. Znamena to, Ze z nadale smérné
sledovanych tras se na logistické centrum BFeclav pfipojuje pouze varianta umélého kanalu D-
O-L. Z dosud uvedeného vyplyva, ze ,uméla“ varianta je do vyhledu zfejmé jedinou realnou
stopou. Plavebni cesta od Bfeclavi by méla byt prodlouzena k Hodoninu a postupné dale na
sever a zapad v souladu s celkovou koncepci plavebni cesty Dunaj — Odra — Labe (odboc¢ka u
Olomouce na Labe).

Pfipravované logistické centrum v Bfeclavi ma své vysadni postaveni pfed jinymi
lokalitami v CR nejen pro to, Ze je na vyznamnych trasach silniénich a Zelezni¢nich, ale
pfedevsim pro svoji moznost napojeni na evropskou sit vodnich cest plavebnim kanalem na
Dunaj. Logistické centrum Bfeclav by se mohlo stat pfekladistém pro lodé o nosnosti do 1000 t
a to nejen pro velkokapacitni materialy, ale pomoci kontejner( i pro veskeré zbozi, pfedevsim
do vzdalengjsi destinaci. Zazemim (potencialem) pro logistické centrum a pfistav Bfeclav bude
nejen brnénska aglomerace, ale po dalnici a zelezni¢nich koridorech i daleko vétsi prostor na
uzemi CR i mimo JM kraj.

Po realizaci prvnich usekld vodni cesty bude dochazet ke konverzi dopravy ze silnice
na vodu (zejména u vzdalengjSich destinaci), ¢imz se uleh&i zejména silni¢ni dopravé. Za
pfedpokladu realizace plavebni cesty az do Hodonina se odhaduje pfeprava po vodé na tomto
useku v objemu 4,8 mil. t ro¢né.

Nezanedbatelnym efektem vodni cesty bude i jeji pfispévek ke zvySeni povodnové
ochrany pfilehlych uzemi.

Vybér z variant vodni cesty na uzemi JM kraje musi prob&hnout v evropském
koncep¢nim ,méfitku“ a v koordinaci se sousednimi zemémi (Rakousko, Slovensko, Polsko).

Rozvojem vodni dopravy se zabyva zakon CR & 114/1995 ze dne 25.kvétna 1995 o
vnitrozemské plavbé&, ve znéni zakona €..358/1999 Sb. a Usneseni vlady Ceské republiky
ze dne 11. prosince 1996 ¢. 635 k financovani programu podpory rozvoje vodni dopravy
v Ceské republice do roku 2005.

V soucasné dobé koordinuje vedkeré studijni prace a iniciativy mezinarodni Sdruzeni
Dunaj — Odra — Labe se sidlem v Praze, zalozené v roce 1997.

Zakonem vlady Ceské republiky ze dne 11. prosince 1996 &. 635 k financovani
programu podpory rozvoje vodni dopravy v Ceské republice do roku 2005 se uklada zahaijit
jednani s predstaviteli Polské republiky o spole¢né pfipravé splavnéni Odry a s predstaviteli
Slovenskeé republiky a Rakouska o spole¢né pfipravé splavnéni dolniho Useku Moravy. Totéz
usneseni uklada zabezpedit ochranu Uzemi pro vyhledové splavnéni vodnich tokd Morava a
Odra a trasy prlplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe v ramci smérnych ¢asti uzemnich plant
velkych Uzemnich celkd. Tato koncepce je na izemi Ceské republiky stale dodrzovana.

V souCasné dobé se vyvoj projektu odklonil od vyuziti feky Moravy z Bratislavy a to
prfedevsim pro odpor ekologickych iniciativ jak na slovenské, tak i na rakouské strané, ale také
pro zajem Slovenska preferovat vazskou trasu. Naproti tomu projevuje Rakousko velky zajem
0 napojeni plavebni cesty na Dunaj u Vidné. Za tento plan se stavi i mésto Viden.
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Vyznam vodni cesty Dunaj — Odra - Labe zdlraznila panevropska konference o
vhitrozemské vodni dopravé, Rotterdam, zafi 2001: Podporovat usili pfislusnych vlad
k propojeni Dunaje, Odry, Labe. Rovnéz tak i Bila kniha, Evropska dopravni politika,
zabyvajici se evropskou dopravni politikou do roku 2010, doporucuje dobudovat chybéjici
trasy vodnich cest. Dle EU nalezi D-O-L k patefnim trasam evropské sité a pfedstavuje dosud
chybéjici ¢ast tras E20 a E30.

2.2 Navrh rozvoje rekreaéni lodni dopravy

Osobni a turisticka lodni doprava je provozovana na téchto vodnich plochach:

Brnénska prehrada na Svratce

Vice nez padesat let pluje flotila lodi od dubna do fijna pravidelné z hlavniho pfistavu
v Bystrci az do zastavky Veverska BitySka pfi konci vzduti pfehradni nadrze. Sou€asna délka
plavebni drahy je 10 km.

Pdavodni lodni park pozustavajici ze dvou lodi, jez mohly pojmout az 90 cestujicich, se
rozrostl o dalSich pét lodi o kapacité 150 az 280 cestujicich. VSechny lodé od zahajeni plavby
jsou pohanény vyhradné elektfinou odebiranou z akumulatord. Pravé diky tomuto
elektropohonu ,pfezily“ vSechny zakazy provozu motorovych lodi na vodnich nadrzich. Zajem
o lodni dopravu na Brnénské pfehradé neustale roste, obzvlasté pak po pfivedeni tramvajove
dopravy z mésta Brna aZ do blizkosti pfistavisté.

Béhem sezdény od poloviny dubna do poloviny fijna pfeplavi Dopravni podnik mésta
Brna na svych 6 lodich 170 000 cestujicich.

Vranovska prehrada na Dyji

Na hladiné pfehradni nadrze byla po mnoho let provozovana osobni lodni doprava,
slouzici pfedevSim rekreaci a turistice. Pro stfet s pfedpisy o vodarenském zdroji, jimz se
Vranovska pfehrada stala, byl provoz motorovych lodi na této nadrzi pfechodné zastaven, od
r. 2004 je opét v mensim rozsahu obnoven. Je povolen provoz lodi pohanénych spalovacim
motorem (akumulatory pro elektropohon nemaji na dany usek dostate¢nou kapacitu).

Bat'v kanal mezi Rohatcem a Otrokovicemi

Plavebni a zavlahovy kanal vybudovan v letech 1934-1938 pro lodé o nosnosti do 200 t
a o ponoru do 1,2 m. Celkova délka plavebni cesty je 53,5 km, z toho 23,8 km Fekou a 25,2 km
plavebnim kanalem. Po mnohaletém pferusSeni provozu byl kanal postupné uvadén znovu do
provozu a plavba je mozna je mozna od Petrova u Straznic po jez Bélov u Otrokovic.
Pravidelna osobni doprava je provozovana mezi Petrovem a Starym méstem u Uherského
Hradisté se sniZzenym ponorem v celkové délce 42 km, spolu se slepymi rameny Moravy 60
km. Zajem se o plavbu je veliky a pocet cestujicich neustale narista.
Vzhledem k tomu, Ze plavba ¢astecné vyuziva hrani¢niho Useku se Slovenskou republikou,
buduji se i pfistavidté na slovenském biehu feky Moravy.

Dyje, Breclav - Lednice, zamecky park

V tomto Useku Dyje je provozovana mala turisticka vodni doprava dvéma spole¢nostmi.
Jedna provozuje osobni rekreacni plavbu 3 lodémi o malé tonazi (pro cca15 cestujicich) na
staré Dyji (téz Zamecka Dyje) u zameckého parku Lednice v délce cca 3,5 km, druha
spole€nost se plavi téz tfemi lodémi o stejné kapacité od Breclavi po Lednici (JanUv Hrad) v
useku dlouhém cca 8 km.

Punkva v oblasti Macochy

Unikatni turisticka plavba se provozuje ode dna propasti Macocha na podzemnim
useku Ficky Punkvy aZ po jeji vyusténi na povrch. Délka plavby &ini asi 0,5 km. Ro¢né
absolvuje tuto plavebni atrakci cca 220.000 cestujicich. Plavba zvySuje i tak vysokou
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atraktivitu jeskyni moravského krasu. Zajem navstévnik( je vysoky a prekracuje
kapacitni moznosti. Plavba je provozovana 10 lodémi s nizkym ponorem pro 20 cestujicich.

Generel dopravy nesleduje zadné zaméry v oblasti rozSifovani tras rekreacni lodni
dopravy. Jakékoli naméty bude nutno posuzovat individualné.

....

LEGENDA

=== OSA VARIANTY UMELEHO KANALU (KYJOVKA)
== OSA VARIANTY RICNI (MORAVA)

Varianty kanalu DOL na uzemi JM kraje — umély (Kyjovka) a Fi¢ni (Morava)
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Situace terminalu Breclav
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3 ZELEZNICNi DOPRAVA

31 Mezinarodni koridory

Ekonomicky a politicky vyvoj po r.1989 jednoznaéné vytycil postupné zaélefovani CR
do evropskych struktur a ztoho plynouci propojovani dopravnich infrastruktur jednotlivych
statd. Pro pomérné vysoké fixni naklady zeleznice je dulezitd koncentrace prepravy na
vytvofenou hlavni transevropskou Zelezni¢ni sit. Tato sit byla definovana predevsim
v dohodach a projektech pfijatych v ramci EHK/OSN i na urovni EU a Mezinarodni Zeleznicni
unie:

e AGC - Dohoda o nejdulezitéjSich mezinarodnich zelezni¢nich trasach (r.1985),

e AGTC - Dohoda o nejdllezitgjSich trasach mezinarodni kombinované dopravy a
souvisejicich objektech (r.1991),

projekt TER — Transevropské Zelezni¢ni magistraly (r.1988),

projekt TEN — Sit multimodalnich koridord pro oblast stfedni a vychodni Evropy (r.1994),

projekt TINA — Stanoveni potfeb dopravni infrastruktury.

Pfijaté mezinarodni zavazky souvisejici s rozvojem zelezni¢ni infrastruktury, byly
promitnuty do republikového materialu ,Navrh rozvoje dopravnich siti CR do r.2010% ktery
viada CR schvdlila usnesenim &.741 ze dne 21.07.1999. Navazné na tento dokument
projednala a schvaélila viadda CR usnesenim &.145 ze dne 14.02.2001 ,Harmonogram a
finan&ni zajisténi realizace navrhu rozvoje dopravnich siti v CR do r.2010*.

Po vstupu CR do EU se Zelezniéni traté CR zahrnuté do sité TINA (zakladni i
doplnkové) staly soucasti transevropské dopravni sité TEN-T. Z nich byly Rozhodnutim
Evropského parlamentu a Rady ¢€.884/2004/ES (pfiloha Ill) stanoveny nasledujici traté pro
modernizaci jako prioritni projekty evropského vyznamu:

e Projekt 22 D: Bfeclav — Praha — Norimberk jako souc¢ast Zelezni¢ni osy Athény — Sofie —
Budapest — Viden — Praha — Norimberk / Drazdany, tj. IV. pan-evropského multimodalniho
dopravniho koridoru, resp. |. TZK (st. hr. Rakousko a SR / CR - C. Trebova — Praha —
Dé&&in - st. hr. CR / SRN) a Illl. TZK (Praha — Plzefi — Cheb - st. hr. CR / SRN) dle
narodniho &islovani koridorti CR,

o Projekt 22 E: Praha — Linz, spojujici vySe uvedenou osu s Rakouskem a jizni Evropou, .
IV. TZK (Praha - C. Budgjovice - st. hr. CR / Rakousko) dle narodniho &islovani koridord
CR,

o projekt 23 B: Katowice — Bieclav jako soucast Zelezni¢ni osy Gdarnsk — Var§ava — Brno
— Bratislava / Viden, tj. VI. pan-evropského multimodalniho koridoru (Usek Katowice -
Bieclav je jeho vétvi VI. A), resp. Il. TZK (st. hr. Polsko / CR - Petrovice u K. — Ostrava —
Pferov - Bfeclav). Podle definice Zelezni¢ni osy v citovaném Rozhodnuti patfi do tohoto
projektu rovnéz trat' Pferov - Brno.

Dalsi zelezniéni traté CR, tvoFici sougast TEN-T jsou:

e Ceska Tiebova — Olomouc - Prerov a D&tmarovice - Mosty u Jablunkova - st. hr. CR /
SR jako sougast Ill. narodniho TZK,

e Veseli nad LuZnici - Ceské Velenice - st. hr. CR / Rakousko jako sougast IV. narodniho
TZK,

e Plzen — Ceské Budé&jovice — Ceské Velenice — st. hr. CR / Rakousko

e Plzen — Domazlice — Ceska Kubice — st. hr. CR / SRN

e Usti nad Labem — Chomutov — Cheb
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D&gin — Usti nad Labem Stfekov — Mé&lnik — Lysa nad Labem — Nymburk — Kolin
Kolin — Havli¢kdv Brod — Brno

Usti nad Orlici — Lichkov — st. hr. CR / Polsko

Hranice n. Mor. — Horni Lide& — st. hr. CR / SR

Polanka nad Odrou / Ostrava Svinov — Ostrava Kungice — Cesky T&$in
Bohumin — odboéka Pudlov — st. hr. CR / Polsko

Z uvedeného je zfejmé, Zze uzemi Jihomoravského kraje se tykaji nasledujici useky

Zelezni¢ni dopravni sité TEN-T:

e st. hr. Rakousko / Slovensko — Breclav — Brno — Ceska Trebova (sougast prioritniho
projektu 22 D a I. narodniho TZK)

e Breclav — PFerov (sougast prioritniho projektu 23 B a Il. narodniho TZK)

e Brno — Prerov (soucast prioritniho projektu 23 B)

e Brno — Havli¢kv Brod (dalSi zelezni¢ni trat v siti TEN-T)

3.2 Koridory vysokorychlostnich trati (VRT)

3.2.1 Definice VRT

Kvalitni Zelezni¢ni infrastruktura je jednim z pfedpokladl pro vstup a plnohodnotné
Clenstvi zemi Stfedni a Vychodni Evropy v EU. Vroce 2001 byla vyuzivana evropska
vysokorychlostni Zzeleznicni sit' v délce 3260 km a do konce desetileti tohoto stoleti se oCekava
jeji rozvoj az na délku 6000 km a do roku 2020 na délku 10 000 km. VSechny dal8i zemé, které
se budou na tuto sit vbudoucnu pfipojovat, musi splfiovat internacionalni podminky
interoperability ze vSech hledisek.

Soucasti evropského systému je i plan na rychlé Zelezni¢ni spojeni hlavnich mést
stfedoevropského regionu Berlina, Prahy, Vidné, Bratislavy, Budapesti a VarSavy (staty
s témito hlavnimi mésty cca 150 mil. obyvatel) a jejich integrace do jiz budovaného
vysokorychlostniho systému v Evropé. Pojem ,vysokorychlostni doprava® = provoz zvlast
konstruovanych nebo upravenych vozidel (vétSinou elektrickych jednotek) na nové
postavenych nebo zrekonstruovanych tratich se specialnimi trasovacimi i provoznimi
parametry pro tratovou rychlost (v eskych podminkach) az 300 km/h.

V druhé poloving 90.let vyustilo spole¢né usili MDS a MH v dokument ,UTP koridory
vysokorychlostnich trati v CR*, autor Sdruzeni SUDOP Praha a.s. a SUDOP Brno s.r.o., ktery
sledoval budouci moznou vystavbu novych trati VRT ve smérech:

* Berlin — Praha — Brno — Viden/Bratislava,
* Norimberk — Plzen — Praha,

* Brno — Ostrava — VarSava.

Ekonomicka stranka vystavby a provozu VRT vyzaduje tak vysokou potencialni

poptavku (vyjadfenou min. 40 pary viaki/den na kazdém rameni), kterou nemohou generovat
aglomerace CR. Vystavba t&chto trati pfichazi v Gvahu pouze za predpokladu vzniku téchto
pozadavkl v ramci Evropy a vstupu nadnarodniho kapitalu.
Vzhledem k tomu, Ze VRT v CR v podstaté kopiruji modernizované traté 1., II. a Ill. tranzitniho
Zelezni¢niho koridoru, kde bude po modernizaci dlouhodobé dostate¢na kapacita, jsou divody
pro vystavbu VRT jeSté méné aktualni. Je vSak nutné zajistit Uzemni ochranu navrZzenych tras
VRT v Uzemnich planech VUC pro pfipadnou budouci jejich realizaci vytvofenim
celoevropského systému VRT.
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NA druhou stranu v okoli velkych aglomeraci existuji uUseky velmi zatizené regionalni
dopravou, event. soubéhem dvou trati. Jiz dnes dochazi ke kolizim taktu regionalni a dalkové
dopravy. PFi vylukach pak Casto nastava kolaps regionalni dopravy. Event. oziveni rychlé
mezinarodni nakladni dopravy muze byt pro regionalni dopravu velmi nepfijemné. Zde je
zadouci s vystavbou VRT zacit a spojit mezinarodni zatézovy proud s vnitrostatnim, i kdyz
nebudou zajistény prostfedky na vystavbu celé traté. V tom pfipadé bude vyuZziti a pfinos
nejvyssSi — i kdyz jen ¢€ast pfinosu bude na strané mezinarodni dopravy. Uvolni se kapacita
soucasné ftraté v nejzatizenéjSim useku pro regionalni a nakladni dopravu (rychlé nakladni
vlaky mohou byt pfip. vedeny po VRT).

Vzhledem k vyhledu realizace VRT po r. 2030 a urovni studijnich praci jsou vedeny
v kategorii Uzemni rezervy.

3.2.2 Navrh preferovanych variant VRT a jejich zapojeni do Zelezni¢niho uzlu Brno (ZUB)

Variantni vedeni VRT v Useku Praha — Brno ve studii UTP Koridory predpoklada dvé
varianty:

* severni, tzv. kolinska,
* jizni, tzv. havliCkobrodska.

Vysokorychlostni koridory jsou v sou€asné dobé planované pro tratovou rychlost 300
km/h. Pro trasu VRT bude v Uzemi drzen koridor o Sifce 600 m. Vedeni koridoru VRT mulze
byt nasledné& upfesnéno v jednotlivych UPO na zakladé samostatnych jednanich obci s MD.
Z rozpracovani a projednani koncepce VRT v ramci dalSich praci na projektu ,UTP koridory
VRT v CR* (pracovni jednani na Krajském Gfadé v Brné dne 15.01.2004 za ugasti MD CR. KrU
JmK a MMB) vyplynuly nasledujici zavéry a dohody:

e ze $esti plivodnich variant trasy VRT pfi jejim zapojeni do ZUB (2 severni a 4 jizni) se
nadale sleduji pouze dvé varianty (1 severni a 1 jizni), pfiemz ze severnich variant byla
vybrana varianta ,severngjSi“ a rovnéz zjiznich variant byla vybrana varianta
.nejseverngjsi“, vedena v koridoru mezi dalnici D1 a stfelickou trati,

e ze severni a jizni varianty Brno — Praha je navrZzeno propojeni na jizni a severni variantu
této traté pfi prachodu krajem Vysocina,

e zvariant trasy Brno — Ostrava bylo vybrano zausténi VRT do ZUB pies Slatinu, vedeni
pres Cernovice se nesleduje, rovnéz se jiz nesleduje koncepce dle ptivodniho UP mésta
Brna z r.1994 — ,modficky triangl,

e vprostoru Brno-Slatina — Ponétovice — Blazovice se sleduje c¢tyfkolejny soubéh
modernizované dvoukolejné traté Brno — Pferov a dvoukolejna stopa mozné budouci nové
traté VRT Brno — Ostrava,

e v oblasti kfizovatky D1 x 1/152 u Dolnich HerSpic je navrzen ,maly triangl“ pro propojeni
prazské a videriské vétve VRT (zejména pro tranzitni nakladni dopravu a nékteré super
rychlé spoje osobni dopravy),

[ ]

Severni i jizni varianta zausténi VRT od Prahy do Brna bude mit na uzemi JM kraje
stejny stupen uzemni ochrany (Uzemni rezerva). Z hlediska uzemnich vlivll Ize konstatovat, ze
severni varianta prochazi uzemim s vy8Sim stupném ochrany pfirody a krajiny, vyhodou jizni
varianty je dale jeji CasteCny soubéh s dalnici D1, mensi délka trasy i tunelt a tim i nizSi
investiéni naro¢nost. Z provozniho hlediska neni dnes mozné urcit budouci cilovou frekvenci
na evropskych vysokorychlostnich tratich v jednotlivych relacich (Praha — Viden, Viden —
Ostrava - Polsko, Praha — Ostrava - Polsko) ani podil vlak(l zastavujicich v Brné nebo
tranzitujicich, rovnéz nelze urcit podil nakladni dopravy. Je mozné pouze vzhledem k tvaru sité
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a rozlozeni nejvyznamnéjSich aglomeraci predpokladat, ze frekvence a evropsky vyznam
spojeni v relaci Praha — Ostrava - Polsko bude niZ8i nez v relacich Praha — Viden a Viden —
Ostrava - Polsko. Doprava v relaci Praha — Ostrava - Polsko bude provozovana spise pro
kratSi (narodni, pfeshrani¢ni) vztahy. Z toho dlvodu je vhodné, ze VRT Brno — Ostrava je
jednoznacné napojena pfes Brno, nové hl. nadrazi v odsunuté poloze. Severni varianta VRT
Praha — Brno vyZaduje, aby i od Prahy vSechny vilaky projizdély Zel. uzlem Brno a novym hl.
nadrazim (ve sméru na Ostravu s Uvrati). Jizni varianta VRT Praha — Brno naopak umoznuje
rychly, bezkolizni a neobtézujici prljezd tranzitni nakladni dopravy a nékterych tranzitujicich
spoju super rychlé osobni dopravy v relaci Praha — Viden s vyuzitim navrhovaného ,malého
trianglu“ u Dolnich HerSpic, pficemz viaky VRT v této relaci zastavujici v Brné by do nového
hlavniho nadrazi zajizdély a vyjizdély avrati (ve stejném sméru). Pro obé varianty zausténi
VRT Praha — Brno vyhovuje kapacita navrhovaného osobniho nadrazi 70 tisic cestujicich/den
a pocet nastupisdtnich hran 11.

Vybér mezi severni a jizni variantou zausténi prazské VRT do Brna je véci
koncepéniho rozhodnuti vychazejiciho z dopravni technologie systému VRT ve stfedni
Evropé. Toto rozhodnuti musi principielné padnout na vyS$Si Urovni nez je kraj, nicméné
s pfihlédnutim k jeho potfebam a zajmdm. Ukolem kraje je predevsim provéfeni a zajisténi
uzemni prachodnosti potencialni trasy.

Sit"vysokorychlostnich
Zeleznic v roce 2020:

wysokorychiool faté
- mcserrizavané frabé

Evropska sit’ vysokorychlostnich Zeleznic v roce 2020:
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HRADEC KRALOVE
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Vyhledova sit vysokorychlostnich Zeleznic v CR

3.3 Celostatni a regionalni traté

Hustota zelezni¢ni sité je nad republikovym priamérem. Kraj je kfizovatkou vyznamnych
Zelezni¢nich tahd (1. a Il. tranzitni Zelezni¢ni koridor se kFizi v zst. Bfeclav) a dalSich trati

celostatniho vyznamu. Sit' je dlouhodobé uzemné stabilizovana. Vétsi ¢ast (73%) trati je
zarazena do kategorie celostatni draha, zbytek jsou drahy regionaini.

3.3.1 Konkrétni rozvojové navrhy pro perspektivni traté celostatni drahy

Trat Brno — Prerov

Vychodiska:

e trat sledovana jako doplrikova sit projektu TINA, ktery pfedpoklada, Ze do r.2015 budou
tratové Useky zafazené do patefni i dopliikové sité TINA vyhovovat stanovenym
parametrim,

e Usek Brno — Prerov byl Evropskou radou ministrll dopravy zahrnut do mezinarodniho
koridoru Polsko — Rakousko.

o zelezniCni trat s nejvySSi frekvenci cestujicich v rychlikové dopravé (silné vnitrostatni
relace Brno — Ostrava , Brno — Olomouc)

e z dlvodu konfirgurace Zelezni¢ni a silni¢ni (dalni¢ni) sité je trat vyuzitelna pro regionalni
osobni dopravu v Useku Brno — Sokolnice — Kienovice s pokracovanim ,kfenovickou
spojkou” do Slavkova a Kyjova; v Useku Kfenovice — VySkov (— Pferov) je konkurence
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Vv

po modernizované trati pfes BlaZovice a Slatinu

Dokumentace:

.otudie nové zelezni¢ni traté Brno — Pferov na Uzemi Jihomoravského kraje a jeji
zapojeni do zelezniéniho uzlu Brno“, pofizovatel: Jihomoravsky kraj, odbor dopravy,
autor SUDOP Praha a.s. 11/2004.

variantni navrhy:

varianta 1 — modernizace 200 km/h, nova dvoukolejna trat z velké &asti v nové stopé,
umoziuje rychlost 200 km/h v celé délce trati, nepfedpoklada budouci realizaci VRT,
plna peronizace, odstranéni vSech uroviiovych prejezdl, sklonové zlstava zhruba
v parametrech stavajici traté

varianta 2 — modernizace 100 az 120 km/h, zdvoukolejnéni traté z velké Casti na
stavajicim télese, umoznuje rychlost 100-120 km/h (klasické soupravy) a 130-160 km/h
(naklapéci technika), pfedpoklada vyhledové vedeni VRT az ve vzdaleném Casovém
horizontu, plna peronizace, odstranéni nékterych uroviiovych pfejezdl, zabezpecleni
téch ponechanych, sklonové zlstava zhruba v parametrech stavajici traté,

varianta 3 — optimalizace stavajici jednokolejné traté a vystavba nové trati VRT,
Caste€na uprava stavajici traté (Castecné zdvoukolejnéni, odstranéni trvalych omezeni),
umoziuje rychlost 90-100 km/h (klasické soupravy) a 110-130 km/h (naklapéci
technika), peronizace, odstranéni nékterych uroviovych pfejezdd, zabezpeceni téch
ponechanych, sklonové zuUstava zhruba v parametrech stavajici traté, nova trat
v parametrech VRT pro rychlost 300 km/h, provoz oddéleny (na VRT jen dalkové osobni
a specialni nakladni vlaky, vSechny ostatni vlaky zUstavaji na stavajici trati),
mimouroviova kfizeni pozemnich komunikaci, 1.etapa: ¢asteCné zdvoukolejnéni useku
Blazovice — Rousinov, 2.etapa: vystavba VRT.

ve vSech variantach shodné prelozka traté Slatina - Ponétovice se zast. Brno - letisté a
zrudenim stanice Slapanice

doporucené feSeni:

SZDC zadava studii proveditelnosti traté Brno — Prerov (fa SUDOP Brno s.r.o. cca
06/2006) podle var.2 studie SUDOP Praha (2004) s upravou trasy v km 39,4 az 45,1 dle
var.1 a s zohlednénim pfipominek SZDC ke zminéné studii SUDOP zr.2004;
prfedpokladana etapizace: 1. stavba Blazovice — Nezamyslice, 2. stavba Nezamyslice —
Pferov a 3. stavba Brno — BlaZovice se zfizenim nové Zelezni€ni zastavky Brno-Tufany
ve vazbé na mezinarodni letisté Brno-Turany,

Doporuceni:

je nutné podporovat modernizaci a zdvoukolejnéni traté Brno — Pferov v nejkratsi
mozné dobég,

ze sledovanych variant se v navrhu generelu doporucuje var.2 s vyuZzitim var. 1 dle
navrhu SZDC jako dlouhodoba etapa cilového feseni Zelezniéni dopravy na ose Brno —
Ostravska aglomerace,

Trat Brno - Bfeclav - Lanzhot

tratové Useky jsou soucasti IV. pan-evropského multimodalniho dopravniho koridoru,
resp. . TZK (v narodnim &islovani), jehoz modernizace (optimalizace) jiz byla
realizovana, vyjma zelezni¢nich uzld Brno a Bfeclav, a k dokon&eni zbyva usek Breclav
— Lanzhot — st. hranice se SR,
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modernizace useku Bfeclav — Brno byla provedena komplexné pro rychlost 160 km/h,

e v navrhovém obdobi generelu by pozornost méla byt zaméfena na upravu odboc¢nych
trati pro dalSi rozvoj regionalni osobni dopravy v ramci roz8ifovani systému IDS JMK na
dalSi pfepravni relace a sméry.

e omezujici usek Modfice — Brno hl.n. zajisti vyhledovou potfebnou propustnost 129/126
vl/d v potfebné kvalité a s rezervou,

e omezujici usek Lanzhot — Bfeclav zajisti po modernizaci vyhledovou potfebnou
propustnost 56/48 v potfebné kvalité a s rezervou,

e pro minimalni naruseni hustého taktového provozu v useku Modfice — HruSovany u
Brna pfi vylukach, kdy dochazi k rozvratu regionalni dopravy, se navrhuje zfidit vyhybnu
v tomto useku

e navrhuje se nova Zelezni¢ni zastavku Holasice a mozny je posun zastavky Rajhrad cca
400m severné do optimalni polohy pfestupniho uzlu

Trat Brno — Ceska Trebova

o tratové Useky jsou soucasti IV. pan-evropského multimodalniho dopravniho
koridoru, resp. |. TZK (v narodnim &islovani), jehoz modernizace (optimalizace) jiz
byla realizovana, vyjma Zelezni¢niho uzlu Brno,

e vyrazngjSim pfinosem byla spiSe elektrizace trati, nebot optimalizace trati zvysila
primérnou tratovou rychlost jen na 100,5 km/h (klasické soupravy) a 115 km/h (pfi
pouziti naklapéci techniky),

e omezujici usek Adamov — Maloméfice zajisti vyhledovou potfebnou propustnost 83/82
vl/d v potfebné kvalité a s rezervou,

e prestavba optimalizovanych Usekud s niz8i rychlosti na rychlost 160 km/h (homogenizace
trasy) se v navrhovém horizontu generelu neuvazuje za predpokladu zahajeni pFipravy
realizace VRT v navrhovém obdobi; pro pfipad, ze by pfiprava VRT nebyla zahajena,
Ize doporucit homogenizaci traté na rychlost 160 km/h jiz v navrhovém obdobi

e pro minimalni naruseni hustého taktového provozu v Useku Maloméfice — Adamov pfi
vylukach, kdy dochazi k rozvratu regionalni dopravy, se navrhuje zfidit vyhybnu v tomto
useku

Trat Brno — Havlickav Brod

o trat’ je soucasti IV. pan-evropského multimodalniho dopravniho koridoru, zafazena jako
doplrikova sit do projektu TINA, ktery predpoklada, Zze do r.2015 budou tratové useky
zafazené do pateini i doplfikové sité TINA vyhovovat stanovenym parametrim,

e rozhodujici pfepravni proudy (Brno-Praha) jsou vedeny po dalnici, Zeleznice ma jen
druhotny vyznam (obsluha Zdar n/S, Havl. Brod, Caslav a Kutna Hora); bez zmén
v dopravni infrastruktufe, zejm. v Useku Kolin — Havl. Brod, neni pfedpoklad zmény
tohoto stavu,

e v navrhovém obdobi generelu by pozornost méla byt zamé&fena na Upravu traté pro
napojeni Severojizniho kolejového diametru,

e Usek Regkovice — Tignov se uvazuje se zapojenim do Severojizniho diametru,

e omezujici usek Kufim — TiSnov zajisti vyhledovou potfebnou propustnost 98/91 vl/d
v potiebné kvalité a s rezervou.
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Trat Brno — OkfiSky — Jihlava

Vychodiska:

e obsluzny charakter jak v dalkové osobni dopravé (Plzen, C.Bud&jovice, Jihlava, Trebig),
tak v pfiméstské osobni dopravé se zlomem frekvence na uUzemi JMK ve stanici
Zastavka u Brna,

e vdalkové relaci Brno — Jihlava — C.Budgjovice je postaveni Zeleznice pfiblizné
rovnocenne s autobusovou dopravou; prednosti ZelezniCni dopravy je schopnost
zvladnout zvysené prepravy ve frekvencné silnych dnech

e ze studie ,Technicko-ekonomicka studie pfestavby ZUB* vyplyva vyhledova potiebna
propustnost minimalné 95 vl/d, coz si vyzada Castecné zdvoukolejnéni trati, jehoz
rozsah je nutno posoudit Uzemné technickou studif,

e peazni omezujici usek Brno — Stfelice musi zajistit vyhledovou potfebnou propustnost
88/89 vl/d,

e potfeba zvy3eni konkurenceschopnosti Zeleznice a zména dosavadniho modelu
dopravni obsluhy ve prospéch zeleznice v regionalni a dalkové dopravé.

Doporuceni:

elektrizace traté stfidavym systémem 25 kV,50 Hz

zvySeni tratové rychlosti (Brno — Zastavka - Trebic)

zdvoukolejnéni useku Strelice — Zastavka u Brna, tj. 10 km,

uplna peronizace odbocné stanice Strelice

potfeba prestupnich uzld Brno - Stary Liskovec a Brno - Videriska

moznost zfizeni zastavky Ostopovice

silny pfepravni proud vzhledem kzanedbanému stavu zeleznice postupné
pfechazi na dalnici

Pfinosy:
e prinos elektrizace v regionalni dopravé Brno — Tiebic a
e pfinos elektrizace v dalkové dopravé Brno — jizni Cechy a severni Morava — Jihlava -
jizni Cechy
e zkraceni cestovni doby vlaku dalkové osobni dopravy mezi Brnem a Jihlavou cca o 15
min s maximalnim vyuzitim tratové rychlosti a s odstranénim dil¢ich omezeni rychlosti
(coz nepostaci na konkurenci vi¢i autobusim)
e zavedeni taktové pFfiméstské osobni dopravy v relacich Brno — Zastavka u Brna —
Namést n.O. — Trebi¢
Dokumentace:

e ,Studie Brno — Jihlava, elektrizace trati“, pofizovatel: SZDC s.p., Stavebni sprava
Olomouc, autor SUDOP Brno s.r.o.

Trat (Brno-) Blazovice — Veseli nad Moravou

e obsluzny charakter jak v dalkové osobni dopravé (Zlinsky kraj, Veseli n/M), tak
v pfiméstské osobni dopravé se zlomem frekvence ve stanici K\jov a Bucovice,

e navrh na elektrizaci stfidavym systémem 25 KkV,50 Hz, na modernizaci
zabezpecovaciho zafizeni (dalkové ovladani), zkraceni jizdnich dob a zvySeni tratové
rychlosti, prioritni je pfitom usek Brno — Nesovice (1.etapa),

e zvySeni konkurenceschopnosti zeleznice a zména dosavadniho modelu dopravni
obsluhy ve prospéch Zeleznice,
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e omezujici usek Blazovice — Brno-Slatina zajisti po modernizaci vyhledovou potfebnou
propustnost 94/92 vi/d v potfebné kvalité a s rezervou,

e omezujici usek Kyjov — Nemotice zajisti vyhledovou potfebnou propustnost 25/25 vi/d
v potifebné kvalité a se znacnou rezervou.

e frat’ si zachova i do vyhledu konkurenéni schopnost vigi silnici v regionalnich relacich
Brno — Kyjov, Brno — Veseli, Brno — Straznice, ale nikoli Brno — Uherské Hradisté a
Castecné Brno — Uhersky Brod,

e odcerpani podstatné ¢asti pfepravniho proudu na silnici pasobi soubéh s dalnici D1 a
silnici 1/50: prakticky celého proudu v relaci Brno — Slavkov (navic nevhodna poloha
nadrazi ve Slavkové), z€asti i Brno - Bu€ovice

e rovnéz soubéh Zeleznice se silnicemi /54 Kyjov — Veseli n/M a 1/55 Veseli n/lM —
Uherské Hradisté znamena citelnou konkurenci,

e pro zlepSeni pfestupnich vazeb je navrhovana prestupni zastavka na kfizeni s trati 330

Trat Breclav — Prerov

e tratové useky jsou soucasti VI. pan-evropského multimodalniho dopravniho koridoru,
resp. Il. TZK (v narodnim &islovani), jehoz modernizace jiz byla realizovana,

e modernizace Useku Bfeclav — Pferov byla provedena komplexné pro rychlost 160 km/h
a patfi k nejlépe vybavenym Zelezni¢nim tratim na uzemi Jihomoravského kraje,

e omezujici usek Rohatec — Bzenec pfivoz zajisti vyhledovou potfebnou propustnost
66/66 vl/d v potfebné kvalité a se znacnou rezervou,

e omezujici usek Moravsky Pisek — Nedakonice zajisti vyhledovou potfebnou propustnost
72/75 vi/d v potfebné kvalité a se znaCnou rezervou,

e pro zlepSeni pfestupnich vazeb je navrhovana prestupni zastavka na kfizeni s trati 340.

Trat Hodonin — Rohatec — Veseli nad Moravou

e jednokolejna neelektrizovana trat ma obsluzny charakter v osobni dopravé, nakladni
doprava minimalni a jen v Useku Straznice — Veseli n/M,

e nejsilngjSi pfepravni proud v jihovychodni ¢asti Jihomoravského kraje je dan hlavni osou
osidleni v Dolnomoravském uvalu Hodonin — Straznice — Veseli n/M — Uherské
Hradisté,

o vyS8S&i konkurencni schopnosti Zelezni¢ni trati brani nizka usekova rychlost (28-39 km/h)
vlivem zastaralého zabezpec€ovaciho zafizeni a vozidlového parku;

e naléhava je modernizace traté a v dalSi etapé i elektrizace traté

e omezujici usek Rohatec — Sudomeéfice zajisti vyhledovou potfebnou propustnost 18/18
vl/d v potfebné kvalité a s rezervou

e omezujici usek Straznice — Veseli n/M zajisti vyhledovou potfebnou propustnost 19/19
vl/d v potfebné kvalité a s rezervou

Trat Veseli nad Moravou — Javornik n. V.

e jednokolejna neelektrizovana trat ma obsluzny charakter jak ve vnitrostatni osobni
dopravé, tak v mezistatni osobni dopravé do pohrani¢ni pfechodové stanice Vrbovce na
Uzemi SR,

e trat neobsluhuje uspokojivym zplsobem pfilehlé obce s vyjimkou Velké n.V., Lipova,
event. Louky,

e soubéh Zeleznice se silnicemi 1/54 a 11/499,
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Zelezniéni pfechod Javornik n/V — Vrbovce ZSR ma tendenci trvalého poklesu
frekvence cestujicich,

preshrani¢ni nakladni doprava jen pfi mimofadnostech (2 pary vlaku podle potreby),
zastaralé zabezpecCovaci zafizeni

omezujici usek Lipov — Veseli n/M zajisti vyhledovou potfebnou propustnost 17/17 vi/d
v potfebné kvalité a s rezervou

Trat Znojmo — Satov (- Retz)

jednokolejna trat ma obsluzny charakter ve vnitrostatni i mezistatni prepravé, prfimé
spojeni spéSnymi vlaky Znojmo — Retz — Viden,

v navrhovém horizontu generelu dopravy mlze dojit k elektrizaci trati 248 Znojmo —
Retz a kjeji modernizaci vramci pfedelektrizanich uprav, v souCasné dobé se
pfipravuje potfebna dokumentace stavby (elektrizace, zvySeni tratové rychlosti na 80
km/h, dalkové ovladani zst.Satov ze Znojma),

omezujici usek Satov — Znojmo zajisti vyhledovou potfebnou propustnost 15/15 vi/d
v potifebné kvalité a s rezervou.

Trat Znojmo - Okfisky

poloha vétSiny zelezniCnich stanic a zastavek na trati 241 Znojmo — OkfiSky ve znacné
vzdalenosti od obci, zelezni¢ni trat podstatné delsi nez silnice |1/ 38,

trat vede mimo pfirozena centra (Tfebi€) a je podstatné delSi nez silnice,

cestovni dobou v relaci Znojmo — Jihlava (- Praha) neni konkurenceschopna vugi silnici
1/38 a D1, vyuzitelnost traté jen v regionalni dopravé Znojmo - Mor. Budé&jovice,
omezujici usek Znojmo — Olbramkostel zajisti vyhledovou potfebnou propustnost 17/17
vl/d v potfebné kvalité a s rezervou,

kli¢ k event. zvySeni vyznamu traté spociva jediné v rozsahlé modernizaci traté Kolin —
Jihlava nebo v navazani Jihlavy na VRT; Bez téchto podminek nejsou rozsahlé
investice na trati 241 potfebné v navrhovém obdobi generelu dopravy.

Trat Breclav — Znojmo

pfihraniéni jednokolejna neelektrizovana trat ma obsluzny charakter v osobni i nakladni
dopravé,

v minulosti zvazovana trasa jizniho odklonového tahu pozbyla svého uplatnéni
s ohledem na vyrazny pokles Zelezni¢ni nakladni dopravy, jejiz koncentrace na
kapacitni hlavni elektrizované tahy je postacuijici,

pfepravni potencial je zvladnutelny motorovou trakci a elektrizaci traté neni treba
z hlediska osobni dopravy povaZzovat za prioritu v navrhovém obdobi generelu,
omezujici usek Bofi les — Valtice zajisti vyhledovou potfebnou propustnost 17/17 vl/d
v potifebné kvalité a s rezervou

omezujici usek Hodonice — Znojmo zajisti vyhledovou potfebnou propustnost 22/22 vi/d
v potfebné kvalité a s rezervou

nutna je modernizace zabezpecovaciho zafizeni (mistné stavéné vyhybky) spojena
s event. dil¢im zvySenim tratové rychlosti
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3.3.2 Perspektiva regionalnich trati

Trat Tinov — Nedvédice — Zdar n/S

o vliv pfimych autobusovych linek z Bystfice n.P. pfes Nedvédici do Brna a zejména nizka
cestovni rychlost (TiSnov-Nedvédice 40 km/h) jsou pfiCinou trvalého ubytku cestujicich,
vyuzivajicich jesté Zelezni¢ni dopravu,

e pro zachovani konkurenceschopnosti zeleznice vicéi silniéni dopravé jsou zadouci
investi¢ni a organiza¢ni opatfeni k alespon dil¢imu zvySeni tratové rychlosti 50 km / h

e omezujici usek TiSnov — Nedvédice zajisti vyhledovou potfebnou propustnost 16/16 vi/d
v potiebné kvalité, ale bez rezervy,

e modernizace trati (elektrizace, zvySeni tratové rychlosti) s cilem vedeni pfimych vlak
v relaci Brno — TiSnov — Nedvédice

e vystavba terminalu v Nedvédici.

Trat Brno, Reckovice — Brno, hlavni n. — Chrlice (Severojizni diametr)

o trat uvazovana jako specialni draha kolejového diametru mésta Brna, neni dosud
v pfedkladané varianté stabilizovana v UP mésta Brna,

e Useky Reé&kovice - Tylova, Kralovopolska - Tererova, Svatopetrska - Chrlice jsou
vedeny jako povrchové, vétSinou na estakadach,

e Useky Tylova - Kralovopolska, Tererova - Svatopetrska jsou vedeny jako
podpovrchové, hloubené i razené,

e se stanici Zvonarka (odsunuté hlavni) je tfeba uvazovat pfi zakladani nového
osobniho nadrazi v odsunuté poloze (vystavba nadrazi bude pfedchazet vystavbé
diametru),

e jsou potfebné Upravy stanic Re¢kovice a Chrlice pfi napojeni na stavajici traté,

e dalSi navrhované stanice (od severu): Novomeéstska, Tylova, Technicka univerzita,
Kralovopolska, Tererova, Sumavska, Kone&ného nam, Moravské nam, Hlavni
nadrazi (Nadrazni), Zvonarka (Hlavni nadrazi), Svatopetrska, Marianské nam.,
Hnévkovského, ShoppingPark, Olympia

Trat Brno — Sokolnice — kienovicka spojka - Slavkov u Brna

Vychodiska:

e po pfevedeni ,prferovské traté”“ do trasy pres BlaZovice se Usek celostatni traté 300 Brno
- Kfenovice zméni na regionalni drahu, na kterou navaze kfenovicka spojka

e zvySeni konkurenceschopnosti Zeleznice a zména dosavadniho modelu dopravni
obsluhy ve prospéch Zeleznice,

e plnohodnotné zapojeni trati do integrovaného dopravniho systému JMK s taktovou

dopravou
e nova Zelezni¢ni zastavka Krenovice-Hrusky v omezujicim useku Sokolnice — Slavkov u
Brna,
Dokumentace:

e ,Technicka studie Kienovické spojky trati 300 a 340 pofizovatel: Jihomoravsky kraj,
odbor dopravy, autor IKP CE Praha s.r.o. 04/2005.

e Studie proveditelnosti severojizniho kolejového diametru mésta Brna zapojeného do
regionu (Cityplan, 2003, zadavatel JMK, odbor dopravy)
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Doporuceni:

v 1.etapé zfizeni vyhybny Hostéradky-ReSov, ktera zajisti potfebnou kapacitu regionalni
osobni dopravy v taktu minimalné 30 min ve 3picce

2. etapa vystavba Krenovické spojky, pro celodenni provoz (doba 04-23 hod) jako
maximum 26 paru Os vlaku/den, coz pfedstavuje takt 30 min ve Spic¢ce / 60 min v sedle,
ve 3. etapé po zprovoznéni Severojizniho diametru se zausténim do traté u Chrlic se
uvazuje s prevedenim pfiméstské osobni dopravy z chrlické traté do SJ kolejového
diametru a s postupnym zahusténim dopravy pro celodenni provoz (doba 04-24 hod) az
na cilovych 51 parl vlaku/den, coz predstavuje takt 15 min ve $Spic¢ce / 30-60 min
v sedle

usek Chrlice — Brno, nové hl.n. by za tohoto stavu bylo mozné zrusit; do doby
rozhodnuti o realizovatelnosti SJ diametru v predkladané podobé& v novém UP mésta
Brna nelze vyvozovat pfesnéjsi zavéry,

usek Sokolnice — Chrlice se v cilovém stavu diametru uvazuje dvoukolejny,

Cast jednokolejného useku dnedni ,pferovské trati® ZbySov odboCka — Holubice se
v navrhovém obdobi generelu dopravy, po dokoneni modernizace budouci prerovské
traté v useku Brno — Holubice a prestavby ZUB, doporuduje ke zruseni,

za provozu diametru jako specialni drahy lze nakladni dopravu provozovat v useku
Chrlice — Slavkov.

Trat Strelice — Mor.Branice — Hrusovany n/J / Oslavany

Vychodiska:

e obsluzny charakter jak v dalkové osobni dopravé (HruSovany n/J, Znojmo), tak
zejména v priméstské osobni dopravé, s prevladajici dojizdkou do Brna,

e zvySeni konkurenceschopnosti Zeleznice a zména dosavadniho modelu dopravni
obsluhy ve prospéch Zeleznice

e nizka tratova rychlost 30 km /h v useku M. Branice - Oslavany (nejnaléhavéjsi
pfipad zanedbani stavu dopravni cesty v JMK)

e velmi problematicky je usek Mor. Krumlov - Miroslav — HruSovany n/J, vedeny
mimo dulezité prfepravni proudy se znacnou vzdalenosti od osidleni (obec
Nasiméfice 2,3 km, Miroslav 4,8 km, Bfezany 2,0 km, Pravice 0,9 km a
HruSovany n/J 2,8 km od zZeleznice),

e vedeni rychlejsi autobusové linky Brno — HruSovany n/J je divodem soucasného
Zelezni€niho prepravniho proudu v useku Miroslav — HruSovany n/J méné nez
100

e omezujici usek Mor.Branice — IvanCice nezajisti vyhledovou potfebnou
propustnost 48/48 vl/d v potifebné kvalité

e nevhodna poloha nadrazi v Oslavanech (1,0 km od centra) a nizkd cestovni
rychlost v Useku Ivanc€ice — Oslavany (22,5 km/h)

Doporudeni

zvySit vykonnost této jednokolejné traté Ize jeji elektrizaci a pfedelektrizacnimi upravami
(odstranéni dil¢ich omezeni rychlosti, Uprava zabezpecovaciho zafizeni), potfebna
dokumentace neni zpracovana,

v 1.etapé zvysSeni tratové rychlosti Mor. Branice - lvancice

v 2.etapé modernizaci trati zvysit vykonnost obnovenim stanice (nebo vyhybny) Sildvky,
pfip. vystavbou vyhybny a zastavky Prstice v poloviné useku Stfelice — Mor.Branice,

v dalSi etapé elektrizace v useku Strelice — Mor.Krumlov a Mor.Branice - lvancice
odstranéni prestupl v zst. Mor.Branice vedenim pfimych viaki Brno — Ivancice —
(dvouskupinové vlaky)
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ukongit regionalni osobni dopravu v Useku lvancice - Oslavany, trat pfip. ponechat jako
vle€ku pro nakladni dopravu,

po zavedeni autobusové linky Brno — HruSovany n/J zvazit zastaveni regionalni
zeleznicni osobni dopravu v useku Mor.Krumlov - Miroslav — HruSovany n/J.

zastavky Budkovice a Nasiméfice s minimalni frekvenci zvazit ke zruseni

Vystupy:

pfipadna elektrizace traté i v useku Mor.Krumlov — Miroslav by zvySila pfepravni
potencial o dalSich 900 cest/d, coz vSak neni dostateCnym odlvodnénim elektrizace
tohoto useku

relace Oslavany - Brno bude sméfovana zejm. do terminalu Tetcice (trat 240) po
modernizaci useku Mor.Branice - Ivancice do terminalu Ivancice

Trat HruSovany n/J — Hevlin

pfihraniCni jednokolejna neelektrizovana trat ma obsluzny charakter pouze v osobni
dopraveé, nakladni doprava neni provozovana,

Zst. Hevlin nema vypravni opravnéni pro podej a vydej vozovych zasilek

odlehlost obci od Zelezniéni trati (Hruovany n/J 2,8 km, Hrabétice 0,75 km, Sanov 0,6
km a Hevlin 0,7 km) a nizka cestovni rychlost (38-42 km/h) jsou disledkem extrémné
slabého prepravniho proudu (z HruSovan 180 cest/d a do Hevlina 125 cest/d), ktery za
posledni 3 roky poklesl o0 50% nasledkem rozvoje autobusové dopravy

v navrhovém obdobi generelu neuvazovat s obnovenim Zelezni¢niho pfechodu

zastavit regionalni Zelezni¢ni osobni dopravu v useku HruSovany n/J — Hevlin.
provozovani trati je véci podnikatelskych subjektu, zruseni trati je principielné mozné

Boskovicka spojka

e obsluzny charakter v pfiméstské osobni dopravé, s prevladajici dojizdkou do
Brna,

o zvySeni konkurenceschopnosti zeleznice a zména dosavadniho modelu dopravni
obsluhy ve prospéch Zeleznice odstranénim prestupt v zst. Skalice n/S

e doporuCuje se realizace boskovické spojky dle var.1 zminéné dokumentace
s navrhovymi parametry:

o elektrizace trati pro provoz kolejovymi vozidly (jednotkami); provoz pouze pro
regionalni osobni dopravu, nakladni doprava se nepiredpoklada,

e tratova rychlost 80 km/h s dil€éimi omezenimi v misté odboceni na 60 km/h a
v misté napojeni do Zst. Boskovice na 40 km/h,
nova zelezni¢ni zastavka Lhota-Rapotina cca v km 192,100 az 192,270

e opusténi stavajiciho télesa trati Skalice n/S — Boskovice a jeho CasteCného
vyuziti pro navrhovanou boskovickou spojku,

Dokumentace:

,Vyhledavaci studie trasy boskovické spojky trati 260 a 262 pro regionalni zeleznici",
pofizovatel: Jihomoravsky kraj, KU odbor dopravy, autor ILF CE Praha s.r.o. 11/2003.
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Trat Skalice n/S - Boskovice — Chornice

jen Cast traté (22 km) lezi na uzemi Jihomoravského kraje, hranice jsou u obce Velké
Opatovice, kde je vedle Boskovic dalSi vyrazny zlom frekvence cestujicich,

obsluzny charakter v regionalni osobni dopravé s prevazujici dojizdkou z obci na uzemi
Jihomoravského kraje do Blanska,

vyhovuijici polohu ma Zelezniéni trat vici obcim Boskovice, Kninice a ¢astecné i Velké
Opatovice, jinak je trat vedena mimo osidleni, coz spolu s nizkou cestovni rychlosti
(Boskovice — V.Opatovice 36 km/h) je pFi€inou vyrazného lomu pfepravniho proudu (do
V.Opatovic jeSté 225 cest/d, ale vuseku do Jevicka jiz jen 60 cest/d — jeden
z nejslabsich proudd na uzemi JMK),

nevyhovujici vzdalenost obci od Zeleznice: Sebetov 1,1 km, Svétla 1,2 km, Cetkovice
1,7 km, Borotin z Cetkovic 2,2 km, Jevicko 1,5 km, Jaroméfice u Jevicka 1,7 km,
Chornice 1,5 km,

v soubéhu se zeleznici je vedena silnice 11/374, autobusova doprava obslouzi vSechny
obce,

zvySeni konkurenceschopnosti Zeleznice a zména dosavadniho modelu dopravni
obsluhy ve prospéch zeleznice (odstranéni pfestupl v zst. Skalice n/S vedenim pfimych
vlaku Brno — Boskovice) vystavbou tzv. ,Boskovické spojky“, na niz bude zfizena i nova
zelezni¢ni zastavka Lhota Rapotina,

po realizaci boskovické spojky a terminalu IDS Boskovice zastavit regionalni Zelezni¢ni
osobni dopravu v Useku Skalice - Boskovice — Velké Opatovice,

Trat Zidlochovice — Hru$ovany u Brna

e obsluzny charakter v pfiméstské osobni dopravé, s pfevladajici dojizdkou do Brna,

e byvala trat, dnes soucast stanice HruSovany u Brna

e ftratova rychlost 30 km/h

e navrhuje se rekonstrukce a elektrizace trati, zvySeni tratove rychlosti

e provoz pouze pro regionalni osobni dopravu, nakladni doprava se nepfedpoklada,

e zvySeni konkurenceschopnosti Zeleznice a zména dosavadniho modelu dopravni
obsluhy ve prospéch Zeleznice s ukon€enim autobusovych linek z jihovychodniho
prostoru Brnénska v terminalu IDS Zidlochovice

Dokumentace:

Studie Rekonstrukce a elektrizace Zelezniéni trati Hrusovany u Brna - Zidlochovice
(SUDOP Brno, 2002)

Studie Uzemnich dopadu rekonstrukce traté HruSovany u Brna - Zidlochovice (SAURA,
2005)

Trat Vranovice — Pohorelice

obsluzny charakter v pfiméstské osobni dopravé, s prevladajici dojizdkou do Brna,

trat se zavlekem pfes Vranovice neni konkurence schopna vici R 52,

vzdalenost obce Pohorelice od Zeleznice 0,75 km zplsobuje, Ze trat obsluhuje
pfedevsSim obec Pribice (pfepravni proud z Vranovic 230 cest/d, ale do Pohofelic jen
115 cest/d),

optimalni obsluha Pohofelic Zelezni¢ni dopravou by si vyzadala zcela novou trat se
zapojenim do HruSovan u Brna, coZ v navrhovém horizontu generel nenavrhuje
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e navrhuje se zastavit regionalni zelezni¢ni osobni dopravu a obsluhu obci nahradit
autobusovou dopravou
e provozovani trati je véci podnikatelskych subjektl, zruSeni trati je principielné mozné

Trat Hustopede u Brna — Sakvice:

e obsluzny charakter v pfiméstské osobni dopravé, s prevladajici dojizdkou do Brna,
e mezistaniéni Usek Hustopede u Brna — Sakvice zajisti vyhledovou potiebnou
propustnost 22/22 vi/d v potfebné kvalité a s rezervou,

e tratova rychlost 40 km/h je druhym nejnaléhavéjSim pfipadem na odboc¢nych tratich
JMK

e prioritou je zvySeni tratové rychlosti
v druhé etapé elektrizace
e existujici vyhovujici terminal v Hustopecich

Trat Hodonin — Zajedi:

e obsluzny charakter v regionalni osobni dopravé, vyznamny pfepravni potencial jen
v useku ZajeCi — Velké Pavlovice

e v useku Cej¢ — Hodonin je konkurené&ni soubé&h se silnici 11/380 Brno — Hodonin
vyhledové fesit neptiznivou tratovou rychlost 50 km/h v iseku Zajeéi — Cejé,

e nakladni doprava bude provozovana jen v useku Hodonin — Cej¢, Usek trati Cej¢ -
Zajeci zUustane bez nakladni dopravy.

e navrhuje se zvazit zastavit regionalni Zelezniéni osobni dopravu v useku Cejé —
Hodonin

Trat Breclav — Lednice

o trat ma pouze rekreacni provoz (turisticka atrakce v lednicko-valtickém arealu), nema
charakter zajisténi dopravni obsluznosti,

e navrhuje se zastavit regionalni Zzelezni¢ni osobni dopravu
napfisté by aktivity tohoto typu mély mit komercni charakter a nemély by byt dotovany
z verejnych prostfedkl na dopravni obsluznost (nevylucuje se dotace napf. z titulu cest.
ruchu), zruSeni trati bez tohoto vyuziti je principielné mozné

3.3.3 Problematika hrani¢nich pfechodu

Prechod Hohenau — Breclav

o frat’ je soucasti IV. pan-evropského multimodalniho dopravniho koridoru, resp. I. tzk (v
narodnim Cislovani), jehoz modernizace jiz byla realizovana,

e narust Cetnosti pravidelné preshraniéni osobni dopravy neni zatim frekvencné
opodstatnény (pfeshraniéni pfepravni proud ¢ini 120 cest/d v jednom sméru),

e omezujici usek Bernhardsthal OBB — Bfeclav zaijisti vyhledovou potfebnou propustnost
66/66 vi/d v potfebné kvalité a s rezervou.
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e zavedeni mezinarodni slevy po rozsifeni IDS JMK.

Prechod Kuty — Lanzhot

e trat je soudasti IV. pan-evropského multimodalniho dopravniho koridoru, resp. I. TZK (v
narodnim ¢islovani), jehoz modernizace se v Useku Bfeclav — Kty teprve pfipravuije,
e zachovani sou€asného rozsahu a modelu osobni dopravy,

e omezuijici usek Katy ZSR — Lanzhot zajisti vyhledovou potfebnou propustnost 76/76 vi/d
v potfebné kvalité a s rezervou.

Prechod Hodonin — Holi¢ nad Moravou

e s pravidelnou pfeshrani¢ni osobni dopravou se ani v budoucnu neuvazuje,
e prechod bude udrzovan pouze pro mimofadnosti (napf. pro odklonovou dopravu).

Pfechod Sudoméfice nad Moravou — Skalica na Slovensku

e jednokolejna neelektrizovana trat' je v pfeshrani¢ni dopravé provozovana v jizdnim fadu
2004-2005 v minimalni rozsahu v poctu 5 paru vl/d; zelezni¢ni pfechod je otevien od 05
do 21 hodin,

e v daném sméru neexistuje soubézna autobusova doprava,

e zcelého Slovenska ma prfechod vyznam jen pro obCany obci Skalica a Holi¢, ostatni
prepravni proudy ze Slovenska v daném regionu sméfuji po dalnici D2, pfes Zelezni¢ni
pfechod Kuty — LanzZhot nebo silni¢ni pfechod Holi¢ — Hodonin.

Prechod Vrbovce — Veseli nad Moravou

e jednokolejna neelektrizovana trat' zajistuje pravidelné jen pfeshrani¢ni osobni dopravu,

e pfeshranicni nakladni doprava je provozovana jen mimofadné, jizdni fad obsahuje 2
pary Pn vlakd podle potfeby.

e zachovat Zelezni¢ni pfeshraniéni osobni dopravu,

Prechod Retz — Satov (-Znojmo)

e jednokolejna neelektrizovana trat ma obsluzny charakter ve vnitrostatni i mezistatni
preprave, pfimé spojeni spésSnymi vlaky Znojmo — Retz — Viden,

e minimalni rozsah zakladni dopravni obsluznosti v po¢tu 7 pari Os vlakd v ob&ansky
den,
zachovani sou¢asného rozsahu a modelu dopravy,

e zadouci je zavedeni mezinarodni slevy po rozSifeni IDS JMK.

3.3.4 Zbyvaijici traté bez osobni dopravy

Trat Kyjov — Muténice

e bez nakladni prepravy, trat je SZDC navrhovana ke zruseni
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e provozovani trati je véci podnikatelskych subjektu, zruSeni trati je principielné mozné

Trat Cejé¢ — Zdanice

e vtratovém Useku je provozovana pouze nakladni doprava v poctu 2 pary Mn viaka za
den v Useku Cej¢ — Uhfice u Kyjova.
Uhfice - Zdanice bez ND a je SZDC navrhovan ke zruseni

e provozovani trati je véci podnikatelskych subjektu, zruSeni trati je principielné mozné

Trat Nemotice — Kory€any

e trat’ slouzi pouze pro nakladni dopravu a svou koncovou stanici KoryCany zasahuje jiz
do sousedniho Zlinského kraje,
dirigovana trat’ se zjednodusenou dopravou; pravidelna obsluha 1 par vlak( za den.

e provozovani trati je véci podnikatelskych subjektu, zruSeni trati je principielné mozné

3.4 Perspektiva zelezni¢nich uzlt

Modernizace tratovych useku I. a Il. tranzitniho koridoru je jiz dokon&ena, avSak zatim
se vyhnula Zelezni¢nim uzlim Brno a Bfeclav. Oba tyto zelezni¢ni uzly jsou jedinymi uzly
v Jihomoravském kraji s nedostatecnou kapacitou pro vyhledové prepravni pozadavky a jejich
feSeni je odsunuto za r. 2010.

3.4.1 Prestavba ZU Brno

Hlavnim problémem Zelezni¢ni dopravy je prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno,

predevsim vystavba nového osobniho nadrazi CD. Sou&asny celkovy stav uzlu:

e podstatné omezuje vykony pfipojenych trati pro nedostateCné odstavné kapacity a
rozptylené provozy,

e neumozfiuje plné zapojeni pfiméstské Zelezni¢ni osobni dopravy do pfipravovaného
integrovaného dopravniho systému HD,

e je z pohledu nabizené kultury cestovani a komfortu sluzeb nedlstojny vyznamu sidelniho
centra.

e zcela chybi technické zazemi pro udrzbu a Cisténi zel. vozu)

Jiz dokon&ena modernizace |. tranzitniho koridoru CD v useku C.Tiebova — Brno —
Bfeclav jen nepatrné zvysila primérnou tratovou rychlost na izemi krajského mésta Brna, a to
z priméru 81,88 km/h pfed modernizaci na 82,53 km/h (klasické soupravy) a 97,90 km/h
(vozidla s naklapéci technikou) po modernizaci. Aby tento minimalni pfinos modernizace nebyl
znehodnocen stavajicim prujezdem pres zst. Brno hl. n. tratovou rychlosti snizenou na 30
nebo 40 km/h je nutné cely priitah modernizovat.

Otazka spravné polohy osobniho nadrazi v jiznim sektoru mésta se objevuje v riznych
podobach v uzemné planovacich dokumentacich a podkladech vlastné jiz od jeji vystavby pfed
vice nez 160 lety. Zeleznice je v dnes$nim mésté bariérou. Naro¢nost koncepce Feseni i
nasledné realizace je dana omezenym prostorem, velkym poc¢tem pfipojenych tratovych usek
a rozsahem provozl zajistujicich praci uzlu. Nékolikaleté intenzivni Usili o nalezeni optimalni
podoby prestavby Zelezniéniho uzlu Brno vyvrcholilo v poloviné r. 2002, kdy vliada CR rozhodla
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0 varianté pfemisténi nového kapacitniho osobniho nadrazi do tzv. odsunuté polohy do
prostoru k ustfednimu autobusovému nadrazi Zvonafka. Tato nova poloha osobniho nadrazi
z dopravné technického hlediska poskytuje idealni koncepci propojeni s modernim dopravnim
uzlem v pfimé navaznosti na autobusové nadrazi a se spojenim do centra mésta.

PfeloZzenim dopravniho uzlu mimo vnitini mésto se dosahne mimoradného odlehceni
dopravy v centru. Proti tomu vznikne mozZnost pé&sSi spojnice mezi centrem mésta a fekou
Svratkou, coz by znacné pfispélo ke zvyseni kvality Uzemi. Nova poloha osobniho nadrazi:

e umozni optimalné koncipovat rozlozeni dopravnich uzld,

umozni pfimé spojeni s centrem mésta racionalni interni dopravni obsluznosti,

nemusi se prekonavat Zzadné bariéry,

nabizi optimalni moznosti interniho a externiho propojeni,

zajistuje optimalizaci dopravniho systému a flexibilni moznosti expanze a rozvoj dopravni
sité, coz by umoznilo i budouci rozvoj Brna i v oblasti dopravy, jak MHD, tak i IAD.

[}
Pfestavba zelezniCniho uzlu Brno feSi nejen polohu a vybaveni nového osobniho

nadrazi, ale upravuje do logickych Fetézcu i dalSi provozni ¢innosti:

e odstavné nadrazi s provoznimi celky odstavnych a deponovacich koleji,
technologicky objekt a provozni centrum odstavného nadrazi,
hala provozniho oSetfeni souprav, elektrickych jednotek, opravna vozl, mycka,
hala provozniho oSetfeni lokomotiv, mycka lokomotiv,
odstavné a ¢ekaci koleje pro lokomotivy,
areal udrzovacich jednotek SDC Brno,
nakladovy obvod a logistické centrum,
postovni a spé&sSninovy dvdr.

Nové osobni nadrazi v odsunuté poloze:

e je navrzeno pro prepravni Spi¢ku 70 tisic cestujicich/d, na kterou jsou dimenzovana
navrzena zelezni¢ni zafizeni,

e je koncipovano jako nadrazi prujezdného typu, které umozni pokraCovani vlaki na
protilehlé tratové Useky, coz ma pozitivni vliv jednak na potfebné kolejové a nastupistni
kapacity a jednak na sniZeni Cetnosti pfestupu cestujicich z vlaku na vlak. K tomu slouZzi 11
nastupistnich hran u 6 ostrovnich nastupist s vySkou hrany 550 mm NTK a délkou 350-400
m, 1 objizdna kolej mimo nastupiStni hrany, kolej pro nakladku a vykladku aut
(autocouchet) a dvoukolejny nakladni pratah, vedeny po vnéjSim obvodu osobniho
nadrazi.

e ma nastupisté propojena podchodem, ktery je souCasné uvazovan jako odbavovaci hala,
pfichod na jednotliva nastupisté schodistovymi rameny, eskalatory a osobnimi vytahy. Pod
podchodem je souCasné uvazovano vedeni trasy tzv. ,Severojizniho tramvajového
(kolejového) diametru®, jehoz stanice ,Hlavni nadrazi“ je situovana vtésné vazbé& na
odbavovaci halu nadrazi CD.

ReSeni prestavby Zelezniéniho uzlu Brno bylo do generelu dopravy prevzato z
pfislusnych dokumentaci. Pfipadna redukce navrhovaného poctu nastupnich hran muize
ohrozit zkvalitnéni vedeni regionalni dopravy uzlem.

Soucasti prestavby Zelezniéniho uzlu je nové feSeni tfi nacestnych zastavek (stanic)
jako dil€i kompenzace odsunuté polohy nového nadrazi.
Brno - Zidenice

Ze stavajici stanice zlstane zachovan podchod pro vystup na ul. Lazaretni a stani¢ni
budova pro provozni potieby. Nova dvé ostrovni nastupisté budou od stavajiciho podchodu
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prodlouzena smérem k ul. Bubenickové s novym podchodem. Tim dojde k t&snéjSi vazbé mezi
Zeleznici, tramvaji a regionalnimu autobusy.
Brno - Cernovice

Stavajici zastavka bude zrusena.

Stanice sestavajici ze ftfi ostrovni nastupist bude umist€éna na mosté pres ul.
Olomouckou. Tim opét dojde k té&snéjSi vazbé mezi Zeleznici, tramvaji, méstskymi a
regionalnimu autobusy.

Brno - Videnska

Stavajici stanice Horni HerSpice bude zruSena.

Pro traté 240 a 244 bude zfizena zastavka pod mostem s ul. Videriskou. Zastavka
bude mit jedno ostrovni nastupisté. Zeleznici tak bude t&sné navazana na tramvajovou trat do
Modfic.

3.4.2 Problematika ZU Breclav

Zelezniéni uzel Bieclav je pohraniéni pfechodovou stanici, jejiz kapacita je stejné jako
v minulosti, tak i dosud vyuzivana predevsim v mezistatni nakladni pfepravé (smér Slovensko,
Rakousko, Polsko a SRN na tratich I. a Il. koridoru a jsou s pohledu dnes$nich i vyhledovych
vykonU dostatecna.

Zarfizeni pro osobni dopravu vSak dosud nebyla zkapacitnéna, ackoliv padvodni objem
preshrani¢ni osobni dopravy na styku s Rakouskem se dnes znalné& zvysil. Pfipravovana
modernizace Zelezni¢niho uzlu Bfeclav pod nazvem ,Prljezd Zelezni¢nim uzlem Bfeclav"
predpoklada upravy zejména v osobnim nadrazi.

V osobnim nadrazi se tak vyhledové pFedpoklada 12 nastupisStnich hran, ztoho 4
v kusém provedeni a 8 prljezdnych. Soucasti modernizace osobniho nadrazi by mély byt i
Upravy v prednadraznim prostoru, ktery bude upraven jako prestupni terminal s vazbou mezi
patefni kolejovou dopravou a navaznymi dopravnimi prostfedky MHD a linkovych autobusd,
dale s dostateénym poctem mist P+R, B+R a pro TAXI.

3.5 Navrh etapizace rozvoje zelezni¢ni sité

Opatieni navrhovana v kap. 3.3. a 3.4. dotykajici se vedeni trati a dopravni technologie
(napf. vyhybny) je tfeba generelem doporucit jako zavazna. Dale jako zavazna je tfeba chapat
opatfeni v ramci prestavby ZU Brno a Bfeclav a realizaci terminalu Brno - Stary Liskovec. Tato
opatfeni by méla byt deklarovana v uzemnich planech jako vefejné prospésné stavby.

Ostatni nove zastavky a stanice jsou navrhovany jako smérné.

3.5.1 Stanoveni preferovanych trati a uzlti zZelezni¢ni dopravy
e NejvysSi priorita:

modernizace traté Brno — Prerov,

prestavba zelezni¢niho uzlu Brno,

modernizace traté Brno — Jihlava,

pfestavba Zelezni¢niho uzlu Breclav.
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3.6

Kombinovana doprava

Prognoéza rozvoje nakladni dopravy na Zeleznici do roku 2030 je velmi nejista, nebot

zaleZi na politicko — hospodarské situaci a rozhodnutich v ramci CR i EU o podpore &i restrikci
(zpoplatnéni) jednotlivych druh dopravy. V pfepravé nakladl Ize obecné océekavat podporu
trendu rozvoje kombinované dopravy s vyuzitim logistickych center a pfekladist. Jihomoravsky
kraj nabizi pro rozvoj téchto €innosti vhodné lokality pro umisténi dvou velkych center:

Brno, Horni HerSpice — intenzifikace a rozSifeni arealu stavajiciho kontejnerového
prekladisté, logistické centrum krajského vyznamu,

Bfeclav — nové navrhovany terminal a pfrekladisté mezi prostfedky silni¢ni, Zelezni¢ni a
vodni dopravy, umistény v dllezité dopravné geografické poloze z hlediska mezinarodnich
vazeb; do jisté miry konkuren¢ni je rozvoj podobnych aktivit v Bratislavé.

BRNO (pocet obyvatel 378 796; Jihomoravsky kraj — 1 135 586 obyvatel)

Logistické udaje multimodalniho centra:
Silni¢éni sit: E50 Zlin; E65; D1 Praha; D2 Bratislava; E461 Znojmo, Wien, Svitavy,
Hradec Kralové; E 462, D1 Olomouc, Ostrava
Zelezniéni sit: 240 Jihlava; 244 Znojmo; 250 Praha, Bfeclav, Hodonin; 260
C.Trebova; 300 Prerov, Ostrava, Olomouc; 340 Veseli n/M, Uherské Hradist&, Zlin,
Koridor |
LetiSté: Brno-Tufany 7 km; Praha Ruzyné 210 km, Wien 110 km
Dosazitelnost hlavnich mést: Praha 200 km, Berlin 540 km, Wien 110 km, Bratislava
125 km, Budapest 320 km, Warszawa 560 km.
Vytipovana lokalita I.: vedle KT Brno Horni Her3pice. V dokumentaci ,Koordinacni studie
feSeni prestavby ZU Brno a Zelezniéniho osobniho nadrazi“, autor SUDOP Brno s.r.o.
04/2003 se navrhuje na volné prostory kolem dnedniho KT umistit jednak velkokapacitni
nakladovy obvod a jednak logistické centrum. Ddvodem pro toto umisténi je:
- soustfedéni veskerych loznych manipulaci do jednoho mista,
- enormni zajem soukromych spedi¢nich firem,
- tésna blizkost dalnice D1, jez vyhledové bude s okolnim uzemim dopravné sblizena
pomoci planovanych kolektorovych pruht a dopravniho feSeni Komarova.
Vytipovana lokalita Il.: V dokumentaci "Urbanisticka studie rozvojovych zon letisté Brno -
Tufany, Cernovicka terasa a Slapanice" (Kovoprojekta, 2005) se pfipousti realizace
logistického centra. Dlvodem pro toto umisténi je:
- soustfedéni veskerych loznych manipulaci do jednoho mista,
- enormni zajem soukromych spedi¢nich firem,
- t&ésna navaznost na dalnici D1 a Jihovychodni tangentu
- pfima navaznost na mezinarodni letisté
- blizkost vyznamnych primyslovych zén
Logistické centrum Brno bude cilovou stanici ucelenych viakl pro prekladku ze Zeleznice
na silnici a naopak a bude mit i skladové hospodafrstvi. Snahou provozovatell logistickych
center bude ziskani novych ZelezniCnich pfeprav, vyplyvajicich z mezinarodné propojené
sité. Pfedpoklada se vyuziti ucelenych vlaka v ramci projekti:
L,POLOEXPRESS" v relaci Padova — Villach — Wien — Ostrava — Warszawa — Brest,
+ROMAEXPRESS* v relaci Padova — Villach — Wien — Budapest — Arad,
-BALKANEXPRESS" v relaci Budapest — Sofia — Athenai — Istanbul,
pro realizaci novych i stavajicich exportnich i importnich pfeprav z/do CR. Kromé toho je
mozné predpokladat, ze v ramci projektu ,Poloexpress” budou ucelené viaky vyuZity i
pro pfepravu do zemi byvalého SSSR.
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BRECLAV (poget obyvatel 26 909; Jihomoravsky kraj — 1 135 586 obyvatel)

e Logistické udaje multimodalniho centra:
Silniéni sit: E55 Wien, Hodonin, Zlin, Olomouc, Ostrava; E65+D2 Brno, Praha,
Bratislava; 40 Valtice, Mikulov; 425 Lanzhot, Podivin, Hustopece, Zidlochovice,
Zelezniéni sit: 246 Znojmo; 250 Praha, Brno, Bratislava; 330 Hodonin, Zlin, Ostrava,
Olomouc; 801+802 Wien, Hohenau; koridor I+l (narodni Cislovani) a multimodalni
pan-evropsky koridor IV+VI,
Letisté: Brno-Tufany 57 km; Praha Ruzyné 271 km; Wien 101 km,
Vodni doprava: ve vyhledu pfistav na odboc¢ce z kanalu Dunaj — Odra — Labe, v misté
Dosazitelnost mést: Brno 61 km, Praha 261 km, Berlin 601 km, Wien 79 km,
Bratislava 64 km, Budapest 259 km, Warszawa 621 km.

o Vytipovana lokalita: severovychodné od zastavby mésta, mezi severnim zhlavim Zzel.

stanice a dalnici D2

Dokumentace:

e Studie proveditelnosti Vefejného logistického centra Bfeclav - technicka ¢ast (SUDOP
Brno, 2003, zadavatel JMK, odb. Uzemniho planovani)

o Vefejné logistické centrum Bfeclav - regionalni vazby a marketing (SUDOP Brno, 2006,

zadavatel JMK, odb. dopravy)
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4 SILNICNi DOPRAVA

41 Dopravni vztahy na silniéni a dalniéni siti
4.1.1 Progndza ristu dopravy do roku 2030

Pro demograficky vyvoj Jihomoravského kraje byla uvazovana modelova varianta ,A“ k roku
2030. Pro rlst objem0 dopravy byly v pro vypocty v dopravnim modelu pouzity jednotné
koeficienty rustu dle ,Progndézy dopravnich vykon(i do roku 2030, Reditelstvi silnic a dalnic,
Praha, kvéten 1999¢

Koeficienty ristu dopravy

1,60
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—e— Osobni
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//
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Pro modelovani dopravni prognézy byla z modelu sidelni struktury pfevzata varianta A -
varianta usmérnéné suburbanizace orientujici hlavni rozvojové osy podél zakladnich
dopravnich os. Celkové z prognézy sidelni struktury vyplynulo, Ze v celém kraji nastane
pomérné znacny pokles poctu obyvatel a pracovnich mist. Nejvétsi ubytek je prognézovan pro
okresy Hodonin a Znojmo. V okrese Hodonin ¢ini pokles 6 900 obyvatel a 14 700 pracovnich
mist. V okrese Znojmo ¢ini pokles 2 900 obyvatel a 9 500 pracovnich mist. V okresech
Blansko, Bfeclav a VySkov jsou celkové soucty poCtu obyvatel v okrese témér shodné, celkovy
pokles pracovnich mist €ini 31 000.

Naopak nejvétsi narlist zaznamenavaji obce v okrese Brno venkov 14 200 obyvatel za poklesu
pracovnich mist o 14 600. V celém kraji pak ubytek poctu obyvatel €ini 63 700 (cca 6%) a
ubytek poctu pracovnich mist 65 000 (cca 13%).

Tato v celkovém pohledu kraje klesajici prognéza ma vyrazny vliv na vyvoj dopravnich intenzit
a stupné automobilizace v kraji.
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4.1.2 Rozbor vyhledovych intenzit hlavnich dopravnich tahu

Rozbor vyhledovych intenzit byl proveden na nasledujicich tazich:
e Dalnice D1

Dalnice D2

Rychlostni silnice R43

Rychlostni silnice R46

Rychlostni silnice R52

Rychlostni silnice R55

Silnice 1/19

Silnice 1/23

Silnice 1/38

Silnice 1/40

Silnice 1/41

Silnice 1/50

Silnice 1/53

Silnice 1/54

Intenzity vozidel na dalnici D1

Na dalnici D1 byly vybrany ftfi profily k analyze profilové zatéze mimo oblast jizné od Brna,
které jsou posouzené zvlast.

Prvni profil byl vybran na hranici Jihomoravského kraje, druhy mezi exitem 182-Kyvalka a 190
— Brno-zapad a treti mezi exitem 210 — Holubice a 216 — Rousinov

Z provedené analyzy vyplynulo, Ze celkova intenzita v profilu hranic s krajem Vysoc€ina vzroste
v roce 2030 oproti roku 2003 o0 5% na hodnotu 37250 voz./24h., mezi exity 182 a 190 vzroste
0 18% na hodnotu 54120 voz./24h, mezi exity 210 — Holubice a 216 — Rousinov vzroste v roce
2030 oproti roku 2003 o 7% na hodnotu 27620 voz./24h.

Intenzity vozidel na dalnici D1 JZT a JVT

V oblasti jizné od Brna byly intenzity na dalnici D1 posouzeny spole¢né s jihozapadni a
jihovychodni tangentou. Vybrany byly tfi profily, a to profil na JZT mezi D1 a R52, profil mezi
R52 a D2 a profil na JVT mezi D2 a D1.

Intenzity na D1 mezi budouci MUK Troubsko a Exitem 190 na D1 vzrostou v roce 2030 o
7,5% na hodnotu 49270 voz./24h., souasné v useku JZT mezi D1 a R52 budou dosahovany
intenzity 29380 voz./24h. V souctu obou komunikaci tedy dojde k narustu intenzit o 71% oproti
stavu roku 2003. Na narustu se vyrazné podili pfevedeni dopravnich vztahd sever-jih
vychodné od Brna na rychlostni silnici R43 a pfevedeni vztah(l ze severni oblasti Brna do
mésta na osu R43 a D1. Jihovychodni tangenta rovnéz pini vyznamnou funkci spojnice mezi
dalnici D1 a rychlostni silnici R52 a dalnici D2.

Mezi exity 194 a 196 na D1 poklesnou intenzity v roce 2030 oproti roku 2003 0 40% na
hodnotu 33520 voz./24h, souCasné& na JZT budou dosahovany intenzity 28640 voz./24h.
V souctu obou komunikaci tedy dojde k narustu intenzit o 5%.

Mezi exity 196 a 201 na D1 poklesnou intenzity v roce 2030 oproti roku 2003 0 45% na

hodnotu 25146 voz./24h, sou¢asné na JZT mezi dalnici D2 a silnici 1/51 budou dosahovany
intenzity 23190 voz./24h. V souctu obou komunikaci tedy dojde k narustu intenzit o 8%.
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Intenzity vozidel na dalnici D2

Dalnice D2 je dostavéna v plné délce, do vyhledového roku 2030 tedy zlstava v dnesni
podobé.

Na dalnici D2 byly vybrany tfi profily k analyze profilové zatéze. Prvni profil byl vybran u obce
Rajhradice, druhy u obce Velké Pavlovice a tfeti na pfed hrani¢nim pfechodem LanZhot.

Z provedené analyzy vyplynulo, Ze celkova intenzita v profilu Rajhradice vzroste v roce 2030
oproti roku 2003 o 14% na hodnotu 18160 voz./24h., v profilu Velké Pavlovice vzroste o 15%
na hodnotu 16460 voz./24h a na hrani¢nim pfechodu Bfeclav-Lanzhot vzroste na 7780
voz./24h. ( 0 13%), pfi zapocteni 2130 voz./24h jedoucich po paralelni silnici 11/425 ¢ini narust
43%.

Intenzity vozidel na rychlostni komunikaci R43

Rychlostni komunikace R43 v souvislosti s vystavbou silni¢ni a dalni¢ni sité v Ceské republice,
vytvafi vyznamnou mezikrajskou spojnici pfedev§im mezi Jihomoravskym krajem a Kkraji
Olomouckym, Pardubickym, Kralovehradeckym a Libereckym.

Z porovnani analyz profilu na silnici 1/43 ve varianté doporucené roku 2030 oproti stavu v roce
2003 v profilu Svitavka — Letovice vyplyva, Ze na silnici 1/43 v tomto profilu zGstavaji v roce
2030 intenzity obdobné intenzitam roku 2003.

Poloha rychlostni komunikace R43 se v oblasti hranic Jihomoravského a Olomouckého kraje
odchyluje od trasy silnice 1/43 a neobsluhuje tak oblast Svitav, popfipadé neni vyhodna pro
vztahy mezi oblastmi severu Jihomoravského kraje — Boskovicka a oblastmi v okoli LitomySle
a Vysokého Myta. Z tohoto duvodu je i ve vyhledu plvodni silnice 1/43 pro tyto vazby
atraktivni.

Na rychlostni komunikaci R43 se pfesouvaji pfedevSim vztahy odehravajici se na delsi
vzdalenosti. Z profilové intenzity na R43 v roce 2030 v oblasti Skalice nad Svitavou — Kninice,
ktera Cini 14 400 voz./24h. pokraCuje 45% vozidel na rychlostni komunikaci R35 smérem do
Pardubického kraje a 17% smérem do Olomouckého kraje. Oproti stavu roku 2003 na silnici
I/43 dochazi na rychlostni komunikaci R43 k nardstu vztah(l z Jihomoravského kraje do oblasti
Sumperka — presun z D1 a R46.

Vztahy z oblasti Jihomoravského kraje do oblasti Hradce Kralové (dale po R35), Jaromére
(dale po R35 a D11), Ji¢ina (dale po R35), Chlumce nad Cidlinou a Nymburku (dale po R35 a
D11) se pfesouvaji z trasy D1-1/37 pfes Zdar nad Sazavou, kde tento vztah vroce 2030
poklesne na 25% intenzit roku 2003 (pokles o cca 1200 voz./24h.) a ztrasy D1-1/38 pres
Havli¢kav Brod, kde tento vztah v roce 2030 poklesne na 47% intenzit roku 2003 (pokles o cca
350 voz./24h.)

Rychlostni komunikace R43 svoji atraktivitou na sebe pfetahuje i dopravni vztahy, které se
dnes odehravaji po dalnici D1 a rychlostni komunikaci R46 v relaci Jihomoravsky kraj —
Olomoucky kraj. Z porovnani analyz profilu na R46 ve varianté doporuc¢ené roku 2030 oproti
stavu v roce 2003 v oblasti VySkova vyplyva, ze dojde k poklesu intenzit ve sméru Vyskov-
Olomouc-Mohelnice o 34% (850 voz/24h).

Intenzity vozidel na rychlostni silnici R46

Vzhledem k tomu, Ze rychlostni silnice R46 se nachazi na okraji kraje byl pro porovnani zatézi
vybran pouze jeden profil, a to na hranici s Olomouckym krajem. Celkova intenzita oproti stavu
roku 2003 poklesne na 15000 voz/24h., tedy o 29%. Vyhledovy pokles intenzit je dan
prodlouzenim dalnice D1 do Lipniku nad Beévou na dalnici D47, ¢imz dojde k prevedeni
vztahu z oblasti Brna do oblasti Ostravy z dnesni trasy D1-R46-R35-1/47-1/48.
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Intenzity vozidel na rychlostni silnici R52

Na rychlostni silnici R52 byly vybrany tfi profily k analyze profilové zatéze. Prvni profil byl
vybran v profilu Pohofelice - Nova Ves s, druhy mezi obci Perna a Mikulovem a tfeti na
hrani¢nim prfechodu Mikulov.

Z provedené analyzy vyplynulo, Ze celkova intenzita v profilu Pohofelice - Nova Ves vzroste

v roce 2030 oproti roku 2003 0 21% na hodnotu 8230 voz./24h., v profilu Perna vzroste na
9600 voz./24h. ( 0 34%) a na hrani¢nim pfechodu Mikulov vzroste na 5720 voz./24h. ( 0 84%).
Zatimco podil vnitrostatni dopravy na rychlostni komunikaci R52 v podstaté stagnuje, podil
preshrani¢ni dopravy vyrazné stoupa. Mezinarodni vztahy na silnici R52 ve sméru Mikulov —
D1 smér Praha narostou o 340%, ve sméru Mikulov — D1 smér Vy8kov 0 164%, ve sméru
Mikulov — R43 o 395%. Stagnace vnitrostatni dopravy je zpusobena planovanym zapornym
demografickym vyvojem oblasti.

Intenzity vozidel na rychlostni silnici R55

Na rychlostni silnici R55 byly vybrany tfi profily k analyze profilové zatéze. Prvni profil byl
vybran u obce MikulCice, druhy u obce Rohatec a tfeti u Moravského Pisku na hranici kraje.

Vzhledem k tomu, Ze v useku Hodonin - hranice se Zlinskym krajem se trasa rychlostni silnice
R55 odklani od trasy silnice 1/55, odehravaji se mistni vztahy po silnici 1/55. Porovnani narlstu
intenzit na R55 oproti sou€asnym intenzitam na 1/55 tedy v sob& nezahrnuje intenzity na silnici
1/55 ve vyhledu.

Z provedené analyzy vyplynulo, ze celkova intenzita v profilu MikulCice vzroste v roce 2030
oproti roku 2003 o 61% na hodnotu 17420 voz./24h., v oblasti Rohatce vzroste na 14090
voz./24h. ( 0 69%) a v oblasti Moravského Pisku na hranici kraje vzroste na 13 490 voz./24h. (
0 74%).

Intenzity vozidel na silnici 1/19

Na silnici 1/19 na hranicich s krajem Vysoc€ina dochazi v roce 2030 k narlstu poctu vozidel o
70% na hodnotu 2350 voz./24h. Narust intenzit je zplsoben prevedenim dopravnich vztahu na
rychlostni silnici R43. Polovina vozidel, ktera pfijizdi od Vysociny do Jihomoravského kraje po
silnici 1/19 pokraCuje dale po rychlostni silnici R43 severovychodnim smérem.

V useku mezi Kunstatem a silnici 1/43 €ini nardst intenzit 236% na hodnotu 7380 voz./24h. Coz
je zplUsobeno prevedenim vztahl v ose sever — jih na rychlostni silnici R43, ¢imz dochazi
k narGstu intenzit na komunikacich kfizujicich tuto rychlostni silnici. V priméru na polovinu,
klesnou intenzity vozidel na silnici 11/376 mezi Kunstatem a silnici 1/43 (pfes Lysice).

Intenzity vozidel na silnici 1/23

Intenzity na silnici 1/23 mezi hranicemi s krajem Vyso€ina a Rosicemi v roce 2030 dosahuiji
oproti roku 2003 narlst o 30% na hodnotu 6140 voz./24h. V Useku mezi Rosicemi a dalnici D1
v roce 2030 dosahuiji oproti roku 2003 narlst o 20% na hodnotu19250 voz./24h.

Intenzity vozidel na silnici 1/38

Intenzity na silnici 1/38 mezi hranicemi s krajem Vysoc€ina dosahuji v roce 2030 oproti roku
2003 pokles 0 10% na hodnotu 5000 voz./24h.

V useku pfed hrani¢nim pfechodem Haté dochazi v roce 2030 k naristu o 10% na hodnotu
4600 voz./24h.

Pfestoze intenzity pfeshrani¢ni dopravy na silnici 1/38 vzrostou, mezinarodni dopravni vztahy
se z hrani¢niho pfechodu Haté a silnice 1/38 pfesouvaji na hrani¢ni pfechod Mikulov a
rychlostni silnici R52. Mezinarodni vztahy na silnici R52 ve sméru Mikulov — D1 smér Praha

47



Generel dopravy Jihomoravského kraje — C. Navrhova c¢ast

narostou o 340%, ve sméru Mikulov — D1 smér Vyskov o 164%, ve sméru Mikulov — R43 o
395%. Vlivem zaporné demografické prognozy v okrese Znojmo, dojde k vyraznému poklesu
mistni dopravy.

Intenzity vozidel na silnici 1/40

Intenzity na silnici 1/40 mezi Mikulovem a Valticemi dosahuji u obce Sedlec vroce 2030
nardstu o 9% na hodnotu 5330 voz./24h., v Useku Valtice - Bfeclav o 13% na hodnotu 7130
voz./24h. (soulet paralelni staré silnice 1/40 a nové 1/40).

Intenzity vozidel na silnici 1/41

V oblasti severné od Brna dochazi v celé oblasti k naristu poctu cest, vlivem vzristajiciho
demografického vyvoje. Kromé tohoto naristu dojde i k pfesmérovani nékterych dopravnich
vztahu do spadovych center podle atraktivity dojizdky, ktera je zvySena vybudovanim novych
komunikaci.

V oblasti Blanska se jedna o ¢astecné presmérovani dojizdky do Brna. Silnice 1/41, ktera
vznikne prevedenim silnic 11/379,11/374 a 11/150 na prvni tfidu lezi v této ose a celou oblast
Blanska a Boskovic velice vyhodné& napojuje na silnici 1/43 a rychlostni komunikaci R43 ve
sméru na Brno.

Silnice 1/41 vznikne pfevedenim silnic druhé tfidy 11/374, 11/379 a useku silnice prvni tfidy 1/43.
V useku Boskovice — Doubravice nad Svitavou vzrostou intenzity dopravy v roce 2030 0 75%
na 5690 voz./24h., v useku Rajec — Blansko vzrostou intenzity dopravy o 17% na 10220
voz./24h., Blansko — Sebrov vzrostou intenzity dopravy o 36% na 10150 voz./24h.

Intenzity vozidel na silnici 1/50

Intenzity na silnici 1/50 mezi Holubicemi a hranicemi se Zlinskym krajem dosahuji ve varianté

I/50 na dalnici D1 - nové vznikly tah na hranice se Slovenskem. NarUst intenzit na D1 v Useku
Holubice — Vyskov €ini cca 18%, pfiemz intenzita na D1 na hranici s Olomouckym krajem
vykazuje narust o 175% (9900 voz./24h.) oproti zatézi na /47, za souCasného poklesu intenzit
na R46 o cca 25%.

Intenzity vozidel na silnici 1/53

Na silnici 1/53 byly vybrany dva profily k analyze profilové zatéze. Prvni profil byl vybran za
Pohofelicemi ve sméru na Znojmo, druhy v oblasti obce Lechovice.

Z provedené analyzy vyplynulo, ze celkova intenzita v profilu Pohorelice poklesne v roce 2030
oproti roku 2003 o 4%, soucasné v tomto profilu poklesnou vztahy vnitrokrajské (o 18%) a
vztahy CR-Evropa. Oproti tomu dojde k navy$eni vztah(i z kraje do CR o 40%, vztahy CR-
Evropa o 31% a tranzitni vztahy Evropa-Evropa o 23%. Na silnici 1/53 tedy dojde k rdstu
preshrani¢nich a republikovych vztahu, ale vlivem klesajiciho poctu obyvatel a pracovnich
prilezitosti se intenzity udrzi na hodnotach roku 2003 (resp. poklesnou o 4%).

Intenzity vozidel na silnici /54 a prilehlém okoli

Intenzity na silnici 1/54 v doporu€ené varianté jsou ovlivnény hned nékolika faktory.
o V oblasti hranice se Zlinskym krajem — Moravsky Pisek jsou intenzity ovlivnény vazbou
na R 55. V doporucené varianté v useku Blatnice-Veseli nad Moravou je narast o cca
5%, v useku Veseli nad Moravou-Mor. Pisek (kfiz s R55) o cca 90%, v useku Kyjov-
Archlebov (kfiz. s 11/431) o cca 10%.
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e V useku Veseli nad Moravou-Kyjov je silnice 1/54 vedena v nové trase. Dopravni zatéz
je vtomto Useku rozdélena mezi novou prelozku silnice /54 a plvodni silnici 1/54 a
silnici 11/432. V useku Bzenec-Milotice vykazuiji intenzity v doporu¢ené varianté na 1/54
pokles oproti roku 2003 o 13%, pokud ale pfipo¢teme k novému profilu 1/54 i profil
puvodni silnice 1/54 (cca 2800 voz./24h.), dosahuje narlst intenzit v doporuc¢ené
varianté cca 25%. V useku Milovice-Kyjov se na novou pielozku /54 pfenadeji vztahy
ze silnice 11/432 (Hodonin-Kyjov), ovlivnény jsou i vztahy na /422 a 11/431. Pokud
porovname vzajemné tyto intenzity tak v doporuc¢ené varianté ¢ini narlst cca 10%.

e Na silnici 11/432 v Useku Zdanice-Budovice do$lo k naridstu o cca 170% (2000
voz./24h.), coz je zplisobeno pfenesenim vztahl Vyskov-Kyjov na silnici 11/431 z trasy
D1-1/50-1/54.

4.1.3 Rozbor vyhledovych intenzit v Brné

Ve vyhledovém stavu roku 2030 se na uzemi mésta predpoklada s vyznamnou vystavbou
komunikacni sité, kterd vyznamné odrazi v pfesunu intenzit.

Rozbor vyhledovych intenzit byl proveden v nasledujicich usecich:
o /23

1/41

1/42

1/43

1/50

1/51

1/52

Intenzity vozidel na silnici 1/23- BitéSska ulice

Na silnici 1/23 v BiteSské ulici mezi dalnici D1 a Jihlavskou ulici dojde k poklesu intenzit o0 12%
na 23 780 voz./24h., v profilu mezi Jihlavskou a Bauerovou zUstavaji intenzity na hodnoté roku
2003.

Intenzity vozidel na silnici 1/41 — ulice Hnévkovského

V roce 2030 je predpokladana nova komunikace napojujici dalnici D2 na velky méstsky okruh
(ul. Cernovicka). V porovnani nariistu dopravy je tedy nutné seéist ve vyhledu intenzity v ulici
Hnévkovského s novou komunikaci. Narust intenzit v tomto profilu v roce 2030 ¢ini 32% a
stoupne na hodnotu 40070 voz./24h, pficemz v ulici Hnévkovského budou intenzity dosahovat
hodnoty 15120 voz./24h a na novém pfivadéci 24950 voz./24h.

Intenzity vozidel na silnici 1/42 - VMO

Posouzeni VMO bylo rozdéleno na tfi segmenty, a to:
o Jizni
e Severovychodni
o Severozapadni

Jizni segment

usek ulice 2030 2003 naruast
BiteSska - Videriska Bauerova 25790 22 060 1,17
BiteSska - Videnska Jihlavska 28 210 23980 1,18
BiteSska - Videnska Pofrici 19 520 23100 0,85
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Tunel pod Cervenym kopcem 6 500 - -
Videriska - HerSpicka Pofici 29 540 31970 0,92
Herspicka - Plotni Opusténa 31180 35130 0,89
Her3picka - Hnévkovského 13780 - -
Cernovicka Komarovsky most 27 260 21020 1,30
Hnévkovského - Olomoucka Hladikova 36 430 35670 1,02

Ve vyhledu roku 2030 budou v provozu tfi paralelni komunikace ve sméru zapad — vychod, a
to: dnesni trasa okruhu vedena ulicemi Bauerova-Opusténa-Hladikova, jizni segment VMO

s navazujici Jihlavskou ulici a dalnice D1. Rozdéleni dopravnich vztahd mezi tyto komunikace
odpovida jejich ucelu, predevsim z pohledu zdroja a cill dopravy. Z modelovych vypocta
vyplyva, ze i po zprovoznéni VMO nedojde k vyraznému poklesu intenzit v ulicich dnesniho
okruhu (Pofic¢i, Opusténd) pokud trasa dnesniho okruhu nebude pro vozidla znevyhodnéna
dopravnimi opatifenimi. Pokles intenzit v roce 2030 Cini oproti roku 2003 od 8 do15%.

Severovychodni segment

usek ulice 2030 2003 %

R50 - 11/642 Gajdosova 33310 38 070 0,87
R50 - 11/642 Jedovnicka 23 000 14 580 1,58
Provaznikova - Sportovni Husovicky tunel 36 600 30 630 1,19

V severovychodnim segmentu VMO dochazi v Husovickém tunelu k narustu intenzit o 19%,
intenzity v GajdoSové ulici poklesnou o cca 13% vlivem pfesunu VMO na Jedovnickou ulici a
usek VMO Rokytova.

Severozapadni segment

usek ulice 2030 2003 %
Sportovni - Hradecka Tunely Dobrovského 24 450 - -
Hradecka - Knini¢ska Zabovieska 40 880 31500 1,30
Knini¢ska - Hlinky Zabovreska 37 470 26 770 1,40

V severozapadnim segmentu dochazi na VMO k narlstu intenzit o 30-40%

Intenzity vozidel na silnici 1/43 — ulice Hradecka

Na silnici 1/43 v oblasti Ivanovic dojde k poklesu intenzit na 58% hodnoty roku 2003, tedy na
16770 voz./24h. V profilu mezi fe¢kovickym nadrazim a kfizovatkou s ulici Sportovni ¢ini
pokles intenzit na 63% hodnot roku 2003, tedy na 24100 voz./24h. Pokles intenzit je zplsoben
prevedenim dopravnich vztah( na del$i vzdalenosti a dojizdky do mésta ze severni oblasti
okoli Brna ze silnice 1/43 na rychlostni silnici R43, kde v profilu mezi Kufimi a Knini¢kami jsou
dosahovany intenzity 22230 voz./24h.

Intenzity vozidel na silnici /50 — ulice

Na silnici 1/50 v Ostravské ulici mezi dalnici D1 a Cernovickou ulici (VMO) dojde k narustu
intenzit 0 15% na 24550 voz./24h., v paralelni komunikaci 11/430 dojde k narustu intenzit o 34%
na 9110 voz./24h.

Intenzity vozidel na silnici 1/51

Silnice 1/51 vznikne pfevedenim silnice 11/380 na silnici prvni tfidy. V Useku mezi Sokolnicemi a
Chrlicemi — Jihovychodni tangentou vzrostou intenzity dopravy v roce 2030 o 240% na
hodnotu 11290 voz./24h. Narust intenzit je zplsoben zvySenim atraktivity komunikace vlivem
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pfevedeni na silnici prvni tfidy, zvySenim poctu obyvatel v oblasti obsluhované touto
komunikaci a ¢asteCnym pfevedenim dopravnich vztah( na kratSi vzdalenosti z dalnice D2.

Intenzity vozidel na silnici 1/52 — Videnska ulice

Prestoze na R52 pfed Modficemi vzroste intenzita v roce 2030 o 5%, v prostoru Videriské ulice
mezi dalnici D1 a Modficemi ulici dojde k poklesu intenzit 0 63% na 11130 voz./24h., v profilu
mezi dalnici D1 a Jihlavskou ulici dojde k poklesu o 7% na 34720 voz./24h.

4.1.4 Podrobny komentar vysledné varianty

Navrhova ¢ast dopravniho generelu Jihomoravského kraje byla zpracovana na zakladé
prechozich stupnd:

A. Rozborova ¢ast
B. Prognosticka ¢ast.

V pribéhu zpracovani byly provadény vyrobni vybory nad rozpracovanou dokumentaci.
Vzeslé podnéty a pfipominky byly zapracovany do navrhové casti.

4.1.5 Navrh organizagnich a regulacnich opatfeni

Jednotlivé novostavby Ci rekonstrukce nebo zkapacitnéni stavajicich silnic, jak jsou
popsany Vv navazujicich kapitolach, by mély byt uvadény do provozu tak, aby na sebe
postupné prebiraly potfebné dopravni vztahy.

Pfipadna regulacni opatfeni lze uplatfiovat pouze vramci prijezdu obcemi, za
pfedpokladu, Ze je vybudovana alternativni kapacitni komunikace. Zmény v organizaci dopravy
postupné navazuji na zprovozriovani novych silnic.
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4.2 Dalnice a rychlostni komunikace

4.2.1 Navrh novych tras D a R v€etné vzajemnych pfipojeni

Dalnice D 1 Praha - Brno - Prerov - Lipnik nad Beévou

Trasa dalnice D 1 je na uzemi Jihomoravského kraje jiz vybudovana. V useku Kyvalka —
Holubice se pfipravuje jeji roz8ifeni na Sestipruh véetné prfebudovani vSech mimourovriovych
kfizovatek a vystavba MUK Troubsko s JZT a R43.

Dalnice D2 Brno — Breclav — statni hranice
Na uzemi Jihomoravského kraje je vybudovana a stabilizovana. Vyhledové bude chranéna
uzemni rezerva pro MUK Velké Pavlovice a MUK Velké Némcice.

Rychlostni silnice R 43 Brno (dalnice D1) — Moravska Tiebova (rychlostni silnice R 35)

S trasou rychlostni silnice R 43 je uvazovano jako s vyznamnou dopravni pfi¢kou, vedenou
v severojiznim sméru mezi vyhledovou rychlostni silnici R 35 s pfipojenim u Moravske
Trebové a dalnici D1 s pfipojenim v Troubsku u Brna.

Celkova planovana délka rychlostni silnice R 43 pfedstavuje cca 70 km a je zavisla na
variantach vedeni rychlostni silnice.

Trasa rychlostni silnice R 43 je rozdélena na nékolik dil€ich useka.

Usek Troubsko — Kufim

Pro tuto trasu, ktera je vsouladu s UPmB zroku 1994, je zpracovana dokumentace pro
uzemni rozhodnuti (DUR). V roce 2001 byla zpracovana dokumentace EIA (o vlivu stavby na
zivotni prostfedi). Proces EIA neni ukoncen, nebot na zakladé pfipominek aktivistd a riznych
sdruzeni se dokumentace DUR i EIA stale doplfiuje a pfepracovava.

Usek Kufim — Cerna Hora

Usek Cerna Hora — Sebranice

Trasa R 43 je v useku Kufim - Sebranice vedena invariantné, ve stopé ,némecké dalnice®
s drobnymi Upravami, které eliminuji vliv zaméru stavby na zivotni prostfedi. Jedna se o
pfirodni pamatky ,Krkata Baba“ a ,Ctvrtky za Bofim“, kde do$lo k Gpravé trasy. Trasa je
vesmeés stabilizovana v platnych uzemné planovacich dokumentacich mést a obci.

l:Jsek Sebranice — hranice Jihomoravského a Pardubického kraje
Cast trasy v severni €asti uzemi Jihomoravského kraje (cca 17 km) je invariantni a plné
vyuziva rozestavéné a vykoupené téleso tzv. ,némecké dalnice“.

Usek hranice Jihomoravského kraje — R 35 v Pardubickém kraji

Klasicka trasa R 43 je vedena na uzemi Pardubického kraje pfes dnes jiz CasteCné zastavéna
uzemi obci MésteCko Trnavka a Rozstani, z téchto divodu byla trasa navrzena ve dvou
variantach.

Rychlostni silnice R 46 Vyskov - Prostéjov — Olomouc

Zagina na MUK Vyskov s dalnici D1, kolem Vy$kova je vedena vychodnim obchvatem a za
nim prochazi prostorem letidté, kde v pfipadé valeCného ohroZeni ma slouZit jako pfistavaci
draha vojenského letisté. Vychodné miji Putiméf, prochazi Drysicemi a pokracCuje
v Olomouckém kraji vychodnim obchvatem Brodku u Prosté&jova a pokracuje na Prostéjov a
Olomouc, kde kondi.
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Rychlostni silnice R 52 Brno - Rajhrad - Pohorelice - statni hranice

R 52 zagina na MUK Modfice s Videniskou radialou a JZT a povede k Rajhradu ve stavajici
stopé, zfejmé s nutnosti rozSifeni na 6 pruh. Ve stavajici trase a upravé sméfuje na jih
k Pohorelicim.

Rychlostni silnice R 52 bude na hrani¢nim pfechodu Mikulov/Drasenhofen navazovat na
rakouskou dalnici A 5 (tzv. Nordautobahn), ktera bude pfipojena na pfipravovany vidensky
okruh S 1. Kategorie dalnice A 5 odpovida zhruba nasi D 30,0/120 s pfihlédnutim k platnému
poslednimu znéni CSN 736101.

RSD planuje vystavbu ve tfech etapach:

Pohorelice — Ivan

Ivan — Perna

Perna — st.hranice CR/Rakousko

Rychlostni silnice R 55 Olomouc — Prerov — Otrokovice — Breclav

Vedeni rychlostni silnice R 55 je navrzeno v Useku Olomouc — Pferov — Hulin — Bfeclav s tim,
ze v oblasti Olomouce navazuje na rychlostni silnici R 35 a v oblasti Bfeclavi je ukonéena na
dalnici D 2.

Rychlostni silnice R 55 je na uzemi JMK rozdélena do useku:

Staré Mésto — Moravsky Pisek
Moravsky Pisek — Bzenec
Bzenec — Bzenec Privoz
Bzenec Privoz — Rohatec
Rohatec — Luzice

Luzice — Breclav

Na Uzemi Jihomoravského kraje je trasa R 55 zakotvena vUP VUC Hodoninska.
S vyhlaSenim oblasti NATURA 2000 se trasa dostdava do zavaznych stfetl s Zivotnim
Straznické Pomoravi. Z t&chto dGvodd pozaduje MZP hledat novou trasu R 55 vychodné
zastavby obci lezicich na stavajici silnice 1/55.

Jihozapadni tangenta

Jedna se o Usek &tyfpruhové silnice smérové rozdélené s parametry rychlostni silnice. Usek
zadina na dalnici D 1 v MUK Troubsko s R 43 a pokraéuje pres k.U Ostopovice a k.u. Nebovidy
ve stopé tzv. ,némecké dalnice®, kde po vykFfizeni se silnici I11/15275 Moravany — Nebovidy
pokraCuje smérem jihovychodnim podél energetického koridoru siti VVN do prostoru dnesni
kfizovatky rychlostni silnice R 52 se silnici 11/152 jizné od Modfic. Dale trasa pokraCuje
vychodnim smérem na dalnici D 2 jizné od Chrlic.

Uzel Modfice — Chrlice je v souCasné dobé feSen podrobnéjsi studii.

Jihovychodni tangenta

Zadind na MUK Chrlice s D2 x JZT, smérfuje na vychod, v misté MUK s 1/51 se stadi
k severovychodu, severné miji Kobylnici a jizné Ponétovice, prochazi mezi obcemi Jifikovice a
BlaZovice a koné&i na MUK Tvarozna - Holubice s dalnici D1.

Predpoklada se, Zze komunikace bude pfevadét i tranzitni dopravu Polsko — Rakousko
(alternativa k trase R55 — 1/40).

Na zatfidéni silnice nedo$lo k dohodé s RSD a MD. JMK chape komunikaci jako rychlostni
silnici se Ctyfpruhovym usporadanim.

Zatfidéni silnice neni mozné v soucasné dobé dokoncit.

Po odevzdani &asti B. Prognéza byla zpracovana studie zfijna 2005 ,URBANISTICKA
STUDIE rozvojovych zén letisté¢ Brno — Tufany, Cernovicka terasa a Slapanice” firmou
Kovoprojekta Brno, a.s. za spoluprace s UAD STUDIO, spol. s r.o. Tato studie nebyla dodnes
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projednana a schvalena a tudiz jeji zavéry nelze do navrhové Casti generelu dopravy zahrnout.
Pro navrhovou ¢ast generelu dopravy byl objednatelem akce (Jihomoravsky kraj) vydan pokyn,
aby se neprovadélo dalsi modelovani dopravnich zatézi. Proto otazku zatfidéni jihovychodni
tangenty nechavame do doby projednani vSech skutecnosti otevienou.

4.2.2 Navrh vyhledové kategorizace D a R

Dalnice D 1 Praha - Brno - Prerov - Lipnik nad Be¢vou

Na uzemi JMK Usecich Velka Bite§ — MUK Kyvalka a MUK Holubice — Mofice je postavena
v CtyFpruhovém usporadani v kategorii D 26,5/120 — zUstava beze zmény.

V useku Kyvalka - Holubice bude dalnice D1 zkapacitnéna rozSifenim na Sestipruhove
uspofadani v kategorii D 34/120.

Dalnice D2 Brno — Bieclav — statni hranice CR/Slovensko
Cela dalnice je postavena v kategorii D 26,5/120 — zUstava beze zmény.

Rychlostni silnice R 43 Brno (dalnice D1) — Moravska Tirebova (rychlostni silnice R 35)
Je planovana v kategorii R 25,5/120 jako 4-pruhova, smérové rozdélena komunikace, bez
pfimé obsluhy uzemi, s mimouroviiovymi kfizovatkami s kfizujici vyznamnou silni¢ni siti.

Rychlostni silnice R 46 Vyskov - Prostéjov — Olomouc
Na celém uzemi JMK je postavena v kategorii R 24,5/100 — zlistava beze zmény.

Rychlostni silnice R 52 Brno - Rajhrad - Pohorelice - statni hranice

Stavajici silnice 1/52 vede od velkého méstského okruhu ve d&tyfpruhovém usporadani
méstského typu, po pfipojeni se na ulici Videfiskou se méni jeji charakter do usporadani
s tramvajovou rychlodrahou uprostfed a oboustranné soubéznymi silnicemi Ill. tfidy. Silnice
I/52 pfechazi v rychlostni silnici R 52 na hranici okresu Brno — mésto a okresu Brno — venkov
na k.U. ModFice v oblasti MUK se sil. 11/15280. V Gseku Rajhrad — Pohotelice je postavena v
kategorii R 26,5/120, Ctyfpruhova, smérové rozdélena komunikace dalni¢niho typu — zustava
beze zmény. Usek Modfice — Rajhrad je v souCasné dobé FeSen podrobnéjsi studii, nelze
vyloucit potfebu rozsifeni.

Rychlostni silnice R 52 v Useku Pohofelice — statni hranice je planovana v kategorii R 26,5/120
jako 4 - pruhova, smérové rozdélena komunikace dalni¢niho typu.

Kategorie ,R* vyjadfuje funkéni postaveni silnice I. tfidy €. 52 v uzemi, tj. zasadné
mimouroviiové kfizovatky s kfiZzujici vyznamnou silniéni siti, bez pfimé obsluhy Uzemi a
navrhovou rychlosti 120 km/hod.

Rychlostni silnice R 55 Olomouc — Pierov — Otrokovice — Bieclav 3
Na uzemi JMK byla projektovana v kategorii R 24,5/120, nové podle platné CSN 73 6101 z
fijna 2004 jiz R 25,5/120. Z hlediska ekonomické efektivnosti se uvazuje s podelnou etapizaci.

Jihozapadni tangenta

Je navrzena mezi MUK Troubsko a MUK Modfice v kategirii R 25,5/120 a mezi MUK Modfice
a MUK D2 x JZT x JVT také v kategorii R 25,5/120 jako &tyfpruhova, smérové rozdélena
komunikace rychlostniho typu. Usek Modfice — Chrlice je v sou¢asné dobé fesen podrobng;si
studii.

Jihovychodni tangenta
Je navrzena ve Ctyfpruhovém uspofadani smérové rozdéleném. Kategorie se odvine od
zarazeni komunikace (viz kapitola 4.2.1. Jihovychoni tangenta), nejlépe R 25,5/120.
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4.3 Silnice I. a ll. tFidy

4.3.1 Navrh doplnéni sité silnic I. a Il. tfidy o nové trasy a zasadni obchvaty

Silnice 1/19 Pohled - Zd'ar n.Sazavou - Nové Mésto na Moravé - Sebranice — R 43

Silnice /19 vstupuje na uzemi Jihomoravského kraje z kraje Vysocina u obce Hodonin a je
ukon€ena na stavajici silnici 1/43. V sou€asné dobé je sledovana pfelozka silnice 1/19 u obce
Rozse¢ nad Kunstatem, kterou bude obchazet silnice 1/19 severné. U mésta Kunstat a obce
Sebranice jsou navrzeny jizni obchvaty jako vyhledové pfelozky. Po realizaci rychlostni silnice
R 43 bude silnice /19 ukon&ena v MUK s R 43 u Svitavky.

Silnice 1/23 Drachov — Jindfichuv Hradec — Trebi¢ — Brno

Silnice 1/23 prochazi ve sméru zapad — vychod pfes kraj JihoCesky, kraj Vyso€ina a do
Jihomoravského kraje vstupuje pfed obci Vysoké Popovice a je ukonCena na silnici 1/42 —
VMO v Brné.

Na uzemi Jihomoravského kraje je dlouhodobé sledovana prelozka silnice 1/23 jiznim
obchvatem obce Vysoké Popovice a severnim obchvatem mésta Rosice.

Silnice 1/38 Dalnice D1 — Jihlava — Moravské Budéjovice — Znojmo — st. hranice

Stavajici silnice 1/38 je jednim z nejvyznamnégjSich silni¢nich tahG kraje Vysocina a
Jihomoravského kraje. Spojuje Jihlavu se Znojmem a zaroven tvofi propojovaci komunikaci
mezi dalnici D1 Praha — Brno a hrani¢nim pfechodem Haté / Kleinhaugsdorf. Je soucasti tahu
E 59 sité evropskych silnic

Stavajici silnice 1/38 je v souCasnosti vedena v prutazich obci a mést. Dlouhodobé je
sledovana pfelozka silnice 1/38 do nové trasy, na kterou byla v roce 1998 vyhlaSena stavebni
uzavéra. Cela trasa prelozky silnice 1/38 je rozdélena na jednotlivé obchvaty obci, které jsou
vzdy etapové pfipojeny na stavajici silnici 1/38.

Na uzemi Jihomoravského kraje se jedna o tyto stavby:

Silnice 1/38 Pavlice — obchvat

Silnice 1/38 Vranovska Ves — Olbramkostel

Silnice 1/38 Zerutky — obchvat

Silnice 1/38 Kasarna — kfizovatka se silnici 11/408

Silnice 1/38 Znojmo — obchvat Il. stavba

Silnice 1/38 Znojmo — obchvat I. stavba

Silnice 1/38 Znojmo — obchvat lll. stavba, Haté

Silnice 1/40 Mikulov — Postorna

Dlouhodobé je sledovana pfelozka silnice 1/40 v useku Bfeclav — Mikulov, ktera vSak prochazi
ptaCi oblasti PO Palava na k.u. Mikulov a proto Ize olekavat, ze bude slozité FeSena
problematika stfet stavby s Zivotnim prostfedim. Vyhledové vedeni silnice 1/40 mezi Bfeclavi
a Valticemi je uvazovano ve stavajici stopé, Valtice obchazi severnim obchvatem, na ktery
navazuje prelozka vedouci podél zelezni¢ni trati az za Sedlec, kde se napoji na stavajici trasu.
V ramci pfipravované stavby ,Silnice /55 Bfeclav — obchvat” je feSena i pfelozka silnice 1/40
mimo zastavéné uzemi mésta v zapadnim obchvatu Postorné, navazujici v zapadni ¢asti k. 0.
Postorna na trasu stavajici.

Silnice 1/41 D1 — VMO (Cernovicka ulice) — VMO (MUK Dobrovského — Svitavska radiala)
— Blansko — Boskovice — R 43 (Svitavka)

Stavaijici silnice 1/41 Brno — dalniéni pfivadéé za¢ina v MUK D 1 x D 2 a je pfipojena na silnici
/42 — VMO. Toto propojeni vSak nevyhovuje stavajicim vysokym intenzitam, a proto se
dlouhodobé sleduje pfelozka silnice 1/41 v nové stopé v prostoru podél Feky Svitavy pod
nazvem Bratislavska radiala, ktera bude vyhledové pfipojena na budouci pfelozku silnice 1/42
— VMO vedenou v koridoru stavajici silnice 11/374 (ulice Cernovicka).
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Trasa nové silnice 1/41 bude dale peazovat po silnici 1/42 — VMO a pokraCovat ve stavajici
stopé dnesni silnice 1/43 k Liplvce a pak se pfedpoklada jeji odklonéni smérem na vychod do
stopy stavajici silnice 11/379 do Blanska a dale po stavajici silnici 11/374 pfes Rajec, Doubravice
az do Boskovic, kde pfechazi do trasy stavajici silnice 11/150 a je ukonéena na stavajici silnici
1/43 (v MUK R 43 Svitavka).

Prelozeni ¢asti tras silnic 11/150, 11/374 a 11/379 zajiStuje Jihomoravsky kraj pfedevs§im s cilem
posilit a zkvalitnit dopravni obsluhu Blanska a Boskovic. Tyto pfelozky silnic jsou budovany jiz
tak, aby byly zajistény pozadované parametry pro budouci silnici 1/41. K vlastnimu pfevedeni
téchto usekl do silnic I.tfidy dojde po vystavbé R 43.

Silnice 1/42 (VMO) Pisarky — Zaboviesky — Kralovo Pole — Lesna — Zidenice — Zabrdovice
— Zvonarka — Staré Brno

Od MUK s Prazskou radidlou je veden Uzkym hrdlem podél Svratky a prochazi udolim
Zabovieskych luk. Od MUK s Kninigskou radialou pokraduje ulici Zabovieska, kde mezi ulicemi
Korejska a Hradecka zacina tunelova trasa vedouci pod méstskou casti Kralovo Pole.
Kralovopolsky portal je umistén mezi ulicemi Pod&bradova a Ko$inova. Nasleduje MUK se
Svitavskou radialou a VMO pokracuje na vychod, jizné od Kralovopolské a.s., az k ulici
Kfizikové, kde se odklani z vychodniho sméru na jihovychod k ulici Kohoutové, pod kterou je
opét veden tunelem. Od jizniho vyusténi tunelu vede pfes prostor Tomkova namésti, Svitavu a
malomérické sefazovaci nadrazi k ulici Rokytova, kde se nachazi portal dalSiho tunelu vedouci
pod Vinohrady smérem k MUK LiSefiska, a dale ulici Jedovnickd. VMO dale prochazi
méstskou &asti Cernovice Cernovickou ulici a od MUK s Bratislavskou radidlou k MUK
Jihlavska — Herpicka a dale tunelem pod Cervenym kopcem k ulici Bauerové a podél Svratky
k MUK Hlinkova s Prazskou radialou.

Silnice 1/43 Brno — Svitavy — Kraliky — st. hranice

Cast stavajici silnice 1/43 je v Generelu dopravy Jihomoravského kraje navrzena v nové stopé
jako silnice 1/41 s tim, Ze je ukonéena v MUK R 43 u Svitavky a dale bude pokra¢ovat z MUK
R 43 Sebranice s oznadenim 1/43 ve stavaijici stopé. Usek stavaijici silnice 1/43 od kfizovatky
s nové zafazenou 1/41 po kfizovatku u Svitavky bude pfefazen do silnic Il. tfidy s oznacenim
[1/643.

Silnice 1/50 Brno — Holubice — Uherské Hradisté — st. hranice

Silnice 1/50 je na uzemi Jihomoravského kraje jiz stabilizovana. Silnice 1/50 je soucasti tahu E
50 sité evropskych silnic spojeni zapad — vychod.

V souCasné dobé je trasa silnice 1/50 homogenizovana s tim, Ze na Uzemi Jihomoravského
kraje se sleduje pfelozka silnice 1/50 v Bucovicich, severni obchvat Brankovic a Malinek a
severni obchvat Kozusic.

Silnice 1/51 Brno — Hodonin — st. hranice

Stavajici silnice 11/380 navrzena k prefazeni zpét do silnic I. tfidy s pdvodnim oznacenim 1/51.
Zména zatfidéni silnice 11/380 v useku Hodonin — Muténice — Klobouky u Brna — Moutnice —
Brno jako silnice 1/51 byla navrzena s cilem zkvalitnit dopravni obsluhu mésta Hodonina i
ostatnich obci podél této trasy.

Stavajici silnice 11/380 zacina v kfizovatce se silnici 1/41 na uzemi mésta Brna — Komarov a je
ukon€ena v Hodoniné na stavajici silnici 1/55.

Na zatfidéni silnice nedos$lo k dohod& s RSD a MD. JMK chape komunikaci jako rychlostni
silnici se Ctyfpruhovym usporadanim.

O zagatku silnice nedoslo k dohod& s RSD a MD. JMK uvaZuje podatek na na 1/42 VMO v
MUK Pramyslova, odkud vede ul. Priimyslovou do MUK Cernovicka terasa na dalnici D 1, kde
uvazuje zacatek RSD. Od dalnice D1 vede a vychodnim obchvatem Tufan a pak navazuje na
stavajici stopu silnice 11/380. Vyhledova trasa silnice 1/51 sleduje severovychodni obchvat
Moutnice a TéSan a severni obchvat Klobouk u Brna. Na stavajici silnici 1/51 se sleduje

59



Generel dopravy Jihomoravského kraje — C. Navrhova c¢ast

jihozapadni obchvat Hodonina, ktery za&ina ve vyhledové MUK R 55 a kongi na statni hranici
se Slovenskem.

Silnice 1/53 Znojmo — Pohorelice

Silnice 1/53 zajiStuje propojeni vyznamnych silni€nich mezinarodnich taht E 59 (silnice 1/38) a
E 461 (rychlostni silnice R 52). Pfedpoklada se, ze silnice 1/53 bude pfipojena na vyhledovou
prelozku silnici 1/38 Znojmo — obchvat pomoci MUK Dyje u Dobsic.

Stavajici silnice 1/53 patfi mezi silnice s pomérné vysokou intenzitou dopravy a nehodovosti,
ktera je zpusobena nevyhovujicim vySkovym prabéhem trasy (rozevlaté niveleta, ztracené
spady, nepfehlednost Usekl). Stavajici kfizovatky se silnicemi Il. a lll. tfidy jsou z hlediska Uhld
pfipojeni a geometrického tvaru kfizovatky bodovymi zavadami. Uvazuje s homogenizaci a
rekonstrukci celého useku v€etné obchvatu Lechovic.

Silnice 1/54 Slavkov u Brna — Kyjov — Veseli nad Moravou — st. hranice

Silnice 1/54 je na uzemi Jihomoravského kraje stabilizovana, za€ina v kfiZovatce se silnici 1/50
na k.. Slavkov u Brna. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o silnici l.tfidy s pomérné nizkym
dopravnim zatizenim, sleduje se pouze severni obchvat Bzence jeho pfipojeni do MUK R 55
Bzenec.

Silnice 1/55 Breclav — Postorna — statni hranice

Po vybudovani rychlostni silnice R 55 bude stavajici silnice 1/55 pfefazena do silnic Il. tfidy,
kromé Useku od MUK D 2 x R 55 u Bieclavi po st.hranice. Tento Usek bude pokragovat jako
silnice 1/55 v dvoupruhovém uspofadani. Pfipravuje se vybudovani jihovychodniho obchvatu
Breclavi a dale pak ke st.hranici.

Silnice 1/71 Uhersky Ostroh - Blatnice pod Svatym Antoninkem (1/54) — Slovensko

Na uzemi Jihomoravského kraje vstupuje u obce Blatnice pod Svatym Antoninkem a konéi na
statni hranici se Slovenskem.

Svym charakterem a parametry neplni funkci silnice |.tfidy.

Reseni silnic II. tfidy je viceméné prevzato z prognostické &asti Generelu dopravy a Uzemni
prognézy. Komplexné budou krajské silnice a jejich nové tahy zpracovany v Generelu
krajskych silnic (2006).

Silnice 11/152 Nova Bystrice — Moravské Budéjovice — Brno

Na uzemi Jihomoravského kraje vstupuje u Jamolic, které miji severné, jiznim obchvatem je
vedena kolem Polanky, napojuje se na stavajici trasu.

Prachod silnice Ivangicemi je pfedmétem Feseni UPO Ivandice a zavisi na trase prelozky 11/394
(odsunuty nebo pfisunuty pratah). V Useku lvancice — Mor. Branické je vedena ve stavajici
trase. Novou trasou obchéazi Siltvky, Ofechov, Hajany a Zelezice.

Pribéh trasy v Modficich je pfedmétem podrobnéjiho FfeSeni v ramci kfizeni D2 x JZT x R52.
Nové muze byt prodlouZena za D2 jiznim obchvtem Chrlic s napojenim na 1/51.

Silnice 11/374 Brno — Bilovice — Adamov; Boskovice — Jevi¢ko

Usek v Brn& ul. Sokolova bude piefazen do MK, ul. Cernovicka bude prefazena do 1/42
zaclenénim do VMO.

V obci Bilovicemi nad Svitavou povede pies zeleznicni trat €. 260 po prelozce.

V useku Blansko — Boskovice bude pfefazena na silnici I. tfidy (1/41).

Silnice 11/379 Deblin — TiSnov; Blansko — VySkov

V Gseku Deblin az Nelepe¢-Zerntvka pro$la silnice rekonstrukci.

Stavajici silnice mezi TiSnovem a Liplvkou pfevedena do lll. tfidy a mezi SvinoSicemi a
Blanskem pfevedena do |. tfidy (I/41), v Useku LipGvka — SvinoSice bude silnice zrusena.
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Silnice 11/384 Brno — Novy Dvur

V tseku Brno VMO (I/42) - R43 MUK Bystrc navrhovala prognosticka ¢ast generelu dopravy a
uzemni prognéza prevedeni do silnic I. tfidy, nebot Brno neni na R43 silnici I. tfidy vibec
napojeno. K dohodé s RSD a MD v$ak nedo$lo.

Silnice 11/385 Ceska — Tisnov — Nové Mésto na Moravé

Bude na ni vybudovan severni obchvat Kufimi: na severu obce se odpoji od silnice 11/386,
bude sméfovat na sever k MUK 11/385 x 11/643, po 11/643 bude peazovat az na MUK Kufim a
bude pokragovat k Cebinu, kde se napoji na stavajici stopu.

Silnice 11/386 Kufim — BitySka — Ostrovacdice
Na silnici v useku podél Veverské Kninice probéhne rekonstrukce a kolem Moravské Kninice
je naplanovan jizni obchvat.

Silnice 11/394 Rosice — Ivandice
Na silnici bude nové vybudovano: vychodni obchvat TetCic, vychodni obchvat Neslovic a
prelozka silnice v Ivancicich.

Silnice 11/395 Velka BiteS — Kuparovice — Pohofrelice

Kolem Zbraslavi je veden jizni obchvat.

U Moravskych Branic je nové vedena jiznim obchvatem pro smér na lvancice, ve sméru na
Hlinu zUstava pratah méstem.

Silnice 11/398 Vémyslice — statni hranice
Mezi Boskovstejnem a Jevidovicemi bude upravena stopa.

Silnice 11/399 Velka BiteS — Znojmo
U obci Plave¢ a Némci¢ky bude upravena stopa.

Silnice 11/400 1/38 (Zvérkovice) — 1/53 (Miroslav)
Obci Miroslav je pritah veden novou trasou.

Silnice 11/408 Horni Ném¢ice — Zalesi — Znojmo — Hevlin
Kolem obce Hodonice je silnice vedena jiznim obchvatem.

Silnice 11/414 Lechovice - Mikulov
Mezi obcemi Bozice a Pravice je naplanovana spojka po nové trase.

Silnice 11/416 Slavkov u Brna — Zidlochovice — Pohorelice

Vedeni silnice je upraveno u Muk s rychlostni silnici R 52, kolem Zabgic a Zidlochovic je
vedena zapadnim obchvatem, Ujezdem u Brna je vedena odklonem, v Useku Kienovice —
Slavkov u Brna dojde k rekonstrukci.

Silnice 1/417 Brno, Tufany — Kfenovice — Slavkov u Brna .
Zacina na MUK s dalnici D1 a I/51, vede severné od letiS§t& Brno, Tufany, u Slapanic se staci
na jih do Kobylnic, odkud pokracuje ve stavajici stopé.

Silnice 11/419 Zarosice - Terezin

Na kfizovatce se silnici I11/41926 se od plvodni stopy staci na jihozapad k silnici 1/51 a na
kfizovatce s ni, mezi obcemi Krumvif a Terezin, konci. Stavajici stopa v tomto Useku bude
pfevedena do lll. tfidy.

Silnice 11/430 Brno — VySkov — Hulin
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Z Brno do Vyskova povede ve stavajici trase a z VySkova do Hulinu v trase stavajici silnice
1/47.

Silnice 11/431 Vyskov — Drazivky
Silnice je vedena novym vychodnim obchvatem kolem Zouvalky a Manerova, od pavodni
stopy se odklani také v Bucovicich, pratah Zdanicemi projde rekonstrukci.

v vrw

Silnice 11/432 Kroméfiz — Hodonin
Kolem Rastikovic povede nové vybudovany zapadni obchvat.

Silnice 11/602 Pelhfimov — Jihlava - Brno
Oproti stavajici silnici bude koncit na kfiz. s /23 v Brné, stavajici usek v Brné bude pfefazen
na mistni komunikaci.

Silnice 11/643 Kufim - Sebranice

Silnice 11/643 za&ina na MUK s rychlostni silnici R 43, pokraduje nové vybudovanym severnim
obchvatem Kufimi a od kfizovatky s 1/41 ve stopé savajici silnice 1/43 pfes Lipuvku, Lazany,
Milonice aZ za Zavist, kde se od stavajici trasy odklani, aby se na ni pred Cernou Horou opér
pfipojila. K druhému a jiz poslednimu odklonu od stavajici trasy dojde za Bofitovem, kde je
upraven najezd a vyjezd na okruzni kfizovatku. Silnice kon&i na MUK s rychlostni silnici R 43 a
1/43 u Sebranic.

Silnice 11/655 Uhersky Ostroh — Veseli nad Moravou - Petrov (1/55) — Slovensko

Silnice usti do Jihomoravského kraje u Veseli nad Moravou, které miji jihovychodnim
obchvatem stejné jako Vnorovy. Kolem Straznice bude vedena severnim obchvatem, Petrov
jihovychodnim, Sudoméfice severnim obchvatem a pokracuje po stavajici I/70H ke statni
hranici se Slovenskem.

Silnice 11/1999 Sudomérice — Rohatec
Vede po stavajici silnici /55 v Useku stavajici kfiz. 1/55 x 1/70H u Sudoméfic — Rohatec. Silnice
I/55 bude v tomto Useku pfevedena na 11/999 po vybudovani R55.

Ostatni silnice Il. tfidy (11/361, 11/362, 11/365, 11/368, 11/372, 11/373, 11/376, 11/377, 11/378, 11/381,
[1/383, 11/384, 11/385, 11/387, 11/389, 11/392, 11/393, 11/396, 11/397, 11/409, 11/411, 11/413, 11/415,
[1/418, 11/420, 11/421, 11/422, 11/424, 11/425, 11/426, 11/427, 11/428, 11/429, 11/430, 11/495, 11/602,
[1/640) zGstavaji vedeny ve stavajici stopé.

4.3.2 Navrh zatfidéni silnic I. a ll. tfidy (bez ohledu na sou¢asné zatfidéni)

Stavaijici silnice l. tridy:

Stavajici silnice 1/19 zustava zatfidéna do |. tfidy silnic, pouze v Usecich, kde budou nové
vybudovany pfelozky a obchvaty bude stavajici silnice prefazena do lll. tfidy. Na hranicich
obce tyto komunikace lll. tfidy pfechazi na kategorii mistni komunikace ve spravé obce.

Stavajici silnice 1/23 zUstane i nadale silnici . tfidy. V usecich, kde jsou navrZeny prelozky a
obchvaty, bude stavajici trasa prefazena na silnici lll. resp. Il. (11/394) tfidy. Na hranicich obce
komunikace lll. tfidy pfechazi na kategorii mistni komunikace ve spravé obce.

Stavajici silnice 1/38 zlstava silnici |. tfidy. V Usecich, kde budou nové vybudovany prelozky

a obchvaty, bude stavajici silnice pfefazena do lll. tfidy. Na hranicich obce tyto komunikace lll.
tfidy pfechazi na kategorii mistni komunikace ve spravé obce.
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Stavajici silnice 1/40 zlstane nadale silnici I. tfidy. V Usecich, které budou nahrazeny
prelozkou a obchvatem, pfejde stavajici trasa v useku Mikulov — Valtice pfejde ve Valticich a
Sedlci do lll. tfidy a v useku Valtice — Postorna do Il. tfidy (11/422). Na hranicich obce
komunikace lll. tfidy pfechazi na kategorii mistni komunikace ve spravé obce.

Stavajici silnice 1/41 zlstava zatfidéna do |. tfidy, pouze v Useku Bratislavské radialy, kde
bude nové vybudovana prelozka, bude stavajici silnice pfevedena na mistni komunikaci.

Stavajici silnice 1/42 (VMO) zlistane nadale silnici |. tfidy. V Useku Karlova x Provaznikova
(mezi Svitavou a maloméFickym sefazovacim nadrazim) — Bauerova x Pofi&i a Zabovieska x
Hradecka — VMO x Kfizikova bude silnici I. tfidy novy velky méstsky okruh a stavajici trasa
bude pfevedena na mistni komunikaci.

Stavajici silnice 1/43 zustava v usecich Brno — Kufim a Sebranice — hranice JMK — R 35
silnici |. tfidy (1/41 a 1/43 v tomto poradi), v useku Kufim — Sebranice bude zménéna na silnici
Il. tfidy (11/643). V mistech prelozek (u Cerné Hory a v Sebranicich) bude pdvodni stopa
pfefazena na silnici lll. tfidy. Na hranicich obce tyto komunikace lll. tfidy pfechazi na kategorii
mistni komunikace ve spravé obce.

Stavaijici silnice 1/47 bude zménéna na silnici Il. tfidy (11/430).

Stavajici silnice 1/50 zlstava zatfidéna do I. tfidy silnic, pouze v Usecich, kde budou nové
vybudovany pfelozky a obchvaty, bude stavajici silnice prefazena do lll. tfidy a v useku
vyhledovy VMO sil. 1/42 — D1 MUK Brno-vychod bude pfefezena na mistni komunikaci. Na
hranicich obce komunikace lll. tfidy pfechazi na kategorii mistni komunikace ve spravé obce.

Stavajici silnice 1/51 je nové vedena jako obchvat Hodonina a plvodni trasa bude v ulici
Velkomoravska pfevedena na silnici Ill. tfidy a zbytek trasy na silnici Il. tfidy (11/431). Na
hranicich obce tyto komunikace lll. tfidy pfechazi na kategorii mistni komunikace ve spravé
obce.

Stavajici silnice 1/52 bude v Useku stavajici VMO sil. 1/42 — vyhledovy VMO sil. 1/42 mistni
komunikaci. V useku vyhledovy VMO sil. 1/42 — Modfice zustane silnici . tfidy. V Useku
Pohoftelice — Bavory a Mikulov jih — statni hranice CR/Rakousko bude zmé&néna na rychlostni
silnici (R 52). V useku Bavory — Mikulov jih bude postupné patfit do silnic Ill. (Bavory — kfiz.
s [1/414 a 11/421), Il. (kfiz. s [I/414 a 11/421 —) a |. (kfiz. s 1/40 - Mikulov jih) tfidy (1/40).

Stavajici silnice 1/53 zustava zatfidéna do |. tfidy silnic, pouze v Usecich, kde budou nové
vybudovany pfelozky a obchvaty, bude stavajici silnice pfefazena do lll. tfidy. Na hranicich
obce tyto komunikace lll. tfidy pfechazi na kategorii mistni komunikace ve spravé obce.

Stavajici silnice 1/54 zlstane silnici |. tfidy, pouze pratah Bzencem, kolem kterého bude
vybudovana prelozka, bude po vybudovani pfelozky pfefazen na silnici Il. tfidy (11/427).

Stavajici silnice 1/55 bude po vybudovani R 55 v useku Uhersky Ostroh — Rohatec pfevedena
na silnici Il. tfidy (11/655 a 11/999) s vyjimkou usekU, kde budou nové vybudovany obchvaty —
tam bude stavajici silnice prefazena do lIl. tfidy. V Gseku Rohatec — MUK Breclav bude
zménéna na rychlostni silnici (R 55). Od MUK Bfeclav pokraduje jako silnice I. tfidy ke statni
hranici. Pouze v Breclavi, kolem které bude postaven novy obchvat (I/55), bude plvodni trasa
po vybudovani obchvatu prefazena do Il. (MUK Bfeclav — stav. kfiz. s 1/40) a lll. (stav. kFiz.
s 1/40 — stav. kfiz. s 111/05529) tfidy. Na hranicich obce komunikace Ill. tfidy pfechazi na
kategorii mistni komunikace ve spravé obce.
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Stavajici silnice 1/70 (pritah Sudoméfic) bude prefazena do silnic Ill. tfidy.

Stavaijici silnice 1/70H (obchvat Sudoméfic) po vybudovani R 55 bude zafazena jako silnice Il.
tridy (11/655).

Stavaijici silnice 1/71 zUstane po rekonstrukci silnici I. tfidy.

Stavaijici silnice ll. tridy:

Stavajici silnice 1I/150 v useku hranice JMK — Boskovice zlstane silnici Il. tfidy s vyjimkou
usekl prelozek a obchvatl prutahl obci Valchov a Boskovice, ve kterych bude stavajici silnice
zatfidéna do lll. tfidy. V useku Boskovice - Svitavka - Sebranice bude pFeloZka prefazena do
silnic I. tfidy (I/41 a 1/19) a stavajici usek Boskovice — Miladkov pfeveden na mistni
komunikace. tfidy a stavajici Usek Svitavka - Sebranice zrusen.

Stavajici silnice 11/152, 11/373 zlstavaji silnicemi Il. tfidy, pouze v Usecich novych prelozek a
obchvatl budou plvodni trasy prevedeny na silnice Ill. tfidy. Na hranicich obce tyto
komunikace lll. tfidy pfechazi na kategorii mistni komunikace ve spravé obce.

Stavajici silnice 11/374 bude v Useku Blansko — Boskovice nahrazena silnici |. tfidy.
V usecich, ve kterych silnice 1/41 nepovede ve stopé stavajici silnice 11/374, bude silnice 11/374
prevedena na silnici lIl. tfidy. V useku Cernovicka x Olomoucka — Cernovicka x Hnévkovského
x Svatopetrska po ni bude veden Velky méstsky okruh (I/42), ostatni useky na Uzemi Brna
budou mistni komunikace. Usek v Brné ul. Sokolova bude pfefazen do mistnich komunikaci.
Na hranicich obce komunikace Ill. tfidy pfechazi na kategorii mistni komunikace ve spravé
obce.

Stavajici silnice 11/379 zustava v useku hranice JMK — TiSnov a Blansko — Vyskov silnici Il.
tfidy s vyjimkou Useku, kde budou postaveny obchvaty a prelozky, tam bude stavajici trasa
pfevedena na silnici Ill. tfidy. V Useku Malhostovice — Liplvka bude zménéna na silnici Ill.
tfidy. V Useku Lipuvka — SvinoSice bude silnice zru$ena, v useku SvinoSice — Blansko bude
pfefazena do silnic I. tfidy (1/41). Na hranicich obce komunikace lll. tfidy pfechazi na kategorii
mistni komunikace ve spravé obce.

Stavajici silnice 11/380 bude zménéna na silnici I. tfidy (1/51), pouze v Usecich, kde budou
vybudovany obchvaty, bude stavajici trasa pfevedena na silnici lll. tfidy. V useku Brno, Tufany
— kfiz. s 1/41 bude pfevedena na mistni komunikaci. Na hranicich obce komunikace lll. tfidy
pfechazi na kategorii mistni komunikace ve spraveé obce.

Stavajici silnice 11/385, 11/386, 11/394, 11/395, 11/399, 11/400, 11/408, 11/414, 11/416, 11/417 z(stavaji
silnicemi Il. tfidy, pouze v Usecich pfelozek a obchvati budou puvodni trasy pfevedeny na
silnice Ill. tfidy. Na hranicich obce tyto komunikace lll. tfidy pfechazi na kategorii mistni
komunikace ve spravé obce.

Stavajici silnice 111419 z(stava v Useku ZaroSice — kFiz. 11/419 x 111/41926 silnici II. tFidy,
zbytek trasy bude po vybudovani nové trasy (kfiz. [1/419 x [11/41926 — kfiz. s I/51 u Terezina)
prefazen do lll. tfidy. Na hranicich obce tato komunikace lll. tfidy pfechazi na kategorii mistni
komunikace ve spravé obce.

Stavajici silnice 11/430 zustava silnici Il. tfidy v useku Brno, ul. Bedfichovicka — VySkov,
zbyvajici trasa v Brné bude zatfidéna do mistnich komunikaci.
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Stavajici silnice 11/431, 11/432 z(stavaji silnicemi Il. tfidy, pouze v Usecich prelozek a obchvatl
budou puvodni trasy pfevedeny na silnice lll. tfidy. Na hranicich obce tyto komunikace lII. tfidy
pfechazi na kategorii mistni komunikace ve spravé obce.

Stavajici silnice 11/602 zstava silnici Il. tfidy v Useku hranice JMK (Pfibyslavice) — kfiz. s 1/23
(Brno) a zbyvajici usek bude pfeveden na mistni komunikaci.

Ostatni stavajici silnice zUstavaji beze zmén.

4.3.3 Navrh vyhledové kategorizace silnic I. a Il. tfidy

Vychazi z ,Kategorizace dalnicni a silnicni sité” schvalené MD v roce 1998, a bere v potaz
nové znéni CSN 73 6101.

Silnice 1/19 je na uzemi JMK planovana v kategorii S 9,5/70 a to i v useku Kunstat — Svitavka
(pfevzato z Vyhledavaci studie Kunstat — Svitavka pofizené firmou HBH Projekt spol. s r.o.
v listopadu 2003 a na zakladé modelovych vypoctud), ktery je podle ,Kategorizace dalni¢ni a
silni¢ni sité"“ navrzen v kategorii S 7,5/60.

Silnice 1/123 je navrzena v useku hranice JMK — kfizovatka se silnici 11/394 v kategorii
S 11,5/80, v Useku od této kfizovatky po MUK Kyvalka je &tyfpruhova, smérové rozdélena
komunikace v kategorii S 22,5/100 (80) — v prostoru kfizovatky Ostrovalice a Kyvalka je
navrhova rychlost snizena na 80 km/h). Pfazska radiala, usek mezi dalnici D 1 a VMO (1/42) je
jiz postaven v planované kategorii (S 26,5/100) postaven.

Silnice 1/38: S vyjimkou obchvatu Jihlavy a useku Znojmo — obchvat lll. stavba — Haté, ktery
bude cilové vybudovan jako smérové rozdélena silnice kategorie S 22,5/100, je zbyvajici ¢ast
trasy pfipravovana jako dvoupruhova silnice kategorie S 11,5/100. Svymi technickymi
parametry plné& vyhovi kategorii S 11,5/90 dle CSN 73 6101 Projektovani silnic a délnic a to
v€etné feSeni kiizovatek, které jsou na celém tahu proto feSeny jako mimourovrnové.

Silnice 1/40 je planovana v kategorii S 9,5/80.

Silnice 1/41 bude v Useku Bratislavské radialy prelozena v kategorii MR 24,5/80, z velkého
méstského okruhu v Brné se bude ospojovat v kategorii S 26,5/100 az po kfizovatku s 11/385,
odtud pokraCovat az na kfizovatku s [1/643 v kategorii S 11,5/80. V useku 1/41 x /643 —
Blansko je planovana v kategorii S 9,5/70, v useku Blansko — Rajec v kategorii S 11,5/80,
v useku Rajec — Boskovice v kategorii S 9,5/70 a zbytek trasy je v kategorii S 9,5/80.

Silnice 1/42 (VMO) je planovana v Ctyfpruhovém usporadani. Stavby VMO Bauerova ulice,
VMO MUK Hlinky, VMO Dobrovského A, VMO Dobrovského B, VMO Dobrovského — MUK
Svitavska, VMO Lesnicka, Svitavska radiala, VMO Tomkovo namésti a VMO Rokytova ulice
jsou planovany v kategorii M 24,5.

Silnice 1/43 je planovana v kategorii S 11,5/80.

Silnice 1/50 v useku VMO (1/42) - MUK Brno, vychod je planovana v kategorii S 26,5/100.
Ctyfpruhoveé usporadani bylo také planovano v ,Kategorizace dalniCni a silnicni sité” v Useku
MUK Holubice — Slavkov u Brna, protoze se v§ak na zakladé modelovych vypoctu neprokazala

jeho nutnost, navrhujeme tento usekve stejné kategorii jako zbyvajici ¢ast trasy, tj. S 11,5/100.
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Silnice 1/51N je planovana v useku MUK Cernovicka s dalnici D 1 — 1/51 x 11/418 u Sokolnice v
kategorii S 11,5/80, na zbyvajicim useku 1/51 x 11/418 u Sokolnice — statni hranice je postavena
v kategorii S 9,5/80.

v

Silnice 1/53 je podle ,Kategorizace dalni¢ni a silni¢ni sité“ v useku (/53 x 1/38 — 1/53 x 11/408)
planovana v kategorii MS 20/80, protoze se v§ak na zakladé modelovych vypoctd neprokazala
jeho nutnost, navrhujeme tento Usekve stejné kategorii jako zbyvajici Cast trasy, tj. S 11,5/80.

Silnice 1/54 je planovana v kategorii S 9,5/80 s vyjimkou Useku Zaro$ice — Kyjov, planované
v kategorii 9,5/70, a obchvatu Bzence s planovanou kategorii S 11,5/80.

Silnice 1/55 povede vuseku Breclav — statni hranice v dvoupruhovém usporadani.
Jihovychodni obchvat Breclavi od MUK D 2 x R 55 po pfipojeni silnice 1/40 se pfipravuje
vybudovat v kategorii S 11,5/80 a dale pak ke st.hranici v kategorii S 9,5/80.

Silnice 1/71 je planovana mezi Blatnici pod Svatym Antoninkem a Velkou nad Velickou
v kategorii S 9,5/80, zbyvajici Cast trasy je planovana v kategorii S 7,5/70.

Silnice /150 je na uzemi JMK planovana v kategorii S 9,5/70.

Silnice 11/152 vstupuje do JMK v kategorii S 9,5/80 a od kfizovatky 11/152 x 11/413 pokracuje
kategorii S 9,5/70 s vyjimkou useku MUK Modfice — MUK 11/152 x D2, ve kterém je navrzena
v kategorii MS 20/80.

Silnice 11/361 je planovana mezi Jaroméficemi nad Rokytnou a kfizovatkou se silnici 11/408
v kategorii S 7,5/60, mezi kfiZzovatkou se silnici 11/408 a Znojmem v kategorii S 11,5/70 a od
Znojma po napojeni na vyhledovou prelozku silnice 1/38 v kategorii S 9,5/80.

Silnice 11/362 je na uzemi JMK planovana v kategorii S 7,5/60.

Silnice 11/365 je na uzemi JMK planovana v kategorii S 7,5/60.

Silnice 11/368 je na uzemi JMK planovana v kategorii S 7,5/60.

Silnice 111372 je na uzemi JMK planovana v kategorii S 7,5/60.

Silnice 11/373 je naplanovana v kategorii S 9,5/70 v useku Brno — Jedovnice, zbytek trasy na
uzemi JMK bude v kategorii S 7,5/60.

Silnice 11/374 je v Useku Brno — Bilovice nad Svitavou planovana v kategorii S 9,5/70, v Useku
Bilovice nad Svitavou — Adamov v kategorii S 9,5/60. Mezi Boskovicemi a Jaroméficemi bude
v kategorii S 9,5/70.

Silnice 11/376 je planovana v cela své trase v kategorii S 9,5/70.

Silnice 1l/377 je mezi TiSnovem a kfizovatkou 11/377 x 11/373 planovana v kategorii S 7,5/60,
zbyvajici ¢ast silnice prochazejici JMK v kategorii S 7,5/70.

Silnice 11/378 je postavena v kategorii S 7,5/60.

Silnice 11/379 je planovana v usecich hranice JMK — TiSnov; Blansko — Jedovnice a Drnovice
— Vyskov v kategorii S 9,5/70 a v useku Jedovnice - Drnovice v kategorii S 7,5/70.
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Silnice 11/381 bude od Pohofelic po Velké Némcice v kategorii S 7,5/60 a od Velkych Némcic
po napojeni na silnici 11/419 v kategorii S 9,5/70.

Silnice 11/383 je mezi Bilovicemi nad Svitavou a Ochozem u Brna naplanovana v kategorii
S 9,5/70, mezi Ochozem u Brna a napojenim na silnici 11/430 v kategorii S 7,5/60.

Silnice 11/384 je planovana mezi VMO (I/42) a MUK R 43 Bystrc &tyfpruhova v kategorii M 24,5
a v useku MUK Bystrc — 11/384 x 11/386 v kategorii S 9,5/70.

Silnice 11/385 je planovana Kufim — TiSnov v kategorii S 11,5/80, v useku TiSnov — kfizovatka s
[1/387 v kategorii S 9,5/70 a ostatni zbyvajici useky tras na uzemi JMK jsou planovany
v kategorii S 7,5/60.

Silnice 11/386 je planovana v kategorii S 9,5/70.

Silnice 11/387 je na uzemi kraje planovana v kategorii S 9,5/70.

Silnice 11/392 je na Uzemi kraje postavena v kategorii S 7,5/60.

Silnice 11/393 je planovana v kategorii S 7,5/60.

Silnice 11/394 je planovana v kategorii S 9,5/80.

Silnice 11/395 bude v Useku Zastavka — 11/395 x 11/394 u Neslovic kategorie S 7,5/60, v Useku
[1/395 x 11/394 u Neslovic - 11/395 x 11152 kategorie S 7,5/50, v useku [1/395 x 11152 — Pravlov
(v€etné nového obchvatu Moravskych Branic) kategorie S 9,5/70 a zbytek trasy kategorie

S 7,5/70.

Silnice 11/396 vstupuje na uzemi kraje v kategorii S 7,5/60 a od kfizovatky se silnici 11/413
bude pokracovat v kategorii S 7,5/70.

Silnice 11/397 je planovana v kategorii 7,5/70.
Silnice 11/398 je naplanovana mezi kfizovatkou 11/398 x 11/399 u Rudlice a Pavlicemi v
kategorii S 7,5/50, mezi Pavlici a Lesnou v kategorii S 7,5/70, mezi Lesnou a Vranovem nad

Dyji v kategorii S 9,5/70. Na zbyvajicich usecich je planovana v kategorii S 7,5/60.

Silnice 11/399 bude od kfizovatky s 11/361 po kfizovatku s [1/408 v kategorii S 9,5/70, zbytek
trasy je planovan v kategorii S 7,5/60.

Silnice 11/400 je v Useku od Hostéradice az po kfizovatku se silnici 1/53 planovana v kategorii
S 9,5/70, zbyvajici Cast trasy je planovana v kategorii S 7,5/60.

Silnice 11/408 je mezi DeSovem a Sumnou planovana v kategorii S 7,5/60, mezi Lesnou a
kfizovatkou s 1/38 v kategorii S 9,5/80 a odtud az k napojeni na silnici 11/415 v kategorii
S 7,5/70.

Silnice 11/409 je na uzemi JMK planovana v kategorii S 7,5/60.

Silnice 11/411 je na uzemi JMK planovana v kategorii S 7,5/50.

Silnice /413 je mezi Plankou a 11/413 x [I/396 planovana v kategorii S 9,5/70, mezi touto

kfizovatkou a Znojmem v kategorii S 7,5/70 a na zbyvajicim useku Znojmo — statni hranice
v kategorii S 9,5/60.
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Silnice 11/414 je planovana v useku od kfizovatky s 1/53 u Lechovic po kfizovatku 11/414 x
11/397 v kategorii S 7,5/60, planovana spojka mezi Bozicemi a Pravicemi a stavajici trasa
Pravice — HruSovany nad JeviSovkou v kategorii S 7,5/70 a usek HruSovany nad JeviSovkou —
Mikulov v kategorii S 9,5/80.

Silnice 11/415 je v celé své délce planovana v kategorii S 9,5/70.

Silnice 11/416 je cela planovana v kategorii S 9,5/80.

Silnice 11/417 je naplanovana v kategorii S 7,5/60.

Silnice 11/418 je postavena v kategorii S 7,5/60.

Silnice 11/419 je planovana v kategorii S 7,5/60.

Silnice 11/420 je planovana mezi kfizovatkou se silnici 11/381 a obci Hustopece v kategorii S
7,5/50, od Hustopeli po kfizovatku s I1//4205 ve Vranovicich v kategorii S 9,5/70 a zbyvajici
usek 11/420 x 111/4205 — MUK Horni Véstonice s R 52 v kategorii S 7,5/70.

Silnice 11/421 je planovana mezi Terezinem a kfizovatkou s 11/425 u Velkych Pavlovic
v kategorii S 9,5/70, mezi touto kfizovatkou a kfizovatkou s 111/42115 v kategorii S 9,5/60 a
zbyvajici ¢ast trasy az do Mikulova v kategorii S 7,5/60.

Silnice 11/422 je naplanovana s vyjimkou useku Kyjov - 11/422 x 11/431 ve Svatoboricich-
Mistfiné, kde bude v kategorii S 9,5/80, a useku 11/422 x 1/51 v CejCi — 11/422 x 11/423 ve
Velkych Bilovicich, kde bude v kategorii S 7,5/70, v kategorii S 9,5/70.

Silnice 11/423 je v celé své trase planovana v kategorii S 9,5/70.

Silnice 11/424 je mezi MUK Moravska Nova Ves s R 55 a Tvrdonicemi planovana v kategorii
S 7,5/70 a Tvrdonicemi a Lanzhotem v kategorii S 9,5/70.

Silnice 11/425 je planovana v Useku MUK Rajhrad s R 52 — Breclav v kategorii S 9,5/80 a od
Breclavi po statni hranici v kategorii S 9,5/70.

Silnice 11/426 je mezi Medlovicemi a Bzencem planovana v kategorii S 7,5/60 a mezi Bzencem
a Straznici v kategorii S 9,5/80.

Silnice 11/427 je v Bzenci a v useku Bzenec — Moravsky Pisek planovana v kategorii S 9,5/80
na zbyvajicim useku v JMK v kategorii S 7,5/70.

Silnice 11/428 je na uzemi JMK naplanovana v kategorii S 7,5/60.
Silnice 11/429 je na uzemi JMK naplanovana v kategorii S 7,5/60.

Silnice 11/430 je mezi Brnem a VySkovem planovana v kategorii S 11,5/80 a zbyvajici Cast
trasy v JMK v kategorii S 9,5/80.

Silnice 11/431 je planovana mezi Bu€ovicemi a kfizovatkou 11/431 x 1/54 u Drazlvek v kategorii
S 7,5/70, ostatni useky v kategorii S 9,5/80.

Silnice 11/432 je planovana v kategorii S 9,5/80.
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Silnice 11/495 je na uzemi JMK planovana v kategorii S 9,5/80.
Silnice 11/602 je na uzemi JMK planovana v kategorii S 9,5/80.

Silnice 111640 ma C&tyfpruhové usporadani.

Silnice 11/643N je podle ,Kategorizace dalniéni a silniéni sité“ planovana mezi MUK Kufim a
Kfizovatkou s 1/41 v kategorii S 22,5/100 a zbytek trasy v JMK v kategorii S 11,5/80. Na
zakladé modelovych vypocti se vSak neprokazala nutnost Ctyfpruhového usporadani, a proto
navrhujeme tento Usekve stejné kategorii jako zbyvajici ¢ast trasy, tj. S 11,5/80.

Silnice 11/655N je v useku Straznice — statni hranice planovana v kategorii S 11,5/80 a na
zbyvajicich usecich v JMK v kategorii S 9,5/80.

Silnice 1I/999N je planovana v kategorii S 11,5/80.

4.3.4 Navrh napojeni silni¢ni sitt naD aR

Dalnice D1:

MUK Tvarozna — Holubice

Na dalnici D1 bude na MUK Tvarozna — Holubice napojena JVT, silnice 1/50, 11/430 a pfes tuto
silnici i 11/383. Je navrzena generalni Utvarova Uprava této kfizovatky, ktera znamena presun
t&7isté kiizovatky do km 209,015. Re$eni tvaru kfiZzovatky je navrzeno ve dvou variantach:

Ve varianté A1 je MUK Holubice navrzena jako dvojita trubkovita s kolektory, ktera umozni
napojeni vyhledové tzv. jihovychodni tangenty. Budou odstranény pfimeé kfizovatkové vétve
Slavkov-Ostrava a Ostrava — Slavkov.

Ve varianté A2 je MUK Holubice navrzena pro komfortni odboé&eni jihovychodni tangenty z
dalnice D1. Tvar kfizovatky tvofi 2 rozstépy s kolektory. Bude odstranéna pfima kfizovatkova
vétev Slavkov-Ostrava.

Dalnice D2:

MUK Velké Pavlovice

Pro MUK Velké Pavlovice bude chranéna uzemni rezerva. Na dalnici D2 se zde napoji silnice
[1/421 a 11/425.

MUK Velké Néméice

Pro MUK Velké Némcice bude chranéna uzemni rezerva. Na dalnici D2 se zde napoji silnice
[1/381 a pres ni silnice 11/425.

Rychlostni silnice R 43:

MUK Kohoutovice
Na MUK Kohoutovice je na R 43 napojena silnice lll. tfidy.

MUK Bystrc
V Bystrci je na R 43 napojena silnice 11/384. Touto silnici je R 43 propojena s VMO (1/42).
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MUK Moravské Kninice
Na neuplnou rozstépovou MUK Moravské Kninice bude napojena na upravena silnice 111/3846.
Pfipojuje Kufim a pfilehlé oblasti na R43 ve sméru na Brno.

MUK Kufim
MUK Kufim je slozitd dvouurovniova utvarova kfizovatka pfevazné s direktnimi vétvemi. Na
R 43 jsou napojeny silnice 11/385 a 11/643. Pfes silnici 11/643 je R 43 propojena se silnici 1/41.

MUK Cerna Hora o
Privadéc (11/376) na R 43 spojuje MUK Cerna Hora s kfizovatku 11/376 x 11/643. Pres silnici
[1/643 a 11/376 je propojena s Il/377.

MUK Sebranice

Na MUK Sebranice je na R 43 napojena silnice 1/43.

MUK Sebranice je nelplna rozstépova, napojena na silnici 1/43 a napojujii Sebranice s okolim
na R 43 ve sméru na Brno.

MUK Svitavka
Na MUK Svitavka (ve tvaru ,trubka“) jsou na R 43 napojeny silnice 1/19 a 1/41.

Rychlostni silnice R 52:

MUK Modfice ]

V Modficich bude MUK R 52, JZT, JVT a Il/152. Uzel Modfice je v souCasné dobé feSen
podrobnégjsi studii.

MUK Bobrava

MUK Bobrava bude zrusena.

MUK Nova Ves
U Nové Vsi jsou na rychlostni silnici R 52 napojeny silnice 11/396.

MUK Pasohlavky
MUK Pasohlavky je navrzena jako osmickova. Na R 52 se tu napojuji silnice Ill. tfidy.

MUK Horni Véstonice

MUK Horni Vé&stonice je ¢asteéné& navrzena jako diamantova a &asteéné vyuziva stavajicich
vétvi. Napojuje se na ni na R52 silnice 11/420 a silnice Il tfidy.

MUK Mikulov sever

MUK Mikulov sever je navrzena jako osmi¢kova. Na R 52 je tu pfipojena silnice 11/414 a pres ni
dale silnice 11/421.

MUK Mikulov jih
MUK Mikulov jih je navrZena jako trubkovita. Dochazi tu ke kfizeni R 52 a 1/40.

Jihozapadni tangenta:

MUK Nebovidy
Na MUK Nebovidy je na JZT napojena silnice lll. tfidy.
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Rychlostni silnice R 55:

MUK Moravsky Pisek
U Moravského Pisku se na rychlostni silnici R 55 napojuje silnice 11/427 a pfes ni i silnice
11/495.

MUK Bzenec
Na MUK Bzenec se budou napojovat na R 55 silnice 1/54 a 11/427. Dale pak pfes silnici 1/54
silnice 11/495 a pres silnici 11/427 silnice 11/426.

MUK Bzenec - Pfivoz
Na MUK Bzenec PFivoz se na R 55 pfipojuji silnice 11/426. Silnice 11/426 propojuji R 55 s 1/54,
[1/427 a 11/655.

MUK Rohatec
MUK Rohatec je navrzena jako trubkovita kfizovatka. Na R55 se zde napoji 11/1999 a bude
propojovat rychlostni silnici s 11/655.

MUK Hodonin vychod
Na MUK Hodonin vychod se R 55 kfizi s 11/432.

MUK Hodonin sted
MUK Hodonin stfed je kfizovatka R 55 x I/51 x 11/431.

MUK Hodonin zapad
Na zapadé Hodonina se na R 55 napojuje silnice 1/51.

MUK Luzice
V Luzici se na rychlostni silnici R 55 napoji silnice 11/423.

MUK Moravska Nova Ves
U Moravské Nové Vsi se na R 55 napoji silnice 11/424 a silnice ll. tfidy.
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5 CYKLISTICKA DOPRAVA

5.1 Rekreacni cyklisticka doprava

Poloha i pfirodni podminky Jihomoravského kraje tvofi vyborny zaklad pro rozvoj
cyklistické dopravy. Rekreacni cyklisticka doprava je navic jednim z trendt moderni turistiky.

Reseni problematiky cyklistické dopravy v Jihomoravském kraji se koncepéné Fesilo
v nékolika studiich. Z nich je nejvyznamnéjSi pro rekreacni cyklistickou dopravu tato:
e Studie dobudovani cyklistické infrastruktury a specifickych forem cyklistiky
v Jihomoravském kraji (VARS Brno, 2005)

Studie kompletné shrnuje stav cyklistické dopravy v kraji v analytické ¢asti napf. vedeni
tras terénem, urovné vybavenosti, stavu znaceni, vhodnosti pro rizné skupiny uzivateld.
Mapuje stav doprovodné infrastruktury — odpocinkova mista, hrani¢ni pfechody (v€etné
doprovodnych fotografii). Vystupem analytické ¢asti je mapa cyklotras v digitalni podobé (GIS),
ktera je podkladem pro propagaci cykloturistiky a tvofi datovou zakladnu sité cyklostezek
a cyklotras v Jihomoravském kraji.

V navrhové C€asti vyhodnocuje stavajici stav cyklotras a navrhuje strategii rozvoje sité
z pohledu jejich rozlozeni v jednotlivych oblastech regionu ¢€i narok( na udrzbu. Vénuje se
tématickym vedenim tras ve vazbé na pfirodni a historické atraktivity regionu. Navrh dba na
bezpeCnost — zvazuje moznosti preloZzek cyklotras i segregaci tras ve méstech a obcich
s ohledem na dopravni nehodovost a hustotu silniéniho provozu.

5.2 Navrh doplnéni cyklotras a cyklostezek pro denni dojizd’ku (mimo intravilany)

Studie dobudovani cyklistické infrastruktury a specifickych forem cyklistiky
v Jihomoravském kraji (VARS Brno, 2005) v navrhu sité cyklotras na Uzemi jihomoravského
kraje kladla dldraz na zrovnopravnéni jizdniho kola pfi vybéru dopravniho prostfedku pfi
realizaci cest za praci, zabavou a rekreaci. Pro tyto ucely je nezbytné Uzce spolupracovat
s zelezniéni dopravou. V ramci zelezni¢ni infrastruktury jako patefniho prostfedku IDS je
mozné a vhodné zfizovat terminaly typu ,Bike & Ride“ s denni uUschovou kol v prostoru
Zelezni¢nich stanic a zastavek. Pak je mozno prostifednictvim jizdniho kola pfidat do systému
vefejné dopravy vétSi akéni radius obyvatel. Jizdni kolo se tak mlze stat zajimavou
alternativou k ostatnim dopravnim prostfedkdm.

V mistech, kde se navrzené trasy dotykaji ZelezniCnich trati, by mély byt postupné
vybavovany zastavky pro moznosti zjednoduSené prepravy kol, uschovnami a pajéovnami.

V ramci navrhové C&asti generelu dopravy byly posouzeny a navrzeny moznosti
doplnéni sité cyklotras a cyklostezek (mimo intravilany obci) ve vazbé na Zelezni¢ni zastavky a
stanice, zahrnuté do budouciho systému IDS. Toto doplnéni je vedle nize uvedeného
seznamu obsazeno v samostatné grafické pfiloze & C5/2: Navrh doplnéni cyklotras a
cyklostezek pro denni dojizdku.

Okoli Blanska:

Zelenic¢ni trat' €. 260
e Blansko — Sebrov-Katefina — LipGvka
e Rajec-Jestfebi — Botitov — Cerna hora
e Svitavka — Sebranice — Kunstat

Okoli Brna:
zeleniéni trat ¢. 250
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o Ceska — Lelekovice
e Brno-Redkovice — Ivanovice
e Brno-Kralovo Pole — Lesna

Zeleniéni trat’ €. 300
e Chrlice — Holasky — Tufany
e Lule¢ — Tucapy
e Komofrany u VySkova — TuCapy

Okoli Bfeclavi:

Zeleniéni trat’ €. 250
e Popice — Strachotin
e ZajeCi — Nové Mlyny

zelenicni trat ¢. 246

e Brfezi — Dolni Dunajovice — Perna
Okoli Znojma:
zelenicéni trat €. 246

e Hodonice — Krhovice
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6 VEREJNA OSOBNi HROMADNA DOPRAVA
(mimo MHD)

Osobni dopravé jako institutu vefejného zajmu jsou ztraty z jejiho provozovani hrazeny
jak statem, tak kraji. Z toho davodu je nutné rozliSovat tfi zakladni pfepravni segmenty:

o segment dalkové dopravy mezistatniho a narodniho vyznamu, pfedstavovany viaky
vysS8i kategorie SC, EC, IC, provozovany Zelezni¢nimi dopravci komeréné,

e segment dalkové dopravy celostatniho vyznamu, pfedstavovany vlaky kategorie Ex a
standardnimi rychliky, garantovany statem a dotovany MD CR.

e segmenty regionalni dopravy, zahrnujici vlaky kategorie Sp a Os v meziregionalni,
regionalni, pfiméstské a mistni dopravé a verejné linkové osobni (autobusové) dopravy,
garantovany a dotovany kraji
Ve vzajemném vztahu mezi osobni dalkovou a regionalni dopravou se musi promitnout

dveé dllezita hlediska:

e jejich vzajemna spoluprace (regionalni doprava plni i funkci pfipoju k dopravé dalkové),

e jejich vzajemna tolerance (dalkova doprava zije svym zivotem, poznamenanym jinymi
atributy nez doprava nedalkova, v€etné vétsSiho rizika mimoradnosti, které se nesmi
pfenaset na Zelezni¢ni dopravu pfiméstskou a méstskou).

6.1 Dalkova zelezni¢ni osobni doprava

Dalkovou osobni dopravou se rozumi doprava, pfi které se (vzhledem ke
stfedoevropskym pomérim) za dolni vzdalenostni hranici povazuje relace spojujici vyznamna
centra osidleni CR se zahrani&im a ve vnitrostatnim méFitku s dal$imi vyznamnymi sidelnimi
celky mezikrajského vyznamu. Je uskuteCfiovana vlaky mnoha prepravnich kategorii,
vyjadtujicich jeji (na rozdil od jiné osobni dopravy) rozmanity charakter a komfort (napf. viaky
SC, EC, IC, EN, R, IR aj.). Objednavatelem dalkové osobni dopravy je MD CR. Koncepce
dalkové osobni dopravy na uzemi JMK je odvisla od miry a rychlosti potfebnych zmén
v zelezni¢ni infrastruktufe. Pro potfeby generelu dopravy je tak rozdélena na dvé etapy:
stirednédoby horizont (etapa) do r. 2013, obsahuje:

e dokonéeni modernizace zakladni zelezniéni koridorové sité,

e zahajeni pfestavby Zelezni¢nich uzli Brno a Bfeclav,

e navrh sité vychazi ze sou¢asného modelu, ve kterém jsou jen dil¢i dopliiky v Cetnosti
spoju na cilové pocty, vychazejici ze zvoleného taktu,

dlouhodoby horizont (navrh) do r. 2030, obsahuje:

e dokonceni prestavby zelezni¢nich uzli Brno a Bfeclav,

e realizaci modernizacnich Uprav a elektrizaci vyznamnych tratovych Usekl celostatni i
regionalni drahy na uzemi JMK,

e navrh sité obsahuje kvalitativni posun v dopravni nabidce, spoc€ivajici v navrzich na
mnohé relace dnes neexistujici nebo provozované vyhradné po silnici.

Nejsilngjsi dalkova Zelezni¢ni osobni doprava je provozovana na trati 300 Brno —
Nezamyslice (-Pferov / Olomouc) s velkym odstupem pfed ostatnimi tratémi. Je to dano
predevsim silnymi vazbami stfedni a severni Moravy (a Slezska) k méstu Brnu, neformalnimu
ekonomickému i kulturnimu centru Moravy. Tento stav ostfe kontrastuje s faktem, ze tato
intenzivni dalkova osobni doprava je provozovana na jednokolejné trati se vSemi ztoho
vyplyvajicimi nevyhodami (nizSi Usekova rychlost vlivem ¢&astého kfizovani vlakd,
nedostate€na provozni kapacita, vzajemné prenaseni zpozdéni vlakl, permanentni
naruSovani dopravy vylukami s pfestupem na nahradni autobusovou dopravu, eventuelné
odklony vilaku).
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Dalkova osobni doprava — etapa k r.2013

Druh Cetnost obsluhy
vlaku | Relace Interval | Part vi/d
Dalkova osobni doprava nadstandardni kvality:
EC,IC | (Praha-) C.Tfebova — Brno — Breclav (-Wien) 120 min 8
EC,IC | (Praha-) C.Tfebova — Brno — Bfeclav (-Bratislava) 120 min 8
EC,IC | (Warszawa-) Ostrava — Bieclav (-Wien / Budapest) - 4
EC,IC | Brno — Pferov — Ostrava (-Katowice, Zilina) - 4
EN,R (Praha-) Havl.Brod — Brno (-Roma, Bratislava, Budapest) - 3
EN,R (Warszawa-) Ostrava — Breclav (-Wien, Venezia) - 2
Dalkova osobni doprava standardni kvality:
R (Katowice-) Ostrava — Prerov — Bfeclav (-Budapest) - 2
R (Praha-) Havl.Brod — Brno — Bfeclav (-Bratislava, Budapest) | 120 min 8
IR (Praha, Ostrava-) Prerov — Breclav - 3
IR (Praha-) Havli¢kilv Brod — Brno, Bfeclav 120 min 8
IR (Praha, Hradec Kralové-) C.Tfebova — Brno, Breclav 120 min 8
IR (Jesenik,Olomouc-) Nezamyslice — Brno — Jihlava (-Plzefi) 120 min 3
(Jesenik, Olomouc-) — Nezamyslice — Brno 5
IR (Bohumin-) Pferov — Brno — Jihlava (-C.Budé&jovice, Plzer) 120 min 3
(Bohumin-) Pferov — Brno 5
Dalkova osobni doprava meziregionalni:
Sp Brno — Kojetin (-Hulin — Zlin) 120 min 8
Sp Brno — Veseli n/M — Bojkovice 120 min 8
Sp (Jihlava-) Tfebi€ — Brno - 2
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Dalkova osobni doprava — navrh k r.2030

Druh Cetnost obsluhy

vlaku | Relace Interval | Part vi/d

Dalkova osobni doprava:

EC Praha — Brno — Wien 120 min 7
Praha — Brno — Bratislava — Budapest 120 min 8
Wien — Brno — Ostrava — Polsko 120 min 8
Polsko — Prerov — Bfeclav — Bratislava — Budapest 240 min 4

EN,R Praha — Havl.Brod — Brno — Wien — Roma, Split - 2
Praha — Havl.Brod — Brno — Budapest, Thessaloniki - 2
Polsko — Ostrava — Pferov — Bfeclav — Wien, Roma, Venezia | - 2

R Praha — Havl.Brod — Brno — Bratislava, Budapest 120 min 8
Polsko, Ostrava — Pferov — Bfeclav — Bratislava — Budapest | - 2

IR Brno — Kroméfiz — Hulin — ValaSské Mezifici / Frydek-Mistek | 120 min 7
Brno — Kojetin — Kroméfiz — Hulin — Otrokovice — Zlin 120 min 4
Brno — Kojetin — Hulin — Uherské Hradisté — Tren&in 4
Praha — Havl.Brod — Brno, Bfeclav 120 min 8
Praha — Pardubice — C.Tfebova — Brno, Bfeclav 120 min 7
Liberec — Hradec Kralové — C.Tiebova — Brno, Bieclav 120 min 7
Praha / Ostrava — Pferov — Hodonin — Bfeclav 120 min 8
Jesenik, Olomouc — Brno — Jihlava — C.Budé&jovice — Plzefi 120 min 3
Jesenik, Olomouc — Nezamyslice — Brno 5
Bohumin — Prerov — Brno — Jihlava — C.Budg&jovice — Plzefi 120 min 3
Bohumin — Pferov — Nezamyslice — Brno 5

Dalkova osobni doprava meziregionalni:

Sp Jihlava — Tfebi€ — Brno — Veseli n/M — Uhersky Brod 120 min 3
Brno — Kyjov — Veseli n/M — Straznice 5
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6.2 Zeleznice jako pateini systém IDS JMK

Hustota Zelezni¢ni sité Jihomoravského kraje je nad republikovym primérem. Kraj je
kfizovatkou vyznamnych zelezni¢nich taht (I. a Il. tranzitni zelezni¢ni koridor se kfizi v zst.
Breclav) a dalSich trati celostatniho vyznamu. Sit' je dlouhodobé Uzemné stabilizovana. Vétsi
Cast (73%) trati je zafazena do kategorie celostatni draha, zbytek jsou drahy regionalni.

Kromé ,pomoravské traté“ Bfeclav — Prerov a pfihrani¢ni traté s Rakouskem Breclav —
Mikulov — Znojmo ma tvar ostatni Zelezni¢ni sité radialni (paprskovity) charakter s centrem
v moravské metropoli — Brné. Zelezniéni infrastruktura se tak stava potencialné vhodnym
prostfedkem jako patefni subsystém rozvoje regionalni integrované osobni dopravy.

Pro potieby regionalni dopravy v generelu je rozvoj rozdélen na tfi etapy:
stfrednédoby horizont (etapa 1) do r. 2013
o dokonceni rozSifeni IDS po celém uzemi kraje, provazani s IDS na Slovensku a v
Rakousku
e zahajeni pfestavby Zelezni¢nich uzli Brno a Bfeclav,
e navrh sité vychazi ze sou¢asného modelu, ve kterém jsou jen dil¢i doplfiky v Cetnosti
spoju na cilové pocty, vychazejici ze zvoleného taktu,
stirednédoby horizont (etapa 2) po r. 2020, obsahuje:
e dokonceni prestavby zelezni¢nich uzli Brno a Breclav,
e zprovozneéni Severojizniho diametru mésta Brna
e realizaci zasadnich modernizaCnich Uprav vyznamnych trati
dlouhodoby horizont (navrh) do r. 2030, obsahuje:
e realizaci modernizaCnich Uprav a elektrizaci vyznamnych tratovych Usek( celostatni i
regionalni drahy na uzemi JMK,
e navrh sité obsahuje kvalitativni posun v dopravni nabidce, spocivajici v navrzich na
mnohé relace dnes neexistujici nebo provozované vyhradné po silnici.

Technické podrobnosti k navrhim opatfeni na tratich jsou uvadény v kapitole C.3.
Navrhy v této kapitole jiz vychazi z navrh uvedenych v kap. 3

240 BRNO - TREBIC
Prepravni proud v pracovni dny v jednom sméru (cest/d):
Brnohl.n. | Stielice | ZastavkauBrna | Naméstn/O | Trebi
r.2005 2400 2000 1300 1100
jen Sp, Os
2013 jen 4500 3900 2400 1500
Sp, Os

e trat' je schopna pienést zatéz IDS
bez modernizace trat neni schopna plné konkurovat moderni silni¢ni infrastruktufe

e zakladni sit' vlakl, zafazenych do IDS, vedena v relaci Brno — Tfebi¢ nebo Namést n/O,
doplikova sit vlakl vedena relaci Brno - Zastavka u Brna

248 RETZ OBB - SATOV — ZNOJMO

Prepravni proud v pracovni dny v jednom sméru (cest/d):

Retz OBB | Satov | Znojmo

r.2005 100 160

IDS 200 260
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smyslem provozovani regionalni osobni dopravy je vyhradné mezinarodni doprava,
zejména kvalitni spojeni Znojmo — Wien, nebot vnitrostatni obsluhu Satova Ize
podstatné levnéji zajistit autobusovou dopravou

241 ZNOJMO — MOR.BUDEJOVICE — OKRISKY

Pfepravni proud v pracovni dny v jednom sméru (cest/d):

Znojmo Sumna Mor.Budg&jovice
r.2005 320 200
2013 400 250

s ohledem na autobusové pFipoje v Sumné je vhodné, aby vlaky na jednokolejné trati
kfizovaly pravé v této stanici

neni predpoklad vyraznéjSiho zvySeni pfepravniho vykonu v regionalni ani dalkové
dopravé

244 BRNO — MOR. BRANICE — MOR. KRUMLOV - HRUSOVANY N.J./ IVANCICE
Pfepravni proud v pracovni dny v jednom sméru (cest/d):
Brno hl.n. | Strelice | Mor.Branice | lvan&ice |  Oslavany

r.2005 1750 1580 400 35
2013 3000 2700 900 0

Mor.Branice | Mor.Krumlov | Miroslav | Hrugovany n/J
r.2005 850 500 200
2013 1200 500 0

trat' je schopna pfenést zatéz IDS

plné vyhody zapojeni trati do IDS JMK mUze pfinést jen elektrizace a modernizace trati
ke zvazeni je zastaveni provozu osobni dopravy v useku Mor. Krumlov - HruSovany

v pfipadé zastaveni provozu bude vlak plné nahrazen autobusy

246 BRECLAV — ZNOJMO

Pfrepravni proud v pracovni dny v jednom sméru (cest/d):

Bieclav | Mikulov | Hru$ovany n/J | Znojmo
r.2005 800 650 450 280 580 850 r.2005
2013 1000 750 500 300 650 1100 2013

soubéh Zelezniéni trati se silnici 1/40 v useku Bfeclav — Mikulov je pro trat konkurenci,
v useku Mikulov — Znojmo soubéh se silnici 11/441 neznamena pro zelezni¢ni osobni
dopravu vaznéjsi ohrozeni,

pfepravni proud nepfekraCuje hodnoty 900 cest/d vjednom sméru; soubézna
autobusova doprava je vedena v usecich Bfeclav — Mikulov a Znojmo — Hodonice a
jeji vykon neni takovy, ze by jim mohl byt potencionalné vyznamnéji zvysen dnesni
vykon Zelezni¢ni traté.
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250 BRNO - TISNOV — ZDAR N/S

Prepravni proud v

pracovni dny v jednom sméru (cest/d):

Brno hl.n. Kral.Pole | Kufim | Cebin | TiSnov | Kfizanov
2005 IDS 3500 4800 3200 2600 800
jen Sp, Os
2013 4000 6500 4400 3500 1000

problematicky zavlek pfes Obrany do Brna je velkym handicapem oproti autobusové
dopravé, nevyhoda je Caste¢né vyvazena vyhodnou vazbou na MHD v Kralové Poli, a
v navrhu v Zidenicich a Cernovicich,

v oblasti Kralovo Pole — TiSnov je trat dnes vugéi silniéni siti konkurenceschopna,
v budoucnosti se muze projevit negativné vliv R 43,

v useku TiSnov — KfFizanov je trat vedena mimo vyznamné obce, bez integrace
dopravy v prostoru pfirozeného terminalu Kfizanov (pfi event. vedeni vybranych viaki
ve Spicce jako zrychlenych), by byly osobni vlaky pfeduréeny k postupné redukci.
Severojizni diametr pfevezme v Useku Tignov - Re&kovice regionalni viaky Ti§nov -
Brno, vlaky relace Zdar - Brno nebo Nedvédice - Brno mohou byt vedeny po stavajici
trati pfes Obrany

rychliky po zprovoznéni diametru zUstanou ve své trase, Ize doporudit zastavovani i v
presunuté stanici Brno - Zidenice nebo Brno - Re&kovice pro pfestup na diametr

251 TISNOV — NEDVEDICE

Prepravni proud v pracovni dny v jednom sméru (cest/d):

Ti$nov Nedvédice | Bystfice n/P

r.2005 IDS

600 250

2013

1000 300

vliv pfimych autobusovych linek z Bystfice n.P. pfes Nedvédici do Brna a zejména
nizka cestovni rychlost (TiSnov-Nedvédice 40 km/h) jsou pfi¢inou trvalého ubytku
cestujicich, vyuzivajicich jesté Zelezni¢ni dopravu

odstranéni prestupl cestujicich v TiSnové alespon ve Spi¢kach vedenim pfimych viak
v relaci Nedvédice — Brno pro jednoznacnou spadovost do Brna po modernizaci a
elektrizaci

zfizeni terminalu v Nedvédici muze pfinést potencionalni pfepravni proud az 1200
cest/den.
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250 BRNO — BRECLAYV - LANZHOT — KUTY ZSR

Pfepravni proud v pracovni dny v jednom sméru (cest/d):

Brnohl.n. | Rajhrad | HruSovany | Vranovice | Zaje&i | Bieclav | Lanzhot
2005 4200 3650 2950 1700 1350 400
2013 8000 5600 3000 1800 1350 400

254 SAKVICE - HUSTOPECE a HRUSOVANY U BRNA - ZIDLOCHOVICE

Pfepravni proud v pracovni dny v jednom sméru (cest/d):

| Sakvice | Hustopege | | Hru$ovany | Zidlochovice |

2005 320 0

2013 1200 2000

obnova, modernizace a elektrizace useku Zidlochovice — HruSovany u Brna a Sakvice -
HustopeCe umozni vést jeSté v kombinaci s Bfeclavi na jedné strané pfimé regionalni
vlaky do Boskovic a Letovic na strané druhé

v Useku Brno — HruSovany se predpoklada pravidelny tak regionalni osobni dopravy
skladanim dvou 30 minutovych taktl ve Spi¢ce a dvou 60 min. v sedle

predpoklada se vedeni pfiméstské osobni dopravy v relaci Hustopeée u Brna — Sakvice
— Brno v pravidelném taktu 60 min po cely ob¢ansky den (04-23 h)

modernizace a elektrizace traté Sakvice - Hustope&e pfinese potencionalni prepravni
proud 1200 cest/den

predpokladd se zavedeni pfiméstské osobni dopravy Zidlochovice — Brno
v pravidelném taktu 30 min ve Spi¢ce / 60 min v sedle, coz predpoklada cEetnost
obsluhy 28 paru vlakl za ob&ansky den.

modernizace a elektrizace traté HruSovany - Zidlochovice pfinese potencionalni
prepravni proud 2000 cest/den

stavajici terminal Hustopede vyhovuije, terminal Zidlochovice je tfeba vybudovat

255 ZAJECI - CEJC - HODONIN
Prepravni proud v pracovni dny v jednom sméru (cest/d):
Zajedi | Velké Pavlovice Cejc | Muténice | Hodonin
r.2005 380 300 130-150 270
2013 500 400

vyznamny prepravni potencial jen v Useku ZajeCi — Velké Pavlovice — Kobyli (380
cest/d),

v Useku Cejé — Hodonin je konkurenéni soubéh se silnici 11/380 Brno — Hodonin, usek
je obsluhovan pfedevsim autobusovou dopravou (pfepravni proud po zeleznici v Useku
Kobyli-Muténice €ini jen 130-150 cest/d), vyznam Zeleznice zde neustéle klesa,
zapojeni trati v useku Zaje¢i — Cejé do integrovaného dopravniho systému JMK,
zUstanou zachovany prestupy v zst. Zaje€i na pfiméstskou dopravu Bfeclav — Brno,

ke zvazeni je zastaveni provozu osobni dopravy v Useku Cejé - Hodonin

v pfipadé zastaveni provozu bude vlak plné nahrazen autobusy
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260 BRNO — BLANSKO - LETOVICE

Pfepravni proud v pracovni dny v jednom sméru (cest/d):

Brno hl.n. | Bilovice n/S | Adamov | Blansko | Rajec-Jestf. | Skalice n/S | Letovice
2005 4800 | 4100 4000 2500 1900 1250
2013 7000 | 6300 6200 4500 3700 1700

e vuseku Brno — Blansko ma Zeleznice vlivem konfigurace silnicni sit¢ dominantni
postaveni, v navazném Useku Blansko — Skalice n/S je zeleznice vaéi silnici jesté
konkurence schopna, v oblasti Letovicka a Boskovicka se jiz silné projevuje vliv 1/43 a
realizaci R 43 se konkuren¢ni schopnost Zeleznice jesté vice snizi,

262 SKALICE N/S — BOSKOVICE — CHORNICE, LHOTA RAPOTINA - BOSKOVICE
Pfrepravni proud v pracovni dny v jednom sméru (cest/d):

Skalicen/S | Boskovice |  V.Opatovice | Jevicko | Chornice
r.2005 | 650 | 225 | 80 | 60 | r.2005
Lhota Rapotina | Boskovice |  V.Opatovice | Jevicko | Chornice
2013 | 2000 | | | |

e vystavba boskovické spojky umozni plnohodnotné zapojeni trati do integrovaného
dopravniho systému JMK, vedeni vlaku relaci Brno — Boskovice / Letovice je
podminéno budto délenim souprav nebo 2 sloZzenymi takty po 30 min

e v soubéhu s trati jsou vedeny autobusové linky, které obslouzi obce na trati, Zeleznice
predstavuje nejsnaze postradatelnou linku v této ¢asti Boskovické brazdy,

e po realizaci boskovické spojky a terminalu IDS Boskovice bude proto zrusen osobni
provoz na ftrati v useku Boskovice — Velké Opatovice a obsluhu Uzemi v osobni
dopraveé zajisti autobusové linky do terminalt IDS Boskovice a Letovice (Boskovice —
V.Opatovice — Jevicko, Mor.Tfebova — Jevi¢ko a Konice — Jaroméfice — Jevicko)

300 BRNO — VYSKOV NA M. - NEZAMYSLICE

Prepravni proud v pracovni dny v jednom sméru (cest/d):

Brno hl.n. | BlaZovice | Rousinov | Luled¢ | Vyskov | Nezamyslice
2005 jen 2100 270 250 200 330 1)
Os
2013 6000 3000 1800 1500 500 2)
Viysvétlivky 1) Brno - BlaZovice z traté 340
2) Brno - BlaZovice soucet trati 300 a 340 (prfedpoklad existence Krenovické
spojky)

o dalkova a regionalni osobni doprava sméru Brno — Nezamyslice — Pferov/Olomouc
bude vedena vyhradné po tratovém useku Brno hl.n. — BlaZovice v koexistenci
s regionalni dopravou traté 340 Brno — Veseli n/M,

e prechodné do doby realizace modernizace trati Brno — Nezamyslice bude regionalni
osobni doprava provozovana Os vlaky v omezené mife a k obsluze budou vyuzivany i
R a Sp vlaky dalkové dopravy.
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e usek KFenovice - Vyskov je od roku 2005 obsluhovan autobusovou linkou v ramci IDS,
e v Uuseku VySkov - Nezamyslice je ke zvazeni nahrazeni osobnich zastavkovych viaku
autobusy.

330 BRECLAV — MOR. PISEK — PREROV
Prepravni proud v pracovni dny v jednom sméru (cest/d):

Bfeclav | Hodonin | Rohatec | Mor.Pisek | hr.JMK
r.2005 1300 1000 800 900
jen Os
2013 1800 1200 1000 1100

e po modernizaci a elektrizaci soubézné ftrati Rohatec — Veseli n/M — Uherské Hradisté —
Staré Mésto u UH je mozné prevést regionalni Os vlaky relace Breclav — Pferov po této
trati pfes Veseli n/M,

e obsluhu regionalniho useku Rohatec — Mor.Pisek zajistit R a Sp

0X BRNO — SOKOLNICE — SLAVKOV

Fepravni proud v pracovni dny v jednom sméru (cest/d):

Brnohl.n. | Chrlice | Sokolnice | Krenovice hor.n. | Slavkov
005jenOs | 1250 | 1050 | 700 |

Brnohl.n. | Chrlice | Sokolnice | Kfenovice-Hrugky | Slavkov
013 | 6000 | 5400 | 3600 | 2700 |

e v etapé pred realizaci Severojizniho diametru slouzi trat' pro regionalni dopravu zejm.
ve spojeni s navazujici "vlarskou" trati v iUseku Slavkov - Nesovice

e v etapé po realizaci diametru bude trat zfejmé jako specialni draha slouZzit v denni dobé
vyhradné diametru, linkam Tinov - Slavkov a Rec¢kovice - Sokolnice

340 BRNO — BLAZOVICE - KYJOV — VESELIi N/M — UHERSKE HRADISTE

Prepravni proud v pracovni dny v jednom sméru (cest/d):

Brnohl.n.| Slavkov | Bugovice | Nesovice | Nemotice | Kyjov | Veselin/M
2005 2100 1800 1400 1150 950 1300
2013 5400 4200 3000 2000 1400 1800 1)
2013 2700 4200 3000 2000 1400 1800 | 2)
Vysvétlivky 1) stav bez Kfenovické spojky

2) stav s Kfenovickou spojkou

e na spojovaci trati Bzenec — Moravsky Pisek je prioritou navazani pfipojd mezi traté 330
a 340 se zachovanim sou€asného rozsahu dopravy, cilovym feSenim je zfizeni nové
zastavky Bzenec, kfiZzeni - na obou tratich v prostoru jejich mimouroviiového kfizeni.
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343 (HODNIN-) ROHATEC — STRAZNICE — VESELI N/M

Pfepravni proud v pracovni dny v jednom sméru (cest/d):

Hodonin | Rohatec | Sudoméice | Straznice [ Veseli n/M
r.2005 370 450 1100
2013 900 900 900 1300

husté osidleni s vysokou hybnosti obyvatelstva generuje silné pfepravni proudy
Straznice — Veseli n/M 1100 cest/d, Veseli — Uherské Hradisté 1300-1400 cest/d,
slabsi je pouze usek Straznice — Rohatec),

v celém uUseku je vedena husta soub&zna autobusova doprava, perspektivné je tedy
potencial pro zvySeni pfepravniho vykonu na Zeleznici,

vedeni pfimych Os vlakl relace Hodonin — Veseli n/M — Staré Mésto u UH je zadouci
co nejdfive po modernizaci, i pfed elektrizaci trati

344 VESELI N/M — JAVORNIK N/V - VRBOVCE ZSR

PFepravni proud v pracovni dny v jednom sméru (cest/d):

Veseli n/M | Velka n.V. | Vrbovce |
r.2005 500 30
2013 800 50

ZelezniCni zastavka Blatnice p.sv.A. je jednou z péti nejslabSich zastavek v JMK (
v r.2003 nastup 15 cest/d) bude vhodné omezit zastavovani Os

Javornik n.V. Ize kvalitnéji obslouzit autobusem ze stanice Velka n.V.

v pfeshrani¢ni dopravé je prepraveno v priméru 30 cest/d v jednom sméru; presto je
zadouci Zelezni¢ni provoz alespon prechodné zachovat, nebot autobusova doprava
z Veseli smér Myjava nebo Stara Tura je ¢asové i potem prestupl podstatné horsi.

802 BRECLAV — HOHENAU — WIEN

Prepravni proud v pracovni dny v jednom sméru (cest/d):

Breclav

| Bernhardsthal | Hohenau |

r.2005

120

IDS

250

vyrazny narlst Cetnosti pravidelné preshrani¢ni osobni dopravy (ze 6 na 14 parQ
pravidelnych Os vl/d regionalni relace Brfeclav — Wien — Wiener Neustadt oproti r.2001)
neni zatim frekventné opodstatnény (pfeshrani¢ni pfepravni proud &ini 120 cest/d
v jednom sméru),

diléi zménu by mohla pfinést po integraci celého IDS JMK sleva sjednana s VOR.

dalsi vyvoj pfeshrani¢ni regionalni osobni dopravy smérovat spiSe k intervalu 120 min
pro mezistatni regionalni Os vlaky.
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SEVEROJIZNi KOLEJOVY DIAMETR TISNOV - BRNO - SLAVKOV

cestujici za den

usek v jednom sméru po r.2020
TiSnov -Kufim 6400
Kufim-Rec&kovice 10200
Reékovice-Kralovopolska 27400
Kralovopolska.-Moravské nam. § 42800
Moravské nam.-Zvonarka o 40600
Zvonarka-Hnévkovského ’é 21200
Hnévkovského-Chrlice 15500
Chrlice-Sokolnice 11300
Sokolnice-Slavkov u Brna 8200

6.3

provoz specialni drahy se zapojenim do trati 250 (Reckovice - Tinov) a 30X (Chrlice -
Sokolnice - Slavkov)
doprava na systému integrace patefni méstské a pfiméstské dopravy do jednoho media
vedeni 3 linek

o TiSnov - Slavkov

o Regkovice - Sokolnice

o Reékovice - Hnévkovského

V ramci mésta Brna (Usek Reckovice — Sokolnice) se uvazuje se $pickovym intervalem
4 az 10 minut, v Usecich TiSnov — Reckovice a Sokolnice — Slavkov Ize uvazovat
s intervalem 15 az 20 minut.

Terminaly osobni dopravy
Vyznamnou funkci IDS obecné je provazani jednotlivych jizdnich fad autobusovych a

Zelezni¢nich spoji a zajistit jejich vzajemnou navaznost v tzv. pfestupnich uzlech. Jejich
rozmisténi a kategorizace jsou zfejmé v nasledujicim pfehledu:

Terminaly funguji jako zafizeni nadmistniho vyznamu. Je proto tfeba je generelem

doporucit pro uzemni plany jako zavazna opatieni a vefejné prospésné stavby.
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Trat Prestupni uzel (terminal) | Pfestupni frekvence cest/d | Poznamka
dor.2010 |por.2010

uzel | Brno-Regkovice do 500 do 500

Brno Brno-Kralovo Pole nad 2000 | nad 2000
Brno-Lesna - do 1000 nova zel.zastavka
Brno-Zidenice do 1000 do 2000 terminal v ramci prestavby ZUB
Brno-Cernovice do 1000 terminal v ramci prestavby ZUB
Brno hi.n. nad 2000 nové osobni nadrazi
Brno - Chrlice do 1000 do 1000
Brno-Slatina do 500 do 500 vhodna investice v pfednadrazi
Brno - Letisté do 500 nové Zel. zastavka
Brno-Videnska do 1000 terminal v rdmci prestavby ZUB
Brno-Stary Liskovec do 1000 nova zel.zastavka

240 Strelice dolni z. do 200 do 200 nutné investice v prednadrazi
Tetlice do 2000 nad 2000 nutné investice v prednadrazi
Rosice u Brna do 1000 do 1000 nutné investice v pfednadrazi
Zastavka u Brna do 2000 nad 2000
Rapotice do 500 do 500

241 Sumna - do 500

244 Moravska Branice do 1000 do 1000
Ivancice do 500 do 2000 nutné investice v pfednadrazi i

na Zeleznici

Oslavany do 200 - po r.2010 obsluha jen bus
Moravsky Krumlov do 1000 do 2000
RaksSice do 500 do 500
Miroslav - do 1000

246 Valtice mésto - do 500
Mikulov - do 1000
HruSovany n/J - do 2000
Znojmo - nad 2000

250 Nihov do 200 do 200
TiSnov nad 2000 |nad 2000
Hrad€any do 500 do 500
Cebin do 1000 do 1000 vhodna investice v pfednadraZi
Kufim do 2000 do 2000
Ceska do 500 do 500
Modfrice do 2000 nad 2000 nutné investice v pfednadrazi
Rajhrad do 2000 do 2000 nutné investice v pfednadrazi
HruSovany u Brna do 500 do 2000 nutné investice v pfednadrazi
Zidlochovice - nad 2000 nutné investice v prednadrazi i

na zeleznici

Zabgice do 200 do 200 nutné investice v prednadrazi
Vranovice do 1000 do 1000
Sakvice do 1000 do 1000 vhodna investice v pfednadraZi
ZajeCi do 1000 do 1000 vhodna investice v pfednadrazi
Rakvice do 500 do 500
Podivin do 1000 do 1000 vhodna investice v pfednadrazi
Breclav nad 2000 |nad 2000 vhodna investice v pfednadrazi
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Trat Prestupni uzel (terminal) | Pfestupni frekvence cest/d | Poznamka
dor.2010 |[por.2010
251 Doubravnik do 200 do 200
Nedvédice do 1000 do 1000
254 Hustopece u Brna do 1000 do 2000 nutné investice na Zeleznici
255 Cejé do 1000 do 1000
260 Letovice do 2000 do 2000
Skalice n/S nad 2000 | nad 2000
Rajec-Jestrebi do 1000 do 1000
Blansko nad 2000 | nad 2000
Adamov do 1000 do 1000
Bilovice n/S do 1000 do 1000
262 Boskovice do 500 nad 2000 nutné investice v pfednadrazi i
na Zeleznici
Velké Opatovice do 200 zastaveni osobni dopravy
300 Ivanovice na Hané do 500 do 500
VyS8kov na Moravé do 2000 nad 2000
Rousinov do 1000 do 1000
30X KFenovice hor.n. do 1000 - po zprovoznéni Kfenovické
spojky bez osob.dopravy
KFenovice-Hrusky - do 1000 nutné investice v pfednadrazi a
na Zeleznici
Sokolnice-Telnice do 2000 do 2000
330 Moravska Nova Ves do 500 do 500
Hodonin nad 2000 |[do 2000
Bzenec pfivoz do 500 do 500
Moravsky Pisek do 500 do 500
340 Slavkov u Brna do 2000 do 2000 nutné investice v pfednadrazi a
na Zeleznici
KFizanovice do 1000 do 1000
Marefy do 200 do 200
Bucovice do 1000 nad 2000 vhodna investice v pfednadrazi
Nesovice do 2000 do 2000 nutné investice v pfednadrazi
Kyjov do 1000 do 2000 pfi novém aut.n. v Kyjové
Kyjov zastavka do 1000 -
Bzenec do 500 do 500
Veseli n/M nad 2000 | nad 2000
343 Straznice do 1000 do 1000 vhodna investice v pfednadraZzi
344 Velka nad VeliCkou do 500 do 500 vhodna investice v pfednadraZzi
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6.4

Zelezniéni zastavky

Nasledujici pfehled obsahuje navrh na zfizeni novych ZelezniCnich zastavek nebo
upravu polohy stavajicich zastavek pro dalSi rozvoj IDS JmK.

V tabulce nejsou uvadény stanice Severojizniho diametru (blize viz kap.3).

Trat zelezni€ni zastavka | navrhovany stav
Uzel Brno hlavni nadrazi | pfesun nadrazi v rdmci pfestavby ZUB
Brno Brno-Zidenice pFesun nastupist k ulici Bubenitkova v rdmci pfestavby ZUB
Brno-Cernovice presun nad ulici Olomouckou v rdmci prestavby ZUB
Brno-Lesna nova zelezni¢ni zastavka
Brno-Videriska nahrada za sou¢asnou Brno-Horni HerSpice v nové poloze v ramci
prestavby ZUB
Brno-Slatina presun nastupist pod pfedpokladany nadjezd ulice Tufanka pro
zlepSeni navaznosti na MHD
Brno-Letisté nova zastavka na modernizované trati Brno — Pferov ve vztahu
k mezinarodnimu letisti Brno - Tufany
Brno-Stary Liskovec | nova zastavka
240,244 | Ostopovice nova zastavka
244 Prstice nova zastavka jen pfi realizaci zvy3eni vykonnosti trati Stfelice —
Moravska Branice (napf. vyhybna SilGvky)
241 Znojmo zastavka zlepSeni obsluhy mésta
250 Cebin-obec nova zastavka umisténa cca 1 km jiznéji do bezprostfedni navaznosti
na centrum obce
Rajhrad rozloZeni frekvence stavajici zastavky Rajhrad do nové zastavky
Holasice posunuté 400 m severnéji a do nové zastavky Holasice v ramci
obnovy regionalni traté Zidlochovice — Hru$ovany u Brna
Modfice zlepsit vazbu zZst.Modfice — MHD dle studie PK Ossendorf z r.2003
262 Lhota Rapotina nova zastavka na tzv. ,Boskovické spojce”
30X KFrenovice-Hrusky nova zastavka na tzv.“Kfenovické spojce”
330 MikulCice Obec s cca 1850 obyv. bezprostfedné u traté
330, 340 | Bzenec, kfizeni prestupni zastavka pfi kfizeni trati 330 a 340 u Bzence
340 Hodéjice podminkou pro novou zastavku je v8ak posun osy stavajici traté

Zastavky, které nejsou terminaly, je mozno chapat jako smérné navrhy.

Stanice Severojizniho diametru se doporucuji pro uzemni plany jako zavazna opatreni
a vefejné prospésné stavby.

6.5

Vefejna autobusova doprava

Ackoli zakladnim patefnim prostfedkem obsluhy uzemi Jihomoravského kraje bude
doprava kolejova (Zeleznicni, s perspektivou rozvoje subsystému regionalni tramvaje), role
vefejné autobusové dopravy zlstane i nadale nezastupitelna v pfipadech:

e dalkovych autobusovych linek celostatniho a mezinarodniho vyznamu — patfi vétsinou
do negarantované a nedotované oblasti vefejné dopravy, provozované na komerénim
principu

e patefnich autobusovych tras a linek v mistech, kde neexistuje ani nebude existovat
vyuzitelna zelezni¢ni trat jako patefni subsystém obsluhy uzemi

e navazného prostiedku k paterni kolejové dopravé, zajistujiciho plosnou obsluhu uzemi
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Ve vykresu paterni sité vefejné hromadné dopravy (C6/1) jsou vyznaCeny vyznamné
autobusové trasy, které budou tvofit patefni a doplrikovou sit’ vefejné autobusové dopravy
v cilovém navrhovém horizontu, za pfedpokladu dokonéeného IDS a navrhovaného rozvoje
priméstské zelezni¢ni dopravy. Vzhledem k tomu, Ze sit’ patefnich zZelezni¢nich trati ma v kraji
pfevazné radialni (paprskovity) tvar, uplatiiuje se autobusova doprava do znacné miry ve
smérech tangencialnich.

Vyznamné trasy vefejné autobusové dopravy Ize rozdélit na:

1. radialni patefrni trasy, napr.:
e Brno — Klobouky u Brna — Cej¢ — Hodonin
Brno — Pohoftelice — Mikulov/Znojmo/HruSovany n.Jev.
Brno — Domasov — Velka Bites
Brno — Jedovnice
Brno — Cerna Hora — Ole$nice

2. radialni doplrikové trasy (soubézné nebo navozné k zelezniénim radialam), napr.:
e Brno — Rousinov — VySkov

Znojmo — Moravské Budéjovice

Brno — Slavkov u Brna — Kyjov

Brno — Rosice

Brno — Ivancice

3. tangencialni pateini a navozné trasy, napr.:
e Blansko — Jedovnice — VySkov

Vyskov — Bucovice

Hodonin - Kyjov

Kyjov — Cejé

ZajeCi — Mikulov

Pohorelice — Moravské Branice

Rosice — Veverska Bityska - TiSnov

6.6 Navrh zajisténi minimalni dopravni obsluznosti obci

V néavaznosti na celostatni Dopravni politiku CR a Strategii podpory dopravni obsluhy
Uzemi (dokumenty zpracované ministerstvem dopravy a schvalené viadou CR — 1. dokument
v r. 2005, 2. dokument pfedpoklad v r. 2006) bude v nejbliz§i budoucnosti povinnosti krajl jako
garant dopravni obsluhy Uzemi zpracovavat stfednédobé plany dopravni obsluhy uzemi (v
navaznosti na plan celostatni) a kratkodobé (ro¢ni) projekty dopravni obsluhy - na dobu
platnosti jizdnich fadd. Stfednédobé plany dopravni obsluhy budou mit Uzkou vazbu na
uzemni planovani a proces jejich zpracovani, projednavani a schvalovani bude obdobny
procesu Uzemniho planovani. Role kraju v procesu tvorby celostatniho planu dopravni obsluhy
bude obdobna roli obci v procesu tvorby krajského planu dopravni obsluhy. Plany dopravni
obsluhy budou obsahovat rovnéz navrhy na Upravy infrastruktury pro vefejnou dopravu, a to
jak na jeji rozvoj (nova vystavba, modernizace), tak na utlum nebo transformaci nepotfebnych
(neperspektivnich) komunikaci, trati, ploch a zafizeni, jejichz udrzba a provoz by byly
neefektivni.

V souvislosti s vyse uvedenymi strategickymi dokumenty se pfedpoklada, ze minimalni
dopravni obsluznost uzemi (obci) definovana standardy nebude statem predepsana a
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garantovana, ale bude mit pouze doporucujici charakter. Kraje budou mit ve své kompetenci
navrhnout, schvalit a poté garantovat vlastni standardy (minimalni) dopravni obsluznosti,
platné pro jejich uUzemi. V zasadé bude mozné definovat standardy jako minimalni
doporu¢enou Uroven obsluhy sidla (vyjadfenou napf. poétem paru spojl v pracovni den,
sobotu a nedéli) urcité minimalni velikosti v€etné maximalni vzdalenosti pési dostupnosti
k zastavce v ramci zastavéného obytného uzemi sidla. Vyhlaseni standardd pro své uzemi by
mélo byt pravem, nikoli povinnosti kraje, pfiemz timto aktem kraj garantuje na svém uzemi
jednotnou minimalni uroven obsluhy. Obce se pak mohou podilet na zajisténi vySsi urovné
obsluhy pro své uzemi.

Pro Jihomoravsky kraj jsou schvaleny jeho zastupitelstvem vybrané standardy vefejné osobni
dopravy postupné uplathované od 1.1.2003:

Pro Jihomoravsky kraj jsou schvaleny jeho zastupitelstvem vybrané standardy verejné
osobni dopravy postupné uplatfiované od 1. 1. 2003:

1. Standard jednotné kvality dopravni obsluznosti
Na celém uzemi Jihomoravského kraje bude postupné do r. 2010 uplathiovanim
standardu minimalni frekvence spoju do obci zajisténa stejna kvalita dopravni obsluznosti.
2. Standard dostupnosti vybranych zafizeni vefejnou osobni dopravou
Je zajisténi pfimérené dopravy prfedevS§im do Skol, pfedSkolnich zafizeni, Skolnich
zafizeni, na ufad, k soudum, klékafi a do zaméstnani vefejnou osobni dopravou vcéetné
dopravy zpét, jestlize jsou tato zafizeni nedostupna pési dopravou. Nedostupnosti pési
dopravou se rozumi skuteCnosti, ze obvykla vzdalenost téchto zafizeni pési dopravou
presahuje 3 km.
3. Standard dostupnosti vefejné osobni dopravy
Standard dostupnosti vefejné osobni dopravy je zajiSténi dostupnosti vefejné osobni
dopravy (zastavek, stanic) péSi dopravou zpravidla nepfesahujici dochazkovou vzdalenosti 2
km s pfihlédnutim k mistnim podminkam.
4. Standard minimalni frekvence spoju do obce
- v pracovni den 6 parl spoju
- ve dnech pracovniho volna a pracovniho klidu 3 pary spojl
pfi splnéni ucelnosti takto vedenych spoju.
5. Standard kvality pfestupu
Je dan maximalni dobou pfestupu 10 minut (doba chlze a &ekani na spoj) mezi
jednotlivymi druhy dopravy zafazenymi do IDS.
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6.7 Grafické prilohy

Schéma:
e Dalkova osobni doprava, etapa k r. 2013
e Dalkova osobni doprava, navrh k r. 2030
e Intenzita pfepravnich vztahl pfiméstské Zelezni¢ni dopravy
e Schéma mozZného vedeni regionalni dopravy v ramci IDS, etapa 2013

e Schéma mozného vedeni regionalni dopravy v ramci IDS, cilovy navrh 2030

90



Generel dopravy Jihomoravského kraje — C. Navrhova cast

6.7.1 Dalkova osobni doprava, etapa k r. 2013
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6.7.2 Dalkova osobni doprava, navrh k r. 2030
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6.7.3 Intenzita pfepravnich vztahu pfiméstské Zelezni¢ni dopravy

93



Generel dopravy Jihomoravského kraje — C. Navrhova éast

6.7.4 Schéma mozného vedeni regionalni dopravy v ramci IDS, etapa 2013
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6.7.5 Schéma mozného vedeni regionalni dopravy v ramci IDS, cilovy navrh 2030
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7 SYNTEZA

71 Pouziti generelu dopravy

Zpracovany generel dopravy Jihomoravského kraje je uzemné planovacim podkladem,
ktery bude slouzit jako podklad zejména pro:

o Program rozvoje Jihomoravského kraje a strategii Jihomoravského kraje
strategicka rozhodnuti kraje pfi naplfovani zasad udrzitelného regionalniho rozvoje a
dopravni politiky

e zpracovani Uzemné planovacich podkladd (UPP) a tzemné planovaci dokumentace
(UPD) véetn& zmén

e zpracovani planu dopravni obsluhy uzemi kraje ve vazbé& na rozSifovani integrovaného
dopravniho systému (IDS)

e orientaci finan¢nich prostfedkll kraje do jednotlivych zamérl rozvoje a provozu
dopravni infrastruktury z hlediska priorit kraje a v souladu s vyhledovou koncepci

Ve vztahu k pouziti v Uzemné planovaci dokumentaci doporucuje generel dopravy
rozdéleni navrhovanych staveb dopravni infrastruktury na zavazné, které by mély byt nasledné
zapracovany do zavazné Casti uzemné planovaci dokumentace, a z nich dale ty, které by mély
byt zapracovany do uzemné planovaci dokumentace jako vefejné prospésné stavby. Ostatni
navrhované stavby mohou byt do konceptlu uzemné planovaci dokumentace zapracovany jako
smérné nebo také variantné.

DalSi kategorii jsou uzemni rezervy pro vysokorychlostni traté (VRT) a plavebni kanal
Dunaj — Odra — Labe (DOL). Vyuziti koridorl VRT je mozné dle dohody s MD. Ve vSech
pfipadech je smyslem doporueni vymezeni a zaneseni Uzemni ochrany trasy (pfipadné
koridoru) navrhované dopravni stavby do p¥islusné UPD — UP VUC, piip. UPO.

U zavazné vymezenych staveb se jedna o stavby, které jsou sledovany v zajmu kraje,
pfipadné téz v zajmu nadfazeném (statnim, mezinarodnim). V pfipadech smérné vymezenych
staveb se jedna bud o lokalni zajmy obci nebo skupin obci, které kraj jako svoji prioritu
nesleduje, ale sou€asné jim nebrani, nebo o zajmy nadfazené (statni, mezinarodni), které
dosud nejsou pfesné stabilizovany ani Uzemné, ani po strance investi¢niho zajisténi. Koridory
VRT a vodni cesty DOL jsou zapracovany jako Uzemni rezervy. Koridory VRT v UPO mohou
byt na zakladé dohody s MD zpfesnény, pfipadné mohou byt upfesnény jejich parametry,
mohou byt s principielné vyuzity (s ohledem na jejich Sitku 600m a sohledem na
harmonogram pfipravy VRT) pro do¢asné stavby.

Generel dopravy na zakladé analyzy sou€asného stavu a prognézy uzemniho rozvoje,
pfepravnich vztahl, o€ekavanych vnéjSich vstupll a omezeni (v€etné evropské a statni
legislativy) a ocekavanych socio — ekonomickych podminek dospél k nasledujicim zavérim,
které definuji hlavni obecné i konkrétni cile v oblasti rozvoje a vyuzivani dopravni infrastruktury
pro navrhové obdobi.

7.2 Obecné cile a priority

Vzhledem k oéekavanému dal§imu zvySovani hybnosti obyvatel (v CR primér cca 8
000 km/obyv/rok, v EU 15 cca 12 000 km/obyv/rok), a pfirozené tendenci realizovat narUst
hybnosti pomoci individualni mobility je hlavnim ukolem zachovani sou¢asné délby pfepravni
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prace mezi IAD a VHD zkvalitnénim nabidky VHD a mirnou regulaci individualni dopravy.
Zkvalitnéni a zefektivnéni VHD znamena pfedevSim rozvoj integrované dopravy se zahrnutim
navozné funkce IAD (systémy P+R, K+R, Bike+R), v fidce osidlenych oblastech muze byt IAD
dokonce podporovana jako jedna z forem obsluhy tzemi

Patefnim subsystémem integrovaného dopravniho systému se musi stat kolejova
doprava vzhledem Kk relativné pfiznivému tvaru stavajici Zelezni¢ni infrastruktury vuci
prevazujicim pfrepravnim vztahim v ramci kraje a Setrnému vztahu k zivotnimu prostredi
vjeho pfirodnich i civilizaCnich slozkach. Kolejova infrastruktra ma rovnéz potencial
v pfevazné dostate¢né prfenosové schopnosti (kapacité), kterou bude jen misty nutno posilovat
(zdvoukolejnéni, modernizace fFidicich a zabezpefovacich systému). Jeji atraktivita pro
cestujiciho musi dale spocivat v dostatecné rychlosti, dané nejen vlastnostmi trati a vozidel,
ale téz Casovou a prostorovou navaznosti na ostatni subsystémy, taktovém jizdnim fadu a
jednotnym tarifem, coz jsou zakladni znaky IDS.

Rozvoj IDS, postupujici od bezprostiedniho zazemi mésta Brna do vzdalenéjSich
oblasti kraje, by mél v cilovém stavu zahrnout celé Uzemi kraje a splynout tak s planem
dopravni obsluhy uUzemi, kterou bude kraj zajiStovat a garantovat. Pozadavkem fungujiciho
IDS je organizace navazné autobusové (pfipadné& nepfimé Zelezniéni) a individualni dopravy
do vybranych terminald na ramenech pfiméstské Zeleznice. Tyto terminaly je nutno podle
mistnich podminek upravovat a dovybavovat. Krajsky systém integrované dopravy musi dale
vazat na systémy MHD ve méstech, které tuto dopravu provozuji, zejména na MHD mésta
Brna.

Ve vztahu k MHD Brno je nezbytné zajistit vzajemné provazani kolejové dopravy
integrované pfiméstské Zeleznice a planovaného severojizniho kolejového diametru. Pfimé
propojeni SJ ,diametru® na pfiméstskou Zzeleznici by mélo byt nezpochybnitelné. Nutnou
podminkou je akceptace principu novym tUzemnim planem mésta Brna (2010).

V oblasti dopravy nakladu je tfeba podporovat vznik vefejnych prekladist kombinované
dopravy a logistickych center. Nadregionalni vyznam mohou mit centra v Bfeclavi (vazby
Zeleznice - dalnice - voda) a v Brné (Zeleznice - dalnice - leti5té). Lze dale pfedpokladat, Ze
vétSich obratl v budoucnosti dosahne leteckda CARGO doprava, soustfedéna pouze na
mezinarodni letisté Brno — Tufany.

V oblasti silniéni dopravy je tfeba preferovat dobudovani a potfebné zkapacitnéni
nadfazeni sité dalnic a rychlostnich silnic. Z hlediska plynulosti a bezpecnosti dopravy a
zkvalitovani zivotniho prostfedi je nutné stale feSit dopravu v sidlech (segregované trasy,
obchvaty).

U Zelezni¢ni dopravy je tfeba realizovat Ctyfi zasadni investice do infrastruktury (viz
dale) a dale sledovat modernizaci Zeleznice jak z hlediska dopravni cesty tak i zpruznéni
provozu.

V letecké dopravé je prioritou zvySeni vyznamu mezinarodniho letisté Tufany dalSi
modernizaci a zkvalitnénim jeho dopravni obsluhy.
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7.3

Priority v silniéni dopravé

NejvysSi priorita:

vystavba kapacitni silnice R43 Troubsko — Kufim — Sebranice — hranice kraje
s prioritami téch Usekd, které pfinesou nejvétsi efekt v odleh&eni nevyhovujici stavajici
sité (Troubsko — Kufim nebo Kufim - Sebranice)

vystavba kapacitni silnice R52 Pohofelice — Mikulov — statni hranice

vystavba kapacitni silnice R55 Uherské Hradisté — Mor. Pisek — Hodonin (v nové trase)
a Hodonin — Bfeclav (zkapacitnéni stavajici trasy); v useku nové trasy (Mor. Pisek —
Rohatec) Ize sledovat moznost realizace etapy v poloviénim profilu

priorita rozvoje extravilanovych tahu rychlostnich silnic R43, R52 a R55 by se méla
odrazit v rychlej§i uzemni pfipravé téchto staveb s cilem pfiblizeni horizontu jejich
vystavby a zprovoznéni (ve statnich planech investi¢ni vystavby dosud zahajeni po r.
2010, zprovoznéni v letech 2015 az 2018)

vystavba jihozapadni tangenty (JZT) Troubsko (D1) — Modfice (R52) — Chrlice (D2)
véetné rekonstrukce R52 Modfice — Rajhrad do rychlostnich parametr(

zkapacitnéni dalnice D1 na $estipruh véetn& rekonstrukce MUK v useku Kyvalka -
Holubice

dokonceni velkého méstského silni¢niho okruhu (VMO) v Brné
realizace Jihovychodni tangenty Chrlice (D2) — Tvarozna (D1)
modernizaci a udrzbu soubéznych silnic kD a R (vétSinou Il. tfidy), vcetné

pfipojovacich komunikaci a kfizovatek zajiStovat za ucasti statu, nebot se jedna o
nahradni trasy v pfipadech nouzovych odklont nebo velkych oprav na hlavnich tazich

DalSi vyznamné priority:

modernizace silnice 11/380 Brno — Kloubouky u Brna — Cejé — Hodonin a rekategorizace
na silnici |. tfidy

modernizace silnic 11/379, 374, 150 Ceska — Blansko — Boskovice — Sebranice a jeji
rekategorizace na silnici I. tfidy

homogenizace tahu dvoupruhovych komunikaci |. tfidy v€etné chybéjicich obchvatu
sidel

zvySovani bezpecnosti a plynulosti dopravy na dvoupruhovych silnicich I. a Il. tfidy

mistnim rozSifovanim na 3 pruhy (ve stoupani nebo pro stfidavou moznost
predjizdéni), odstrafiovani dopravnich zavad a omezeni
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7.4 Priority v zelezni¢ni dopravé
Nejvyssi priorita:
e modernizace traté 300 Brno — Pferov ve vybrané varianté
e modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno
e modernizace a elektrizace traté 240 Brno — Jihlava, zdvojkolejnéni Stielice - Zastavka
e modernizace Zelezni¢niho uzlu Bfeclav
DalSi vyznamné priority:

e odstranéni nejvice zanedbanych prvkd limitujicich plnohodnotné pouzivani dopravni
cesty

o KFenovicka spojka, elektrizace traté 340 v prvni etapé BlaZovice - Nesovice

e severojizni diametr mésta Brna a jeho vazba na pfiméstskou zelezni¢ni dopravu véetné
zdvojkolejnéni traté 300 do Sokolnic

e modernizace a elektrizace traté 244 Strelice — Ivancice / Moravsky Krumlov
e modernizace a elektrizace traté Hru$ovany — Zidlochovice
o Boskovicka spojka s elektrizaci traté do Boskovic
o elektrizace traté 254 Sakvice — Hustopede
Pozn.: )

Elektrizace traté &. 241 Okfisky — Znojmo, navrhovana SZDC, neni z hlediska potieb
Jihomoravského kraje sledovanou prioritou v navrhovém obdobi generelu.

7.5 Navrh dalSich ukoll a navazujicich dokumentaci

Nasledujici navrhy se tykaji pouze ukolu a dokumentaci celokrajského méfitka. Kromé
toho musi plynule pokraCovat uzemni a technicka pfiprava jednotlivych akci krajského
vyznamu pro rozvoj vSech druhU dopravy. Z Ukoll celokrajského charakteru jmenujeme
predevsim:

e rozvoj IDS s perspektivou pokryti celého Uzemi kraje, vytvoreni planu dopravni obsluhy
kraje v€etné narokl na rozvoj nebo utlum dopravni infrastruktury,

e vytvofeni a vyuZivani ,zivého" dopravniho modelu individualni i vefejné dopravy kraje
propojeného s dopravnim modelem mésta Brna a napojeného na data celostatniho
dopravniho modelovani, sbér a vyuzivani dat z dopravnich prizkumd,

e generel  krajskych silnict, tj. Il. a lll. tfidy (jiz je v poCateCni fazi zpracovani) se
zamérenim na rozhrani Il. a lll. tfid (zmény ve vedeni, rekategorizace z Il. na lll. tfidu)
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a rozhrani lll. tfidy a mistnich komunikaci (redukce sité silnic Ill. tfidy) — kritériem pro
,krajskou silnici“ a jeji zachovani je m.j. provoz obsluzné VHD,

e navrhy na vyuziti nepotfebné dopravni infrastruktury, zejména neprovozovanych
regionalnich zeleznic, vleCek, pfekladist, ploch a zafizeni pro deponii a udrzbu
Zelezni¢nich vozidel apod. — s preferenci vyuziti pro dopravni ucely (napf. vyuziti téles
trati jako cyklostezky); finanéni zisky zprodeje nebo pronajmu nepotfebné
infrastruktury by mély byt disledné alokovany do jejiho rozvoje.
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