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E- EKONOMICKE HODNOCENI

E.1

E.1.1

PRUVODNI ZPRAVA

Podklady

PFi zpracovani ekonomického hodnoceni byly vyuzivany nasledujicich podkladu:

E.1.2

Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti investic na SZDC, s. 0., FRAM Consult
a.s., 2009 (verze 04/09, varianta 31. 8. 09)

Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti silni€nich a dalni¢nich staveb v
investidnich zamérech, vydané Ministerstvem dopravy CR pod &.j 593/2003-120-
RS, viz Véstnik dopravy €. 26 z 30. prosince 2003,

Kalibrované hodnoty pro prostiedi CR CSHS (Cesky systém hodnoceni silnic),
srpen 2007

OperaCni program Doprava na léta 2007 — 2013 ze srpna 2007 uvefejnény
Ministerstvem Dopravy Ceské republiky

E. SiP, Projekty PPP v oblasti Fondu soudrznosti, Ministerstvo pro mistni rozvoj Ceské
republiky, 2005

Guidebook on Promoting Good Governance in Public-Private Partnerships, United
Nations Economic Commission for Europe, 2007

Moznosti a meze vyuziti PPP v dopravni infrastruktufe, Asociace pro podporu projekta
spoluprace vefejného a soukromého sektoru, 2008

Metodika

Ekonomicka analyza hodnoti pfinosy projektu na ekonomiku regionu nebo zemé. Je zaloZena
na hodnoceni celospoleCenskych efektl (region, zemé&), nikoli pouze vlastnika infrastruktury (pro

jednotlivé zainteresované subjekty lze konstruovat finan¢ni analyzy). Hodnoceni ekonomické
efektivnosti investice je zaloZzeno na analyze nakladu a vynost (CBA — Cost Benefit Analysis). Tato

metoda se standardné vyuziva u hodnoceni efektivnosti infrastrukturnich projektl, kdy jsou
vyCisleny naklady na realizaci a provoz projektu a finanéné ohodnoceny efekty projektu na
spole¢nost. Hodnocené efekty projektu jsou uvazovany i ve formé celospolecenskych pfinosu jako
jsou dopady na zdravi obyvatel a zivotni prostfedi, nehodovost a jeji nasledky, rozvoj turistického
ruchu apod.

CBA analyza spolu s finan¢ni analyzou projektu jsou také zakladnimi nastroji ke stanoveni vyse
podpory ze strukturalnich fond EU.
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Hodnoceni efektivnosti bylo provedeno v souladu se zakladnimi ekonomickymi principy s

pouzitim zakladnich ukazatelu:

Cista souéasna hodnota - NPV: Cista sou¢asna hodnota stavu s investovanim ve srovnani se
stavem bez investovani, respektive se srovnavaci zakladnou je sumou vSech diskontovanych
gistych vynost. Cim je vyssi NPV, tim vétsi je ekonomicky pfinos navrhované investiéni akce ve
srovnani se stavem bez investovani (nulovou variantou). Investice je efektivni, pokud NPV > 0.

Vnitini mira vynosu - IRR: Vnitini mira vynosu je diskontni mira, pfi které je Cista sou€asna
hodnota (NPV) rovna 0. Ukazatel ,vnitini mira vynosu (IRR)* neposkytuje informaci o velikosti
nakladl a vynosU, ale slouzi jako ukazatel vynosnosti investice, podle principu — ¢im vysSi, tim
Iépe. Investice je efektivni, pokud je IRR vétSi nez pouzita diskontni sazba.

Rentabilita nakladi — BCR: Ukazatel vyjadfuje rentabilitu investi¢nich nakladd pfi dané
diskontni mife a celkové dobé& hodnoceni.

V hodnoceni pfinosu realizace investice jsou porovnany 2 scénare, tedy stav bez realizace
investice, kdy veSkeré zatizeni dopravy pienaSi stavajici dopravni sit (nulova varianta) a
alternativa s investici do vystavby nového dopravniho projektu (aktivni varianta). Finanéni toky
ekonomické analyzy jsou uvadény v diferenéni podobé, tj. rozdil hodnot mezi aktivni a nulovou
variantou.

Zatizeni dopravnich siti pro pozadované vyhledové roky bylo stanoveno na zakladé vypoctu
dopravniho modelu CR a pfisludnych vyfez( této sité pro atrakéni oblast funkce SJKD (pro
jednotlivé dopravni mody). Ekonomické efekty vystavby byly kalkulovany na ovlivhéné d&asti
komunikacni sité, ktera odpovida uzemnimu dopadu investice a tim vyvolanych efekt.

Hlavni ekonomické vstupy byly zadany v ekonomickych hodnotach, tzn. bez dani. Veskeré
naklady jsou uvedeny v cenové urovni roku 2011.

Obdobi ekonomické analyzy bylo zvoleno ve standardni délce 30 let provozu investice.
Diskontni sazba byla pouzita ve vySi 5,5%. Oba tyto parametry odpovidaji pozadavkim a
metodikam EU pro hodnoceni infrastrukturalnich projektu.

Pokud jsou uvedeny hodnoty v EUR, je uvaZovano s konstantnim kurzem po celou dobu
analyzy a to ve vysi 24,248 K&/EUR".

' Mésiéni kurzy EUR/CZK vyhlaSované Evropskou komisi, mésiéni pramér za unor 2011
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E.1.3 CBA Analyza projektu

E.1.3.1 Naklady projektu
E.1.3.1.1 Investi¢ni naklady

Rozpocet stavebnich nakladi svou podrobnosti odpovida podrobnosti a moznostem této studie.
K ur€eni stavebnich nakladu u nékterych hodnot musel byt pouzit odborny odhad zpracovatele,
jelikoz studie nefesi technické detaily. Napfiklad stavebni naklady na zfizeni vnitroméstské stanice
se budou odvijet od konkrétniho feSeni a to jak architektonického, tak napojeni na okolni
infrastrukturu (vestibuly, pasaze apod.) Tato studie si nedélala ambice vSechny tyto detaily vyfesit,
ale dala navod pro dalsi stupné projektové pfipravy, jak postupovat. Tyto nefeSené detaily ovsem
mohou mit podstatny vliv na naklady, proto byl zpracovatel nucen pouzit odborny odhad (tyka se
hlavné nefeSenych stanic v centru mésta). To se tyka i vynucenych pfelozek inzenyrskych siti a
mnozstvi kompenzacnich opatfeni vlivem vystavby. Do stavebnich nakladd nebyly zahrnuty
podminujici stavby, u kterych se prfedpoklada, ze v dobé realizace SJKD budou jiz zrealizované
(napf. silnicni obchvat Brnénskych Ivanovic a. j.). Kfenovicka spojka nebyla do investi¢nich
nakladd uvazovana, kdy je pfedpoklad pouze jejiho vyuzivani a provozovani.

Ceny vychazeji ze zkuSenosti zpracovatele a jeho dodavatelu s ocefiovanim obdobnych staveb
a z publikace ,Primérnych cen dopravni a technické infrastruktury* (Ustav Gzemniho rozvoje).
Naklady na realizaci jsou uvedeny dle pfedpokladu jejich vynakladani (dle pfredpokladaného
harmonogramu realizace |. a Il. etapy stavby a nutné predinvesti¢ni pfipravy) a rozdéleni dle druhu
nakladl (naklady pfipravy a zabezpeceni vystavby, naklady stavebni a technologické ¢asti stavby,
naklady na vozovy park, atd.). V analyze jsou uvazovany naklady 0. etapy, ktera zajisti prichod
pod pfesunutym vlakovym nadrazim.

1. Etapa SJKD: Moravské namésti - Kfenovice-horni nadrazi
2. Etapa SJKD: Moravské namésti - Reckovice

Pozn.: Naklady na Gpravy trati a zastavek SZDC, navaznych parkovist a informacdnich systému
jsou zahrnuty ve vySe uvedenych dominantnich nakladovych etapach.

Souhrnny pfehled nakladu na realizaci infrastruktury je uveden v nasledujici tabulce:

Tabulka 1: Prehled nakladu

1. etapa [mil. KE] | 2. etapa [mil. Ké]
Stavebni Feseni 8 844 .11 5449.14
ZabezpecCovaci zafizeni 207.50 158.60
, Sdélovaci zafizeni 57.95 214.28
Technologie
Trakce 227.84 315.85
Silnoproud 193.39 276.32
Ostatni 3 550.00 1450.00
Celkem za etapu [mil. K&] 13 080.79 7 864.20
Celkové naklady [mil. K¢] 20 944.98

Dale jsou uvedeny naklady I. etapy realizace SJKD strukturované dle skupin.
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Naklady I. etapy

Tabulka 2: Naklady stavebniho feSeni — |. etapa

Stavebni reSeni mj vyméra cena/mj [KE] cena [KE]
ZbysSov
Uprava nastupist m2 600 11300 6 780 000
Uprava pfednadrazi - chodnik kpl. 1 480 000 480 000
podchod, rampy, schody kpl. 1 330 000 330 000
P+R stani 20 110000 2200000
Suma 9790 000
Hostéradky — ReSov 0
Uprava nastupist m2 600 11 300 6780 000
Uprava prfednadrazi-chodnik kpl. 1 48 000 48 000
ostatni kpl. 1 50 000 50 000
Suma 6 878 000
Ujezd u Brna
Uprava nastupist m2 600 11300 6 780 000
podchod,rampy,schody kpl. 1 1455000 1455000
zru$eni stavajici zastavky kpl. 1 600 000 600 000
ostatni kpl. 1 50 000 50 000
Suma 8885000
Sokolnice
Uprava nastupist m2 600 11 300 6780 000
Uprava pfednadrazi kpl. 1 5000 000 5000 000
podchod,rampy,schody kpl. 1 3100 000 3100 000
P+R stani 50 110 000 5500 000
technologie kpl. 1 7 000 000 7 000 000
Bus terminal kpl. 1 15000 000 15000 000
ostatni kpl. 1 1000 000 1000 000
Suma 43 380 000
Chrlice
(ostrowni nast. 100 m, zazemi depa kol. vozidel, my¢ka, opravovna) kpl. 1 53 636 000 53 636 000
P+R stani 30 110 000 3300000
zru§eni uroviiového prejezdu kpl. 1 1000 000 1000 000
Suma 57 936 000
Holasky
Uprava nastupist kpl. 1 14 000 000 14 000 000
Uprava prednadrazi-chodnik kpl. 1 240 000 240 000
podchod,rampy,schody kpl. 1 3020 000 3020 000
ostatni kpl. 1 50 000 50 000
zruSeni Urovilového prejezdu kpl. 1 1000000 1000000
Suma 18 310 000
Brnénské Ivanovice
Uprava nastupist kpl. 1 14 000 000 14 000 000
Uprava pfednadrazi-chodnik kpl. 1 480 000 480 000
podchod,rampy,schody kpl. 1 3020 000 3020000
ostatni kpl. 1 200 000 200000
zru§eni uroviiového prejezdu kpl. 1 1000 000 1000 000
Suma 18 700 000
Cernovicky hajek
Uprava nastupist kpl. 1 14 000 000 14 000 000
Uprava prednadrazi-parkovani, chodnik kpl. 1 1740000 1740000
schody kpl. 1 525 000 525 000
ostatni kpl. 1 200 000 200 000
Suma 16 465 000
Hlavni nadrazi 1 900 000 000 900 000 000
Masarykova 1 700 000 000 700 000 000
Moravské namésti 1 1200 000 000 1200 000 000

Novostavba -vnitroméstska trasa

nadzemni trasa 2-kol. (mosty) m 474 800 000 379200 000
nadzemni trasa 1-kol. (mosty) m 510 510 000 260 100 000
powrchova trasa 2-kol. (Uroven terénu +/-3m) m 4059 15000 60 885 000
powrchova trasa v Zel. stanici m 600 17 000 10200 000
nasypova nebo zafezova trasa 2-kol. (zafezy a nasypy nad 3 m, opérné a zarubni zdi) m 680 280 000 190 400 000
nasypova nebo zarezova trasa 1-kol. (zafezy a nasypy nad 3 m, opérné a zarubni zdi) m 294 180 000 52920 000
hloubena trasa 2-kol. m 2 040 575 000 1173 000 000
razena trasa 2-kol. m 2310 950 000 2194 500 000
kolej m 21254 14 000 297 556 000
whybky ks 35 3000000 105 000 000

Suma 4723761000
Priichod SJKD prostorem ZUB - 0.etapa - pfiprava 1140 000 000
| Stavebni Feseni I. etapy celkem [Ké] 8 844 105 000

Tabulka 3: Naklady zabezpec€ovaciho zafizeni — |. etapa
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Zabezpecovaci zafizeni mj vyméra cena/mj[K¢] cena [Ké]
SZ7Z - celkem 37 v,j. kpl. 1 181000 000 181 000 000
TZZ - autoblok jednokolejny 4,5 km kpl. 1 9000 000 9000 000
TZZ - autoblok dvokolejny 4,7 km kpl. 1 15100000 15100 000
DOZ - zalohované pracovis§té DOZ na hl.n. kpl. 1 2400 000 2400 000
|Zabezpec"ovaci zarizeni l. etapa 207 500 000|
Tabulka 4: Naklady sdélovaciho zafizeni — I. etapa
Sdélovaci zarizeni mj vyméra cena/mj[KE] cena [K¢é]
podzemni zastavky ks 3 4800 000 14 400 000
nadzemni zastavky ks 1 2700000 2700 000
Zelezniéni stanice ks 1 11 000 000 11 000 000
depo ks 1 2000 000 2000 000
opticky a tratovy kabel km 9.5 800 000 7 600 000
zemni prace km 6.5 700 000 4 550 000
EPS tunel km 3 900 000 2700000
prelozky stav. Sdél. Siti ntune 1.75 2000 000 3500 000
napojeni na integr.zachr.syst. kpl 1 2000000 2 000 000
radiostanice a GSM astavk 3 2500 000 7 500 000
| Sdélovaci zafizeni . etapa 57 950 000 |
Tabulka 5: Naklady trakéniho vedeni a ukolejnéni - |. etapa
Trakéni vedeni a ukolejnéni mj vyméra cena/mj[K¢E] cena [K¢]
zst. Chrlice
Trakéni vedeni - sestava S - dopravna km 5.01 7 500 000 37 575000
Trakéni vedeni - provizorni stavy km 5.01 3200 000 16 032 000
Demontaze km 5.01 1300 000 6513 000
Trakéni vedeni - sestava P km 2.20 4 000 000 8 800 000
Ukolejnéni - individualni km 1.00 360000 360 000
t.u. Zbysov - Sokolnice
Trakéni vedeni - sestava S - t.u. km 1.00 7 000 000 7 000 000
Demontaze km 1.00 1300 000 1300 000
Ukolejnéni - individualni km 1.00 360 000 360 000
t.u. Chrlice - Moravské namésti
Trakénivedeni - sestava S - t.u. km 5.57 7 000 000 38 976 000
TV s pfivodni kolejnici km 7.00 15000 000 105 000 000
Ukolejnéni - individualni km 5.57 360 000 2004 480
Ukolejnéni - skupinové km 7.00 560 000 3920000
|Trakéni vedeni a ukolejnéni I. etapa 227 840 480|
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Tabulka 6: Naklady silnoproud — I. etapa

Silnoproud mj vyméra cena/mj[Kc] cena [K¢]
zst. Chrlice

Trafostanice 25/0,4kV pro napajeni ZZ a EOV kpl 3.00 1400 000 4200 000
Rozvodna nn kpl 2.00 2450000 4900 000
Trafostanice 22/0,4kV kpl 2.00 1850 000 3700000
Dalkova diagnostika TS ZDC kpl 1.00 1400000 1400000
Dispecerska fidici technika kpl 1.00 1100 000 1100 000
EQV (pro 6ks wyhiivanych whybek) kpl 1.00 4200 000 4200000
Osvétleni Zel. stanice kpl 1.00 4500 000 4500 000
Osvetleni podchodu a nastupisté kpl 1.00 1350000 1350 000
Rozvody nn km 3.50 950 000 3325000
PFipojka 22kV km 0.80 2500 000 2000 000
DOUO km 2.00 750 000 1500 000
Ptelozky kabeld mimodraznich majitelt km 1.80 950 000 1710000
Ptelozky kabeld draznich zafizeni km 0.80 950 000 760 000
Vnéjs$i uzemnéni kpl 5.00 350 000 1750000
t.a. Chrlice - Moravské namésti

Trafostanice 25/0,4kV pro napajeni ZZ a EOV kpl 3.00 1400 000 4200 000
Rozvodna nn kpl 1.00 1950 000 1950000
Osvétleni a rozvody nn - nadzemni zastavka kpl 2.00 1750 000 3500 000
Pfipojka nn - nadzemni zastavka km 1.80 950 000 1710000
EQV (pro 3ks wyhiivanych whybek) kpl 2.00 2300000 4 600 000
Osvétleni a rozvody nn - podzemni zastavka kpl 3.00 5250 000 15750 000
Osvétleni a rozvody nn - depo Masna kpl 1.00 3250 000 3250000
Napajeci stanice 22kV kpl 2.00 5650 000 11 300 000
Ptipojka 22kV km 1.40 2500 000 3500 000
Trafostanice 22/0,4kV kpl 4.00 3650 000 14 600 000
Rozvodna nn v€.nahradniho zdroje kpl 4.00 6 650 000 26 600 000
Osvétleni tunelu km 293 3000 000 8790 000
Rozvody nn vtunelu km 2.93 2500 000 7 325000
Napajeci kabel 22kV v tunelu km 2.93 4000 000 11720 000
DOUO km 4.00 750 000 3000 000
Dalkova diagnostika TS ZDC kpl 5.00 1400 000 7 000 000
Dispecerska fidici technika kpl 5.00 1100 000 5500 000
Uprava dispeéinku - ED Brno kpl 1.00 4800 000 4800 000
Prelozka kabelu 22kV kpl 6.00 950 000 5700 000
Ptelozka kabelu nn kpl 8.00 700 000 5600 000
Ptelozka VO kpl 6.00 550 000 3300 000
Ptelozka kabell DPMB kpl 3.00 750 000 2250000
Vnéjs$i uzemnéni kpl 3.00 350 000 1050 000
t.u. Zbysov - Sokolnice

Trafostanice 25/0,4kV pro napajeni ZZ a EOV kpl 1.00 1400 000 1400 000
Osvétleni a rozvody nn - nadzemni zastavka kpl 2.00 1750 000 3500 000
Pfipojka nn - nadzemni zastavka km 2.00 950 000 1900 000
EQV (pro 4ks wyhiivanych whybek) kpl 1.00 2800000 2800 000
DOUO km 1.60 750 000 1200000
Rozvodna nn kpl 1.00 1950 000 1950000
Rozvody nn km 1.60 950 000 1520000
Vnéj$i uzemnéni kpl 2.00 350 000 700 000
[Silnoproud I. etapa 193 390 000|

Tabulka 7: Ostatni naklady — I. etapa

Ostatni naklady mj cena [K¢]

Rezerva kpl 1100 000 000
Upravy dopravy na povrchu kpl 450 000 000
Prizkumné,projektové pripravné a zajist'ovaci prace kpl 2 000 000 000
|Ostatnl' naklady I. etapa 3 550 000 000|
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Naklady Il. etapy

Tabulka 8: Naklady stavebniho feSeni — Il. etapa

Stavebni reseni mj vyméra cena/mj [K¢] cena [K¢]
Slavkov u Brna -tprava v ramci Krenovické spojky-2.etapy 1 218 515 866 218 515 866
Koneéného namésti 1 1000 000 000 1000 000 000
Sumavska (Akademické namésti) 1 500 000 000 500 000 000
Tererova 1 300 000 000 300 000 000
Kralovopolska 1 400 000 000 400 000 000
Technologicky park
zastavka kpl. 1 14 000 000 14 000 000
prestavba lavky,wtahy,rampy schodisté kpl. 1 100 000 000 100 000 000
uprava okoli ,chodniky, bus zastavky kpl. 1 100 000 000 100 000 000
Suma 214000 000
Tylova 1 400 000 000 400 000 000
Novoméstska
zastavka kpl. 1 14 000 000 14 000 000
prestavba lavky,rampy, schodisté kpl. 1 80 000 000 80 000 000
Suma 94 000 000
Reckovice
nastupisté kpl. 1 5880 000 5880 000
Uprava nastupist kpl. 1 1000 000 1000 000
Uprava prednadrazi kpl. 1 18 200 000 18200 000
podchod,rampy,schody kpl. 1 740 000 740 000
P+R stani 152 110 000 16 720 000
ostatni (IS,DZ, uprava ploch apod.) kpl. 1 2 000 000 2 000 000
Suma 44 540 000
Ceska
nastupiste m2 600 11 300 6 780 000
Uprava prednadrazi - chodnik, komunikace kpl. 1 4 470 000 4470 000
bus zastavky kpl. 1 450 000 450 000
P+R stani 30 110 000 3300 000
ostatni kpl. 1 200 000 200 000
Suma 15200 000
Kufim
nastupisté/ uprava pro Gcely SUIKD m2 600 11 300 6 780 000
Uprava prednadrazi - chodnik, parkovani kpl. 1 96 000 96 000
P+R stani 25 110 000 2750 000
ostatni kpl. 1 200 000 200 000
Suma 9 826 000
Cebin
nastupisté m2 600 11300 6 780 000
Uprava prednadrazi - chodnik, komunikace kpl. 1 2915000 2915000
bus terminal kpl. 1 990 000 990 000
P+R stani 40 110 000 4400 000
zru$eni stavajici zastavky kpl. 1 600 000 600 000
ostatni (IS,DZ, zdi, uprava ploch apod.) kpl. 1 500 000 500 000
Suma 16 185 000
Hradc¢any
nastupisté m2 600 11300 6780 000
Uprava prednadrazi - chodnik, parkovani kpl. 1 204 000 204 000
bus zastavky kpl. 1 450 000 450 000
ostatni kpl. 1 100 000 100 000
Suma 7 534 000
TiSnov
nastupiste m2 600 11300 6 780 000
Uprava prednadrazi - chodnik, parkovani kpl. 1 600 000 600 000
ostatni kpl. 1 100 000 100 000
P+R stani 72 110 000 7 920 000
Suma 15 400 000
Novostavba -vnitroméstska trasa
nadzemni trasa 2-kol. (mosty) m 195 800 000 156 000 000
powrchova trasa 2-kol. (drover terénu +/-3m) m 1610 15000 24 150 000
powrchova trasa v Zel. stanici m 600 17 000 10 200 000
n?sypo’va pebo zafezova trasa 2-kol. (zafezy a nasypynad 3 m, opérné a m 680 280 000 190 400 000
zarubni zdi)
hloubena trasa 2-kol. m 2462 575000 1415650 000
kolej m 17 180 14 000 240520 000
whybky ks 8 3 000 000 24 000 000
Suma 2060920 000
Vyhybna Zbysov 153 021 051
[Stavebni Feseni Il._etapy celkem [K¢] 5 449 141 917|
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Tabulka 9: Naklady zabezpec€ovaciho zafizeni — Il. etapa
Zabezpecovaci zafizeni mj vyméra cena/mj[K¢] cena [K¢]
SZZ - celkem 13 v,j. kpl. 1 80000000 80 000 000
TZZ - autoblok jednokolejny 4,5 km kpl. 1 37400000 37 400 000
TZZ - autoblok dvokolejny 4,7 km kpl. 1 37200000 37 200 000
TZZ - Uprava a navazani stavajiciho autobloku Kufim-Kr.Pole kpl. 1 2800000 2800000
DOZ - zalohované pracovi§té DOZ na hl.n. kpl. 1 1200 000 1200 000
|Zabezpec"ovaci zarizeni ll. etapa 158 600 000|

Tabulka 10: naklady sdélovaciho zafizeni — Il. etapa
Sdélovaci zarizeni mj vyméra cena/mj[KE] cena [Ké]
podzemni zastavky ks 4 4800 000.00 19 200 000
nadzemni zastavky ks 11 2700 000.00 29700 000
Zelezniéni stanice ks 7 11 000 000.00 77 000 000
depo ks 1 3000 000.00 3000 000
opticky a tratovy kabel km 455 800 000.00 36 400 000
zemni prace km 42 700 000.00 29 400 000
EPS tunel km 3.7 900 000.00 3330000
prelozky stav. Sdél. Siti n tune 25 2 000 000.00 5000 000
napojeni na integr.zachr.syst. kpl 1 2000 000 2000000
radiostanice a GSM astavk 3.7 2500 000.00 9250 000
| Sdélovaci zafizeni ll.etapa 214 280 000|

Tabulka 11: Naklady trak¢éniho vedeni a ukolejnéni - Il. etapa
Trakéni vedeni a ukolejnéni mj vyméra cena/mj[K¢] cena [K¢é]
zst. Slavkov u Brna
Trakéni vedeni - sestava S - dopravna km 1.30 7 500 000 9750 000
Ukolejnéni - individualni km 1.30 360 000 468 000
t.a. Slavkov u Brna - ZbySov
Trakenivedeni - sestava S - t.0. km 4.80 7 000 000 33 600 000
Demontaze km 1.12 1300 000 1453 400
Ukolejnéni - individualni km 4.80 360 000 1728 000
Vyh. Zbysov
Trakéni vedeni - sestava S - dopravna km 1.00 7 500 000 7 500 000
Trakéni vedeni - provizorni stavy km 1.00 3200 000 3200 000
Demontaze km 1.00 1300 000 1300 000
Ukolejnéni - individudlni km 1.00 360 000 360 000
t.u. Chrlice - Moravské namésti
Trakéni vedeni - sestava S - t.u. km 3.91 7 000 000 27 342 000
Trakéni vedeni - provizorni stavy km 1.00 3200000 3200000
Ukolejnéni - individualni km 3.91 360 000 1406 160
t.u. Moravské namésti - Reékovice
Trakéni vedeni - sestava S - t.u. km 5.17 7 000 000 36 162 000
TV s pfivodni kolejnici km 6.83 15 000 000 102 510 000
Ukolejnéni - individualni km 517 360 000 1859 760
Ukolejnéni - skupinove km 6.83 560 000 3827 040
#st. Reckovice
Trakéni vedeni - sestava S - dopravna km 5.20 7 500 000 39 000 000
Trakéni vedeni - provizorni stavy km 5.20 3200000 16 640 000
Demontaze km 5.20 1300 000 6 760 000
Ukolejnéni - individualni km 1.30 360 000 468 000
t.4. Kufim - TiSnov
Trakéni vedeni - sestava S - t.0. km 2.00 7 000 000 14 000 000
Demontaze km 2.00 1 300 000 2600 000
Ukolejnéni - individualni km 2.00 360 000 720 000
| Trakéni vedeni a ukolejnéni Il. etapa 315 854 360
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Tabulka 12: Naklady silnoproud — II. etapa

Silnoproud mj vyméra cena/mj[K¢E] cena [K¢E]
zst. Slavkov u Brna

Trafostanice 25/0,4kV pro napajeni ZZ a EOV kpl 3.00 1400 000 4200 000
Rozvodna nn kpl 1.00 2450000 2450000
Trafostanice 22/0,4kV kpl 1.00 1850 000 1850 000
Dalkova diagnostika TS ZDC kpl 1.00 1400 000 1400 000
Dispecerska fidici technika kpl 1.00 1100 000 1100 000
EQV (pro 10ks whfivanych whybek) kpl 1.00 7 000 000 7 000 000
Osvétleni Zel. stanice kpl 1.00 3500000 3500 000
Rozvody nn km 2.00 950 000 1900 000
PFipojka 22kV km 0.50 2500 000 1250 000
Douo km 2.00 750 000 1500 000
Prelozky kabeli mimodraznich majiteld km 0.60 950 000 570 000
Prelozky kabell draznich zafizeni km 0.50 950 000 475 000
Vnéj§i uzemnéni kpl 4.00 350 000 1400 000
t.a. Slavkov u Brna - ZbySov

Trafostanice 25/0,4kV pro napajeni EOV kpl 1.00 1400 000 1400 000
Osvétleni a rozvody nn - nadzemni zastavka kpl 1.00 1750 000 1750000
Pfipojka nn - nadzemni zastavka km 1.00 950 000 950 000
EQV (pro 1ks whfivanych whybek) kpl 1.00 850 000 850 000
Douo km 1.40 750 000 1050 000
PreloZka venkownich vedeni 22kV kpl 8.00 550 000 4400 000
Pfelozka kabelu nn kpl 2.00 700 000 1400 000
Vyh. ZbySov

Trafostanice 25/0,4kV pro napajeni ZZa EOV kpl 1.00 1400 000 1400 000
Osvétleni zel. stanice kpl 1.00 2200000 2200000
Pfipojka nn km 2.00 950 000 1900 000
EQV (pro 2ks whfivanych whybek) kpl 1.00 1500 000 1500 000
Rozvodna nn kpl 1.00 1950 000 1950 000
Rozvody nn km 1.20 950 000 1140 000
Douo km 3.00 750 000 2250000
Dalkova diagnostika TS ZDC kpl 1.00 1400 000 1400 000
Dispecerska fidici technika kpl 1.00 1100 000 1100 000
Prelozka venkovnich vedeni 22kV kpl 1.00 550 000 550 000
PreloZka kabelu nn kpl 1.00 700 000 700 000
VnéjSi uzemnéni kpl 2.00 350 000 700 000
t.u. Chrlice - Moravské namésti

Osvétleni a rozvody nn - nadzemni zastavka kpl 1.00 1750 000 1750 000
Pfipojka nn - nadzemni zastavka km 0.60 950 000 570 000
EQV (pro 4ks whfivanych whybek) kpl 1.00 2800000 2800 000
Uprava rozvod( nn a osvétleni kpl 3.00 1250 000 3750000
Douo km 1.20 750 000 900 000
Uprava dalkové diagnostiky TS ZDC kpl 1.00 950 000 950 000
Uprava dispegerské fidici techniky kpl 1.00 650 000 650 000
Uprava dispecinku - ED Brno kpl 1.00 4 500 000 4 500 000
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t.G. Moravské namésti - Rec¢kovice

Osvétleni a rozvody nn - nadzemni zastavka kpl 3.00 1750 000 5250000
Osvétleni a rozvody nn - podzemni zastavka kpl 4.00 5250 000 21000 000
Nap3djeci stanice 22kV kpl 1.00 5650 000 5650 000
Pripojka 22kV km 0.80 2500000 2000000
Trafostanice 22/0,4kV kpl 7.00 3650000 25550 000
Rozvodna nn v€.ndhradniho zdroje kpl 4.00 6 650 000 26 600 000
Osvétleni tunelu km 3.80 3000000 11 400 000
Rozvody nn vtunelu km 3.80 2500 000 9500 000
Napajeci kabel 22kV vtunelu km 5.00 4000 000 20 000 000
DouOo km 2.00 750 000 1500 000
Dalkova diagnostika TS ZDC kpl 7.00 1400 000 9800 000
Dispecerska Fidici technika kpl 7.00 1100 000 7 700 000
Uprava dispeginku - ED Brno kpl 1.00 2200 000 2200000
Prelozka kabelu 22kV kpl 6.00 950 000 5700 000
Prelozka kabelu nn kpl 8.00 700 000 5600 000
Prelozka VO kpl 6.00 550 000 3300000
Prelozka kabeld DPMB kpl 3.00 750 000 2250000
Vnéj$i uzemnéni kpl 3.00 350 000 1 050 000
zst. Re¢kovice
Trafostanice 25/0,4kV pro napajeni ZZ a EOV kpl 2.00 1400 000 2 800000
Rozvodna nn kpl 1.00 2450000 2450000
Trafostanice 22/0,4kV kpl 1.00 1850 000 1 850 000
Dalkova diagnostika TS ZDC kpl 1.00 1400 000 1400 000
Dispecerska fidici technika kpl 1.00 1100 000 1100 000
EQV (pro 8ks whfivanych whybek) kpl 1.00 5600 000 5600 000
Osvétleni Zel. stanice kpl 1.00 4500 000 4 500 000
Osvétleni podchodu a nastupist kpl 1.00 2350000 2350000
Rozvodynn km 1.60 950 000 1520 000
Pripojka 22kV km 0.60 2500000 1500 000
DOUO km 2.00 750 000 1 500 000
Prelozky kabeli mimodraznich majiteld km 0.90 950 000 855 000
Prelozky kabell draznich zafizeni km 0.80 950 000 760 000
Vnéjsiuzemnéni kpl 3.00 350 000 1050 000
t.u. Kufim - TiSnov
Rozvodna nn kpl 1.00 1950 000 1950 000
Dalkova diagnostika TS ZDC kpl 1.00 1400 000 1400 000
Dispecerska Fidici technika kpl 1.00 1100 000 1100 000
Osvétleni podchodu a nastupisté kpl 1.00 1850 000 1850 000
Rozvodynn km 1.40 950 000 1330 000
Vnéj$i uzemnéni kpl 1.00 350 000 350 000
|Silnoproud Il etapa 276 320 000|
Tabulka 13: Ostatni naklady — II. etapa

Ostatni naklady mj cena [K¢]

Rezerva kpl 900 000 000

Upravy dopravy na povrchu kpl 50 000 000

Priizkumné,projektové,pripravné a zajiSt'ovaci prace kpl 500 000 000

| Ostatni naklady Il. etapa

1 450 000 000 |

Ve 25 roce provozu jsou kalkulovany naklady na obnovu zafizeni, kterym skonéi Zivotnost

v dobé analyzy. Jedna se zejména o sdélovaci a zabezpeCovaci zafizeni. Naklady na obnovu byly
kalkulovany ve vysi 638,33 mil K& (265,45 mil. KE v roce 2050, 372,88 mil. K& v roce 2055). Na

konci analyzy byla vycCislena zbytkova hodnota tohoto zafizeni.
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E.1.3.1.2 Naklady na vozovy park

V ramci aktualizace studie bylo osloveno zastoupeni kanadského vyrobce kolejovych vozidel
Bombardier. Srovnanim pofizovaci ceny soupravy zjisténé ve studii v roce 2003 a nyni bylo
zZjisténo, ze cena se za uplynulou dobu téméf nezménila a je tak v podstaté nejvice zavisla na
kurzu CZK/EUR, z &ehoZ Ize odhadovat i jeji nasledny vyvoj. Cena jednoho vozu se pohybuje ve
vySi cca 1,2 mil EUR, cena tfivozové soupravy je poté cca 3,6 mil. EUR.

Na zakladé vytvorfenych grafikond a uvazovaného obéhu souprav SJKD byl stanoven pocet
potfebnych souprav. Bylo uvazovano s nasazenim tfivozovych souprav o celkové kapacité 406
cestujicich (obsazenost 4 osoby/m?). Z uvedenych analyz je pro |. etapu nutny provoz 6 souprav a
pro Il. etapu je nutny provoz 14 souprav. V cilovém stavu bylo uvazovano s pofizenim celkem 16
tfivozovych souprav, kdy 2 soupravy slouzi jako zaloha (pro I. etapu uvazovano s 1 soupravou
jako zaloha).

Celkové naklady na pofizeni 16 tfivozovych souprav byly uvazovany ve vysi 57,6 mil. EUR.
PFi uvazovaném kurzu 24,248 KE/EUR jsou naklady na vozovy park ve vysi 1 396,68 mil. KéE.

Zivotnost souprav v ekonomické analyze byla uvazovana 35 let. V 30 roce provozu souprav je
uvazovano s vyraznéjSimi opravami (GO, modernizace), ve vySi 30 % ceny souprav, které
prodlouzi Zivotnost souprav.

E.1.3.2 Predpokladany harmonogram pfipravy a realizace SJKD

Dle vySe uvedenych kalkulaci jsou celkové naklady SJKD ve vySi 22 341,667 mil. KE. Autofi
studie pfedpokladaiji realizaci |. etapy SJKD do roku 2025 a cilového stavu SJKD do roku 2030. Na
zakladé téchto terminovych horizontu byl vytvofen harmonogram vynakladani nakladt na pfipravu
a realizaci stavby tak, aby byly tyto terminy dodrZzeny. Harmonogram je uveden v nasledujici
tabulce:

Tabulka 14: Harmonogram vynakladani nakladu projektu

Naklady [mil. K¢]
rok 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
stavba 1 890.00 875.00 2910.00
vozovy park
pFiprava 10.00 25.00 50.00 50.00 50.00 115.00 200.00 250.00 550.00
suma 10.00 25.00 50.00 50.00 50.00 115.00 2 090.00 1125.00| 3460.00
rok 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 celkem
stavba 2620.00 2785.79 575.00 575.00 2010.00 2010.00 2194.20 18 444.98
vozovy park 611.05 785.64 1 396.68
pFiprava 450.00 250.00 50.00 100.00 100.00 100.00 150.00 2500.00
suma 3070.00( 3646.84 625.00 675.00( 2 110.00| 2 110.00| 3 129.83 22 341.667

E.1.3.3 Provozni naklady

Naklady na provoz a udrzbu byly stanoveny na zakladé znalosti zakladnich parametri provozu
SJKD, s vyuzitim nakladovych sazeb obdobné infrastruktury nebo s vyuzitim odbornych odhadu.
Zejména bylo vyuZito Aktualizace metodiky pro vypo&et efektivnosti investic na SZDC, s. 0., FRAM
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Consult a.s., 2009 (verze 04/09, varianta 31. 8. 09). Provozni naklady kalkuluji naklady spojené s
nové vytvorenou infrastrukturou. Snizeni provoznich naklad u ostatnich dopravnich systému je
uvazovano jako prinosy, které jsou vycisleny v kapitole E.1.3.4.4.

Veskeré naklady byly pfepocteny na cenovou uroveri 2011.
E.1.3.3.1 Naklady na provoz a udrzbu infrastruktury

Naklady na provoz a udrzbu infrastruktury pfedstavuji naklady na zaji$téni provozuschopnosti
infrastruktury a zabranujici jejimu neumérnému znehodnocovani v dobé jeji zivotnosti nebo vzniku
dalSich Skod (napf. navySeni provoznich a udrzbovych nakladu vozidel). Sazby zahrnuji naklady
diagnostiky, dohledu, udrzby a oprav.

Ro¢ni naklady byly kalkulovany dle rozsahu a kategorie trati na zakladé sazeb Aktualizace
metodiky pro vypod&et efektivnosti investic na SZDC.

o Dvoukolejna elektrifikovana trat — c.a. 2011 - 1 392 006 K&/km, v useku Reckovice —
Chrlice o délce 16,03 km

o Jednokolejna elektrifikovana trat — c.i. 2011 - 694 282 K&/km, v useku Chrlice -
Slavkov u Brna o délce 18,616 km

V prvni etapé provozu se jedna o ro¢ni naklady cca 23,5 mil K&, v cilovém stavu o naklady cca
35,6 mil K&.

Nezanedbatelnymi naklady budou také naklady na provoz a udrzbu podzemnich stanic. Tyto
naklady jsou vzhledem ke stupni pfipravy obtizné definovatelné, protoZe zasadni vliv bude mit
vybavenost stanic (pocty eskalator( atd.) a architektonické feSeni.

Dle dostupnych udaji Dopravniho podniku hl. mésta Prahy, jsou ro¢ni naklady na provoz a
udrzbu (fixni naklady neovlivnéné provozem — spotfeba elektfiny, teplo, udrzba, uklid) nové
realizovanych stanic metra linky C Stfizkov, Prosek a Lethany ve vysi 77,7 mil. KE. Tyto naklady
predstavuji v priméru 25,6 mil. KE na stanici a rok, coz je cca 2,13 mil K& na stanici a mésic.
Vyznamny vliv na tyto naklady ma architektonické zpracovani a technicke feSeni stanic.

Pro stanice SJKD je odbornym odhadem uvaZovan naklad na udrzbu a provoz podzemnich
stanic v praimérné vysi 1,5 mil. K& na stanici a mésic provozu. Ro¢ni naklady v cilovém stavu tak
mohou dosahovat cca. 126 mil K&.

E.1.3.3.2 Naklady na provoz a udrzbu vozidel

Naklady na provoz a udrzbu vozidel zahrnuji naklady na spotfebu energie, udrzbu, opravy,
uklid. Z adaja metodiky pro vypodet efektivnosti investic na SZDC vyplyvaji sazby dle hnaci fady
vozidel osobni dopravy v rozmezi cca 74 -134 K¢&/vlkm v c.u. 2007(85,9 — 155,5 K¢ v c.u. 2011,
v€etné nakladu vlakové Cety).
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Pro vycisleni téchto nakladd SJKD byla vyuzita hodnota primérnych provoznich nakladu
prazského metra. Tyto naklady jsou dle vyro¢ni zpravy Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy,
a.s. za rok 2009 ve vySi 94,57 K&/vozkm (provozni naklady bez nakladl na dopravni cestu). Pri
pfepocCtu na c.u. 2011 jsou tyto naklady cca 102,22 K&/vozkm.

Pfi uvazovaném grafikonu a obéhu vozidel se jedna pfi dennim vykonu 2 699 vozkm v I. etapé
a 6 885 vozkm v cilovém stavu o roéni naklady 100,7 mil. KE v . etapé a 256,9 mil. K v cilovém
stavu.

E.1.3.3.3 Poplatky za dopravni cestu

Provoz SJKD bude probihat na nové vytvofenych vnitroméstskych usecich, ale také na usecich
provozovanych SZDC. Jde zejména o trat 250, u trati 300 je pfedpoklad vyuZivani pouze v ramci
SJKD.

Denni vykony SJKD na trati 250 jsou 1508,192 vlikm.

Systém zpoplatnéni obsahuje tfi zakladni komponenty, které tvofi celkovou Uhradu za pfistup
na Zelezni¢ni dopravni cestu:

1. poplatek za pfidéleni kapacity dopravni cesty (je zavisla na systému pouzitém k vyreSeni
pozadavku a na poctu pozadovanych ramcovych tras),

2. poplatek za pouziti dopravni cesty (je zavisly na definovaném druhu vlaku, jeho hmotnosti a
ujeté vzdalenosti), tento poplatek zahrnuje:

[. naklady na fizeni provozu — méfitkem jsou vlakové kilometry (vikm),

II. ndklady na zajisténi provozuschopnosti dopravni cesty — méfitkem jsou hrubé
tunové kilometry (hrtkm),

lll. zvySené naklady pfi specifickém pouziti dopravni cesty,

3. zpoplatnéni poskytnutych sluzeb.

VySe ceny prvnich dvou ucétovanych polozek jsou stanoveny vymérem Ministerstva financi €.
01/2009 a ceny jsou zvefejhiovany v Cenovém véstniku. VSechny pouzivané sazby, vypocty cen a
poskytované slevy jsou jednotné pro vSechny dopravce na dopravni cesté. Cena za freti
uctovanou polozku ,zpoplatnéni poskytnutych sluzeb® je stanovena smluvné.

Dle ProhlaSeni o draze a platnych ,Cen za vyuziti Zelezni¢ni dopravni cesty ve vlastnictvi
Ceské republiky a podminek jejich uplatnéni od 1. 1. 2011 do 31. 12. 2011“ je stanovena sazba za
uziti cesty pravidelnymi vlaky osobni pfepravy vedenymi k zajiSténi dopravni obsluznosti kraje:

Sir = 5,2 K&/ vikm

Sor = 28,54 tis. hrtkm
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Pokud budeme uvaZovat napf. tfivozovou soupravu typu Talent2 (Bombardier) o hmotnosti
144 t, budou celkové roéni naklady na poplatky za vyuZiti dopravni cesty ve spravé SZDC &init cca
5,124 mil. K¢.

V analyze nejsou poplatky za dopravni cestu kalkulovany pro nové vytvorené traté SJKD.
Poplatky za dopravni cestu jsou uhradou za provoz a udrzbu traté vlastnikovi traté. V analyze byly
kalkulovany celkové naklady na provoz a udrzbu SJKD. V pfipadé, ze by viastnikem infrastruktury
byl jiny subjekt nez provozovatel osobni dopravy, musela by se vySe poplatkd za dopravni cestu
rovnat vySi nakladl na udrzbu a provoz (vycislenim poplatk dle vyméru MF by nemusely byt tyto
naklady zcela pokryty).

E.1.3.4 Pfinosy stavby
E.1.3.4.1 Pfimé penézni vynosy

Provoz SJKD bude vramci IDS JMK a nelze tedy predpokladat vyrazny nartst pfijmu
z jizdného. Lze uvazovat s narGstem pfijm0 generovanych provozem parkovist v systému P+R,
ktera jsou v ramci projektu vybudovana. Zde lIze pfedpokladat shodny systém, jako je zaveden
v Praze, kdy spolu s jizdenkou je uctovan parkovaci poplatek ve vysi 10 K&. Vybér poplatkd bude
efektivni pouze na vétSich parkovistich P+R, kde Ize predpokladat i naklady na provoz, udrzbu
nebo ostrahu.

NavySeni pFijma nebylo v ekonomickém hodnoceni zahrnuto s pfedpokladem, ze narUst trzeb je
kompenzovan narGstem naklad na provoz parkovist P+R.

E.1.3.4.2 Ostatni pfijmy

Mezi ostatni pfijmy jsou zafazeny pfijmy z hospodafeni s vyziskanym materidlem a pfijmy
pronajmu majetku a ostatnich sluzeb. Jedna se o pfijmy generované zpfistupnénim vybudované
infrastruktury (pronajmy reklamnich ploch, pozemka, budov).

PFijmy z hospodafeni s vyziskanym materidlem byly vzhledem k podstaté projektu a jeho
realizaci zanedbany.

Naopak pfijmy z pronajmu majetku a ostatnich sluzeb mohou tvofit jediny finanéni pfijem
projektu, ktery by ¢astené kompenzoval naklady na provoz systému. V téchto pfijmech je velka
pfileZitost projektu. Pfijmy lze oCekavat zejména z pronajmu reklamnich a obchodnich ploch.
Reklamni plochy jsou zejména vnéjsi a vnitini plochy vozidel, plochy v zastavkach, vestibulech a
podzemnich stanicich. Obchodni plochy lze pronajimat na zastavkach (trafiky) a prostorach
vestibull. Objem téchto pfijma byl odhadnut 0,5 % z IN ro€né&, coz je v cilovém stavu SJKD cca
103,5 mil. K&. Tento pfijem tak kryje cca %4 celkovych ro¢nich provoznich nakladt SJKD.

E.1.3.4.3 Prinos uspory ¢asu cestujicich

Uspory &asu cestujicich byly kalkulovany na zakladé vysledki modelovych vypoéti
matematického modelu pfi pfedpokladaném grafikonu SJKD. Uspory &asu cestujicich plynou
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z vyuZziti rychlejSiho systému, zkracenim délky cest omezenim nutnych pfestupl atd. Na zakladé
vykalkulované uspory ¢asu cestujicich vlivem provozu SJKD a primérné ceny €asu cestujicich
byly vygisleny spole¢enské prinosy ceny ¢&asu cestujicich. Uspory &asu byly vyé&isleny
v horizontech zprovoznéni |. a Il. etapy SJKD rozdilem uskutec¢nénych vykonu celého pfepravniho
systému v nulové a aktivni varianté (tj. shodny stav dopravnich siti a linkovani MHD v obou
variantach v témze ¢asovém horizontu). Podrobny komentaf k modelovym vypocétim je uveden
v pravodni zpravé ¢asti B. Dopravné-inzenyrska problematika této studie. K vyCisleni Uspory byla
vyuzita kalibrovana data pro hodnoceni ekonomické efektivnosti dopravnich staveb metodikou
HDM-4 (CSHS):

priimérna hodnota ¢asu cestujicich c.u. 2007 164,- Ké/hod
prepocet na c.u. 2011 190,3 Ké/hod

Vycisleni uspofeného ¢&asu cestujicich v horizontech zprovoznéni jednotlivych etap je
provedeno v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 15: Denni uspory ¢asu cestujicich I. etapa SJKD — rok 2030

bez SJKD SJKD v etapovem rozdil/aspora
staw

rok 2030 osobohod/24 hod osobohod/24 hod | osobohod/24 hod
autobus 32 448 27 679 4769
autobus IDS 26 229 22 134 4 095
trolejbus 25 771 27 832 -2 061
SJKD 0 8 143 -8 143
tramvaj 72 502 67 410 5092
vak 34 592 31914 2678
Celkem 191 542 185 112 6 430

V etapovém stavu SJKD byla na zakladé modelovych vypoétl s matici vztahu roku 2030
kvantifikovana denni Uspora ¢asu cestujicich 6 430 hodin. Ro¢ni pfinosy ¢asu cestujicich jsou poté
kalkulovany ve vysi 446,7 mil K&/rok. Vzhledem k niz§im dopravnim vykondm roku 2025 vuci roku
2030 byly efekty snizeny odbornym odhadem o 3%, které odpovidaji narastu vykond mezi témito
roky. VySe pfinosu v ekonomické analyze je poté 433,3 mil. KE ro¢né.
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Tabulka 16: Denni uspory ¢asu cestujicich po realizaci SIKD — rok 2030

bez SJKD SJKD vcilovém staw | rozdil/Gspora

rok 2030 osobohod/24 hod osobohod/24 hod |osobohod/24 hod
autobus 32 448 25 516 6 932
autobus IDS 26 229 20 846 5383
trolejbus 25 771 25 015 756
SJKD 0 28 747 -28 747
tramvaj 72 502 55 071 17 431
viak 34 592 22 381 12 211
Celkem 191 542 177 576 13 966

V cilovém stavu SJKD byla na zakladé modelovych vypoctu kvantifikovana denni Uspora ¢asu
cestujicich 14 236 hodin. Ro¢ni pfinosy €asu cestujicich jsou poté kalkulovany ve vysi 970,239 mil
K¢&/rok. V ekonomické analyze neni uvazovano s narGstem uspor vlivem zvySovani vykont IDS a
je uvazovano s konstantnimi pfinosy v obdobi ekonomické analyzy.

E.1.3.4.4 P¥inosy uspor provoznich nakladt ostatnich systému IDS JMK

Obdobné jako u uspor €asu cestujicich jsou kalkulovany pfinosy uspor provoznich naklad( IDS
JMK. Uspory jsou dany zmé&nami ve vedeni linek IDS. K vy$8im usporam dochéazi v etapovém
stavu, kdy nejsou prodlouzeny autobusové linky ke stanicim SJKD a tim dochazi k niz§im

vykonum.

Denni vykony jednotlivych linek SJKD jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach. Samostatné byly
vyCisleny i vykony realizované na uzemi mésta Brna.

Tabulka 17: Denni vykony SJKD - |. etapa

Pocet Denni doprawni wkony
SJKD . etapa spojll Celkem Na Uzemi mésta Brna
spoju vozokm [ osobokm | osobohod] wozokm | osobokm | osobohod
A 56 1344| 230530 4 367 661| 147 458 2 979
B 56 881 158 345 2934 661 124 673 2478
C 248 476 34 493 842 476 34 493 842
celkem 360 2701 423 368 8 143 1798 306 624 6 299

Tabulka 18: Denni dopravni vykony SJKD II. etapa (cilovy stav)

SJKD II. etapa| o€t Denni doprawniwkony ___
(cilowy stav) spoju Celkem Na Gzemi mésta Brna
spoju vozokm | osobokm | osobohod| vozokm | osobokm [ osobohod
A 56 2999| 762318 15 472 1223| 395 922 9 564
B 56 1699| 256 978 5871 1223| 209724 5220
C 248 2187| 236614 7404 2187| 236614 7404
celkem 360 6 885| 1 255 910 28 747 4634| 842 259 22 188
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Uspory vozokilometry identifikovanych na zakladé modelovych analyz jsou uvedeny
v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 19: Denni uspory vykont IDS JMK |. etapa SJKD — rok 2025

SJKD v etapovém

bez SJKD Staw rozdil/aspora
rok 2025 vozokm/24 hod vozokm/24 hod vozokm/24 hod
autobus 36 581 34 645 1936
autobus IDS 29 981 27 546 2435
trolejbus 20 994 21752 -758
SJKD 0 2 699 -2 699
tramvaj 34128 34 097 31
vak 14 426 13 347 1079
Celkem 136 110 134 086 2024

Tabulka 20: Denni uspory vykont IDS JMK po realizaci SJKD — rok 2030

bez SJKD SJKD vcilovem staw | rozdil/Gspora
rok 2030 vozokm/24 hod vozokm/24 hod vozokm/24 hod
autobus 36 581 36 349 232
autobus IDS 29 981 29 202 779
trolejbus 20 994 21 008 -14
SJKD 0 6 885 -6 885
tramvaj 34128 32434 1694
vak 14 426 11 645 2781
Celkem 136 110 137 523 -1413

K vycisleni uspor byly pouzity hodnoty mérnych nakladl na provoz a udrzbu jednotlivych trakci
Dopravniho podniku mésta Brna. Tyto naklady zahrnuji kompletni naklady na provoz a udrzbu
vozidel i infrastruktury.

Tramvaj 74,42 K&/vozkm
Trolejbus 55,97 K&/vozkm
Autobus 49,24 Ké/vozkm
Autobus IDS 30,00 Ké&/vozkm

Néaklady na provoz vefejné linkové dopravy byly kalkulovany ve vysi dle udajd poskytnutych KU
JMK.

Naklady na provoz vlakd byly uvazovany v pramérné vysi 104 K&/ vozkm v c.u. 2007 (primér
mezi 74 - 134 K¢&/vozkm, viz kapitola E.1.3.3.2 Néklady na provoz a udrzbu vozidel) V cenové
urovni 2011 jsou tyto naklady cca 120,69 K&/ vozkm.
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Dle uvazovanych mérnych nakladd a vycislené uspory dopravnich vykon(l byla vySe téchto
uspor vycislena na 180,945 mil. K& v etapovém stavu a 94,35 mil. K& v cilovém stavu SJKD.

E.1.3.4.5 Prfinosy omezeni IAD

Pro vypocet uspor v individualni dopravé vlivem zprovoznéni SJKD byl pouzit model individualni
dopravy Jihomoravského kraje. V souvislosti se zprovoznénim SJKD se pfredpoklada, ze &ast
fidicu, ktefi pfijizdéji do Brna osobnimi automobily, vyuZziji nové navrzena parkovisté P + R u stanic
SJKD nebo pfilezitosti k parkovani v okoli jednotlivych stanic a budou pokracovat do Brna viaky
SJKD. Ve vyhledovém dopravnim modelu IAD byly definovany pfepravni vztahy mezi obcemi ve
spadové oblasti SUIKD a méstem Brnem. Podil téchto vztahd, uvazovanych k pfesunu na sluzby
SJKD, je uvazovan jako cca 10 % vSech vztah( mezi obcemi ve spadové oblasti SUKD a Brnem.
Touto upravou dojde k poklesu vykonu ve vozokilometrech. Vyhled byl zpracovan pro rok 2040,
ktery byl pouzit jako primérny za celou dobu analyzy a nebylo jiz kalkulovano s narlistem poctu
Fidiéa vyuzivajicich navaznost na SJKD jako prostfedku k urychleni jejich cesty. Cast téchto vztahu
byla ,zkracena“ ke stanicim SJKD (dojde ke zkraceni délky cest vyuzitim IAD). | kdyz byly
vycisleny i denni ¢asové Uspory fidicl ve vozohod, nebyly dale v ekonomické analyze uvazovany,
protoze vycisleni nasledného Casu téchto fidi€a spotfebovaného pfi vyuziti SUIKD a navazném
systému IDS JMK (v ekonomické analyze by musel byt vyuzit rozdil téchto ¢asu) by vyzadovalo
velmi rozsahlé modelové analyzy s propojenim modeld IAD a hromadné dopravy. Usporu &asu
proto uvadime pouze pro informaci, kdy €inni cca 4 469 vozhod/24 hod.

V nasledujici tabulce je uveden vystup modelovych analyz dopravnich vykond ve
vozokilometrech pro jednotlivé komunikace. Na zakladé omezeni téchto vykond byly kalkulovany
spoleCenské pfinosy snizeni nehodovosti, provoznich naklad(l automobild a environmentalni
pfinosy.
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Tabulka 21: Snizeni vykonu IAD vlivem zprovoznéni SJKD

Rok 2030 vozokilometry/24 hod
SJKD v .

Komunikace bez SJKD cilovém stavu Hspora
Dalnice-4pruh 231742 225 406 6 336
Dalnice-6pruh 1017 677 992 001 25 676
Rychlostni-4pruh 661 186 646 757 14 429
Silnice L.tF.-2pruh 427 631 398 112 29 519
Silnice I.tF.-4pruh 1 950 944 1924 269 26 675
Silnice IL.tF.-2pruh 1009 102 941 995 67 107
Silnice Il.tF.-4pruh 281 957 280 667 1290
Silnice lIL.tF.-2pruh 354 832 325 116 29716
MS-hl-2pruh 1 083 462 1072 146 11 316
MS-hl-4pruh 462 644 460 407 2237
MS-os-2pruh 375 987 370914 5073
MS-os-4pruh 14 472 14 329 143
MO-hl-2pruh 475 105 472 111 2994
MO-os-2pruh 3603 3674 -71
Celkem 8 350 344 8 127 904 222 440

Prinosy omezeni nehodovosti

K vygisleni spolegenskych Uspor nehodovosti byla vyuZita kalibrovana data CSHS pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti silnicnich a dalni¢nich staveb v investi€nich zamérech.
Vypocet je provadén na zakladé soucinu relativni nehodovosti na jednotlivych typech komunikaci,
dopravnich vykonu uskute€nénych na jednotlivych typech komunikaci v jednotlivych variantach
rozvoje/zmény dopravni sité a praimérnych spolecenskych nakladi nehodovosti (dle typu nehody).
Relativni nehodovost byla dle kalibrace HDM-4 uvaZovana nasledovné:

Tabulka 22: Relativni nehodovost komunikaci

| Relativni nehodovost [1/100 mil vozkm]
se se pouze
smrtelnym - hmotna
. zranénim y
zranénim Skoda
dalnice a rychlostni silnice 6p 0.52 7.01 73.99
dalnice a rychlostni silnice 4p 0.52 7.01 73.99
silnice 4p 1.64 31.17 152.17
silnice I.tfidy a pritahy 1.75 25.52 139.8
silnice ILtfidy a Ill. tfidy, pritahy 1.72 41.06 172.96
mistni komunikace sbérné 2 499 201.6
mistni komunikace obsluzné 2 499 201.6
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Tabulka 23: Spole€enské naklady nehodovosti

se smrtelnym . pouze hmotna
., se zranénim -
zranénim Skoda

[Naklady nehodovosti [K&] 10 234 000 1 030 000 55 000

Z provedenych kalkulaci Uspory nehodovosti vlivem omezeni vykonu IAD dojde k priimérné
ro¢ni uspofe 1,2 nehod se smrtelnymi nasledky, 25,4 nehod se zranénim a 119,8 nehod pouze
s hmotnou $kodou. Uspora téchto nehod znamena Usporu spoleéenskych nasledkt nehodovosti
ve vySi 45,123 mil. K& ro¢né. Pro prvni etapu je uvazovano s 50% téchto pfinosu.

Prinosy snizeni provoznich nakladi uzivatelu

Naklady na provoz vozidel vyjadfuji naklady na spotfebu pohonnych hmot, provozni kapaliny,
opotiebeni pneumatik, naklady na servis a opravy atd. V ekonomickém modelu HDM-4 pro
vypocet ekonomické efektivnosti silni€nich a dalniénich staveb jsou tyto naklady kalkulovany
samostatné pro 3 kategorie osobnich automobilCi s riiznou motorizaci, které reprezentuji Skoda
Fabia 1,4, Skoda Octavia 2,0 a Skoda Octavia 2,0 TDI. Pro kazdou skupinu je nutné definovat
zastoupeni vozidel a na zakladé zadanych charakteristik komunikaéni sité (smérové a vysSkové
vedeni, kvalita povrchu — IRI, méstsky a mimoméstsky provoz, rychlost jizdy atd.) jsou dle
kalibrovanych Udajl kalkulovany naklady na provoz a udrzbu. Ovéfenim z jiz provedenych analyz
vyplyva rozsah moznych nakladui od cca 6,35 do 19,73 K&/vozkm.

Model HDM-4 nebyl v ramci studie konstruovan, proto byly vyuZity udaje z Aktualizace metodiky
pro vypocet efektivnosti investic na SZDC, kde je pro vygisleni Uspor nakladt na provoz a udrzbu
vozidla v c.u. 2005 pro IAD stanovena hodnota 9,0 K&/vozkm. PFi pfepoc¢tu na c.u. 2011 &ini tyto
mérné naklady cca 11 Ké&/vozkm. Sou€inem uspofenych vozokilometrd a mérného nakladu byly
tyto uspory vycisleny na 894 mil. K& ro¢né. Pro prvni etapu bylo opét v ekonomické analyze
kalkulovano s 50% téchto efektu.

Pfinosy snizeni nakladu oprav a udrzby silni¢ni infrastruktury

V pfipadé vypoctu efektivnosti silni€nich staveb jsou naroky na udrzbu a opravy odvijeny od
prognézovaného vyvoje stavu komunikace na zakladé jejiho zatizeni (na opotfebeni ma nejvétsi
vliv nakladni doprava). V pfipadé téchto uspor bylo opét vyuzito Aktualizace metodiky pro vypocet
efektivnosti investic na SZDC, kdy mérny naklad Gspor oprav a udrzby silniéni infrastruktury v c.u.
2005 ¢ini 3,75 K& na100 osobokilometrd. V cenové urovni roku 2011 je tento naklad cca 4,58 K¢.

Pro vypocet je nutné vycislit obsazenost automobilt. Pro tento ucel byla vyuzita kalibrovana
hodnota Provadécich pokynt pro hodnoceni efektivnosti silniCnich a dalni¢nich staveb v
investiénich zamérech, vydanych Ministerstvem dopravy CR, kde je pro CR uvedena primérna
obsazenost osobniho automobilu 1,9 osob/vozidlo.

PFi kalkulaci téchto hodnot jsou rocni uspory vy€isleny na 443,28 tis. K&.

Environmentalni prinosy omezeni IAD
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Environmentalni pfinosy omezeni IAD nejsou standardné pfi ekonomickych analyzach
silni¢nich staveb modelem HDM-4 kalkulovany kvuli chybéjicim kalibrovanym udajam. Tyto pfinosy
byly kalkulovany na zékladé Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti investic na SZDC, kde
jsou uvedeny ,Sazby pfinosl externi uc¢inky“ v c.u. 2007 nasledovné:

Hluk 67,891 K&/1000 oskm
Znecisténi ovzdusSi — emise 128,971 K&/1000 oskm
Zmény klimatu 47,962 K¢/M100 oskm

V cenové urovni roku 2011 jsou poté hodnoty: Hluk 678,79 K&/1000 oskm, znecisténi ovzdusi
149,679 K&/1000 oskm a zmény klimatu 55,663 K&/oskm. V ekonomické analyze byly uvazovany
vykalkulované rocni Uspory dle téchto mérnych uspor v celkové vysi 27,452 mil KE.

E.1.3.4.6 Zbytkova hodnota

Zbytkova hodnota je rezidualni hodnota jakékoliv kladné poloZzky po konci obdobi analyzy.
Zbytkova hodnota je zaloZena na linearni metodé odpisu pfi pouZiti nize uvedeného vzorce.

wax {0, [WL — (Y -y )]}

Sv= * [INDISCST
WL
kde:
SV = Zbytkova hodnota stavby
WL = Zivotnost v letech
Y = Posledni rok analyzy
y* = Rok zahajeni/provozu stavby
UNDISCST = Nediskontované ekonomické naklady.

Zbytkova hodnota stavby byla vy¢islena na 36,6% celkovych nakladd, tj. 8,19 mid. K&.
E.1.3.5 Hodnoceni efektivnosti investice

Ekonomicka analyza je provedena na zakladé identifikovanych celospoleCenskych efektu
projektu SJKD.

Celkové IN zahrnuté v CBA analyze 22,341 mid. K¢
Provozni naklady SJKD v cilovém stavu 423,61 mil Ké/rok
Z toho:
provoz a udrzba infrastruktury 161,59 mil. K&/rok (38,15 %)
provoz a udrzba vozidel 265,90 mil K&/ rok (60,64 %)
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poplatky za dopravni cestu 5,12 mil. K&/rok (1,21 %)
Spolecenské pfinosy projektu 2 135,2 mil. Ké/rok (v cilovém stavu)
Z toho:
ostatni pfijmy 103,59 mil. K&/rok (4,9 %)
pfinosy Casu uzivatell 970,23 mil. K&/rok (45,4%)
pfrinosy provoznich uspor IDS JMK 94,35 mil. K&/rok (4,4%)
pfinosy omezeni IAD 967,04 mil. K&/rok (45,3%)

V analyze byla pouzita diskontni sazba 5,5% a délka analyzy 30 let provozu investice.

Identifikované naklady a pfinosy projektu byly rozloZzeny do let dle pFedpokladaného
harmonogramu vynakladani nebo dle pfedpokladu jejich vzniku. CBA analyza je uvedena v tabulce
dale.

Vysledky ekonomické analyzy:

Cista soucasnd hodnota — NPV 1 522,2 mil Ké
Vnitfni mira vynosu — IRR 6,711 %
Rentabilita nakladu — BCR 1,09

Dle vysledk(l analyzy ekonomické efektivnosti vystavby SJKD bylo dosazeno pozitivnich
ekonomickych vysledkd. Pfi stanovenych investi¢nich nakladech, namodelované prognéze
vyuziti SJKD a identifikovanych spole€enskych pfinosech bylo dosazeno splnéni pozadavki
ekonomické feasibility dila, které pozaduji, aby vypo&tena vnitfni mira navratnosti IRR byla
vy8Si, nez pouzita diskontni sazba, tedy v tomto pfipadé vy3si nez 5,5 %, Cista soucasna hodnota
projektu nabyvala kladnych hodnot a rentabilita nakladu byla vy$Si nez 1.

Tabulka 24: Ekonomicka analyza projektu
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E.1.3.5.1 Testy citlivosti

Pro ovéfeni zavislosti projektu na kritickych vstupnich parametrech analyzy byly provedeny
testy citlivosti. Testy byly provedeny na zménu investi¢nich nakladl, zménu o€ekavanych pfinosu
projektu a zménu provoznich naklada SJKD.

Byly tak testovany mozné nejistoty budouciho vyvoje a nejistoty v naplnéni prognézovaného
vyuziti kapacity a nabidky nové vybudovaného SJKD.

Vysledky testu jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Syté zelenou barvou je vyznacen dosazeny
vysledek ekonomického hodnoceni projektu, zelenou barvou jsou poté vyznaeny zmény projektu,
které jsou ekonomicky pfijatelné, a projekt je efektivni. Oranzovou barvou jsou poté vyznaceny
zmeény projektu, které vedou k ekonomicky nevyhodnym a neefektivnim vysledkim.

Citlivost na zménu vyse IN

Tabulka 25: Citlivost projektu na zménu vyse IN

Zména investicnich nakladi
-30% -20%) -10%) 10%) 20% 30%)
IN [mil. K¢] 15 639.2| 17 873.3| 20 107.5 24 575.8| 26 810.0( 29 044.2
NPV [mil. K¢] 6318.7 4719.2] 31204 -75.3| -1672.0( -3 268.1
IRR [%] 8.85%) 7.75% 6.86%) 5.47% 4.92% 4.45%
BCR 1.53 1.35 1.20 1.00 0.92 0.85

Opakovanym vypocétem byla nalezena hranice ekonomické efektivnosti projektu pfi narlstu
investi¢nich nakladl projektu 0 9,52 %.

Citlivost na zménu vyse oc¢ekavanych pfinosu projektu

Tabulka 26: Citlivost projektu na zménu vySe pfinosu projektu

Zména celkovych pfinosi projektu
-30% -20% -10%) 10%) 20% 30%
rocni prinosy pfrinosy projektu [mil. K¢] 1494.7] 1708.2( 1921.7 2348.7| 2562.3] 2775.8
NPV [mil. Ké] -5 062.6| -2 867.7 -672.7 37171 5912.1] 8107.0
IRR [%] 3.29% 4.29%) 5.22% 6.95% 7.75% 8.53%
BCR 0.70 0.83 0.96 1.22 1.35 1.48

Opakovanym vypoctem byla nalezena hranice ekonomické efektivnosti projektu pfi poklesu
ro€nich o€ekavanych pfinosu projektu 0 6,94 % (na 93,06 % uvaZzovanych pfinosu).
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Citlivost na zménu vyse provoznich nakladu SJKD

Tabulka 27: Citlivost projektu na zménu vySe provoznich nakladt SJKD

Zména provoznich nakladi SJKD
-30% -20% -10% 10% 20% 30%
ro¢ni provozni naklady [mil. K¢] 296.5 338.9 381.3 466.0 508.3 550.7
NPV [mil. Ké] 2813.5| 2383.1] 1952.6 1091.8 661.3 230.9
IRR [%] 6.61% 6.44% 6.28% 5.94% 5.77% 5.59%
BCR 1.17 1.14 1.12 1.06 1.04 1.01

Opakovanym vypocétem byla nalezena hranice ekonomické efektivnosti projektu pfi narustu
ro¢nich provoznich nakladd SJKD o 35,36 %.

Z vysledkl citlivostni analyzy je patrné, Ze kritickymi parametry jsou investi¢ni naklady projektu
a oCekavaneé pfinosy projektu. OSetfeni téchto rizik musi byt vyfeSeno pfed zahajenim projektu, tak
aby nedoSlo prodrazeni projektu v dobé realizace (soukromy sektor zvlada tato rizika |épe nez
vefejny sektor) a optimalizaci systému hromadné dopravy tak, aby byl SUKD pro uzivatele
maximalné atraktivni a vyuzitelny.

E.1.3.6 Finanéni udrzitelnost projektu

| kdyz je projekt ekonomicky efektivni (vétSinu pfinost tvofi spoleCenské pfinosy), projekt je
schopen generovat pouze omezené mnozstvi financnich prostfedkd, které nemohou pokryt
naklady na realizaci a provoz projektu. V ekonomické analyze byly identifikovany mozné pfijmy
pouze z vyS$Siho vybéru jizdného u uzivatell (ktefi vyuziji pfestupu z IAD) a pfijmy z pronajmu
obchodnich a reklamnich ploch. V pfipadé pfijmu vysSiho vybéru jizdného budou tyto pfijmy
kompenzovany naroky na provoz a udrzbu parkovist' v systému P+R.

Tato skute¢nost, Zze je projekt finanéné nesobéstacny, je u systémua verejné hromadné
dopravy bézna a vyzaduje dotace z verejnych rozpocéti. Tato skuteCnost ma také vliv na
moznosti financovani projektu, zejména v pfipadé zapojeni soukromého kapitalu.

E.1.4 Navrh zplsobu financovani

Financovani Severojizniho kolejového diametru (dale ,SJKD®) je mozné rozdélit na vefejné a
alternativni. JelikoZ se na vybudovani SJKD poc€itd se sumou cca 22,341 mlid. K& a roCnimi
naklady na provoz ve vySi cca 423,6 mil. K¢, je velice pravdépodobné, Zze bude muset dojit ke

spojeni nékolika uvazovanych moznosti financovani. Nize jsou specifikovany jednotlivé varianty.
E.1.4.1 Analyza potencialnich zdroji a podminky jejich vyuziti

Tato analyza si neklade za cil rozhodnout o zpUsobu financovani projektu, ale nastinit mozné
varianty.
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E.1.41.1 Vefejné financovani — stat

Statni fond dopravni infrastruktury

Je nutné upozornit, Zze v souCasné dobé neni projekt SUKD zahrnut v dlouhodobé strategii
vystavby Zelezni¢nich cest MD, a tudiz nejsou v souc€asnosti planovany prostfedky ze statnich
zdroju na tento projekt. Bylo by nutné zafazeni projektu na seznam prioritnich staveb MD pro
financovani ve vyhledu. V soucasnosti je v uveiejnéné Strategii dopravy (,Superstrategie — green
paper®), kde jsou rozplanovany vydaje moznych disponibilnich zdroju, pro Jihomoravsky kraj a
mésto Brno planovan pouze projekt ptestavby Zelezniéniho uzlu Brno (modernizace priijezdu a .

¢ast osobniho nadrazi) s pfedpokladanym terminem zahgjeni v roce 2020.

Vzhledem k omezenym zdrojim je seznam staveb pravé omezen predpokladanymi
disponibilnimi prostfedky. Ze zavéru strategie vyplyva, ze témeér veskeré investicni prostfedky pro
roky 2014-2020 budou €erpany z programu EU. Pfi vyuziti této formy financovani, je nutné usilovat
0 zafazeni do seznamu prioritnich Zelezni€nich staveb po roce 2020, jako projekt financovany

z programu EU a zajisténi prostfedk( na spolufinancovani.

Podminky pro poskytnuti pfispévku ze Statniho fondu dopravni infrastruktury (dale jen ,SFDI)
se Fidi ,Pravidly pro financovani programu, staveb a akci zrozpoctu SFDI“. Tento ucelovy
pfispévek je mozné poskytnout pouze na financovani akce, na kterou byl poskytnut, pficemz
platby, resp. Uhrady faktur budou provadény prostifednictvim Gétu ptijemce zfizeného u CNB. Dalsi
podminkou pro ziskani pFispévku je povinnost dokladovat schopnost spolufinancovani akce tak,
aby spolu s poskytnutym pfispévkem ze SFDI bylo finanéné kryto 100% nakladl akce planovanych
v aktualnim roce. Pro Cerpani pfispévku je nezbytné uzavieni ,Smlouvy“ mezi SFDI a pfijemcem
prispévku, na zakladé které a za podminek v ni uvedenych bude na vybranou akci pfispévek
poskytnut. Lze i pozadat o pfispévek na akce jiz zapoCaté za podminky samostatného vycisleni
planovanych nakladu na etapu akce, ktera ma byt realizovana v aktualnim roce. Naopak pfispévek
nelze zadat na refundaci jiz uhrazenych nakladd. PFi Cerpani pFispévku je nutno postupovat
v souladu s pfislusnymi zakony a obecné& pravnimi predpisy, které jsou pfevazné stanoveny

zakonem €. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach, v platném znéni.

E.1.4.1.2 Veiejné financovani — JMK + mésto Brno

Financovani takto nakladné investice nemize byt ze své podstaty zajisténo pouze ze zdroju
rozpoctu JMK a statutarniho mésta Brna (viz nize). Je proto velice pravdépodobné, Ze bude muset
dojit ke spojeni nékolika moznosti financovani, v€etné pravé shora uvedené varianty stat + fondy
Evropské unie. Pouze timto zplsobem bude s nejvétsi pravdépodobnosti mozné dlouhodobé
zarucit financovatelnost takto rozsahlého projektu, jehoz vystavba je odhadovana cca na 10 let.

Velmi dualezitou roli bude v tomto ohledu hrat i co nejpfesnéjsi predikce vyvoje vySe rozpoctu jak
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JMK tak i statutarniho mésta Brna, zejména pak podild vydaju na sektor dopravy, ale i vyvoj

zadluzenosti danych subjekta.
Rozpodty JMK a mésta Brna, jejich vyvoje a vyhledy, jsou uvedeny v nasledujicich grafech:
Prijmy JMK v letech 2004 — 2011

Dle schvaleného rozpoc¢tu pro rok 2011 Cini celkova vySe pfijma 5229 281 000 K& +
financovani ve vysi 851 733 000 K&. Nasledujici graf zobrazuje vyvoj rozpoctu pfijmi od roku

2004.

Graf 1: Vyvoj schvaleného rozpoctu pfijmu JMK v letech 2004 — 2011 (v tis. K&)
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Vydaje JMK v letech 2004 — 2011

Dle schvaleného rozpoctu pro rok 2011 Cini celkova vySe vydaji 6 081 014 000 K¢, z toho na
oblast dopravy bylo vy&lenéno 2 150 796 000 K¢, tzn. 35,37 %.

Vydaje vyclenéné na dopravu jsou rozdéleny nasledovné:
Provozni (béZné) vydaje: 1 745 456 000 K&
Kapitalové (investicni) vydaje: 405 340 000 K&

Nasledujici graf zobrazuje vyvoj rozpoctu vydaji od roku 2004.
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Graf 2: Vyvoj schvaleného rozpoctu vydaji JMK v letech 2004 — 2011 (v tis. K&)
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Uvéry JMK

K tomu, aby mohlo byt vy&erpano maximum evropskych dotaci, bude slouZit uvérovy ramec
vyjednany u Evropskeé investi¢ni banky. Na rok 2011 je pocitano s vyuzitim uvéru na dofinancovani

evropskych projektl ve vysi 963 mil. K&.

Splatka jistiny uvéru pfijatého od Evropskeé investi¢ni banky na financovani projekta zafazenych

do Investiéniho uvérového programu JMK ¢&ini 120 mil. K¢.

V nasledujicim textu uvadime bilanci schvalenych pfijmu a vydaja mésta Brna (bez méstskych
Casti) na rok 2011, v&etné jejich vyhledu pro obdobi 2011 — 2019. Dale je zde pro stejné obdobi

uveden vyhled zadluZenosti.

Prijmy mésta Brna (bez méstskych €asti) pro rok 2011

Dle schvaleného rozpoctu pro rok 2011 €ini celkova vySe pfijmi 9 784 682 000KE + financovani
ve vySi 999 667 000 K¢.

Nasledujici graf uvadi pfedpokladany vyvoj rozpo¢tu mésta Brna.
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Graf 3: Rozpoctové vyhledy mésta Brna na obdobi 2011 — 2019 — pfijmy (v mil. K&)
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Vydaje mésta Brna (bez méstskych ¢asti) pro rok 2011

Dle schvaleného rozpoctu pro rok 2011 ¢ini celkova vySe vydaji 10 784 349 000 K¢, z toho na
oblast dopravy bylo vy&lenéno 2 649 352 000 K&, tzn. 24,57 %.

Vydaje vy&lenéné na dopravu jsou rozdéleny nasledovné:
Provozni (béZné) vydaje: 2 195 135 000 K&
Kapitalové (investicni) vydaje: : 454 217 000 K&

Nasledujici graf uvadi pfedpokladany vyvoj rozpo¢tu mésta Brna.
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Graf 4: Rozpoctové vyhledy mésta Brna na obdobi 2011 — 2019 — vydaje (v mil. K&)
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Mira zadluzenosti statutarniho mésta Brna na obdobi 2011 - 2019
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Graf 5: Rozpoctové vyhledy mésta Brna na obdobi 2011 — 2019 — financovani (v mil. K&)
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Graf 6: Vyvoj rozpoctl a investic do dopravy béhem let 2006 — 2010
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Z uvedenych udaja vyplyva, ze investice takového rozsahu by byla zna¢nou zatézi pro tyto
rozpoCty. Jejich Uc¢ast na financovani je vSak nutnd, zejména z pohledu nakladi na samotny

provoz SJKD. Tyto vydaje jsou v iadu cca 423,6 mil. KE roéné a lze je kompenzovat pfijmy
z projektu, které byly identifikovany zejména v pronajmech obchodnich a reklamnich ploch.

Z pohledu investic by byl nutny uvér nebo financovani s vyuzitim fondd EU. V pfipadé Cerpani
avéru na kompletni IN maze byt zatizeni téchto rozpoctl splatkami Uvéru v fadu cca 1,5 mid. K&
ro¢né po dobu 30 let nebo 1,2 mid. Pfilezitosti mdze byt vyuziti fondd EU a zajiSténi spolutcasti,
které by mohlo Cinit cca 15 % nakladl. Projekt splfuje pozadovanou ekonomickou efektivnost,
avsak je finan¢né ztratovy, coz umoznuje vyuziti fondd EU.

E.1.4.1.3 Veriejné financovani s podporou fondu EU
Dle nadeho nazoru je nejpravdépodobnéjsi formou financovani a pfileZitosti pro projekt.

Tento model mize byt vyuzivan jako finanéni spolutcast jak v pfipadé financovani z narodnich
zdrojll, tak také z rozpoctl kraji a mést. Je nutné provést finanéni analyzu a vypocet finanéni
mezery s cilem systematicky zohlednit pfi vypoCtu pfispévku EU &ast investiCnich nakladl, ktera
muze byt financovana z pfijmu vznikajicich v dasledku projektu.

Kromé vypodtu finanéni mezery je u projektl spolufinancovanych z EU urcitym specifikem
oproti projektim financovanym vyhradné z narodnich zdroji také zpusob urceni investi¢nich
nakladd projektu ve finanéni analyze projektu.

Soucasné vyuzivani evropského a narodniho kofinancovani pfestavuje vySSi naroky na
management projektl na narodni i evropské urovni. Fondy EU by tak mély byt vyuzity pro pocetné
co nejméné projektd s maximalnim podilem EU podpory.

K dosazeni efektivni spravy fondd by mél byt dodrzen nasledujici postup:
1) Definice pfipravovaného projektu — nezavisle na zdroji financovani
2) Vypocet finanéni mezery pfipravovaného projektu — nezavisle na zdroji financovani
3) Rozhodnuti o zdroji financovani
Projekty s nizkou mirou finanéni mezery — Ize doporucit financovani z narodnich zdrojl

Projekty s vysokou mirou finan¢ni mezery — Ize doporucit financovani z finan¢nich zdrojl
EU

Obecné plati, Ze pokud jsou provozni naklady stejné &i vySsi nezli pfijmy od uzivatell, projekt
negeneruje Cisté pfijmy a ma narok na 85 % podpory z fondd EU.

Aktualizace studie proveditelnosti Severojizniho kolejového diametru

E33



o CITYPLAN spol. sr. 0., Jindfi§ska 17, 110 00 Praha 1, www.cityplan.cz
[ .Ity a n Drzitel certifikatu CSN EN ISO 9001 pro inzenyrskou, projektovou, konzulta&ni a expertni Ginnost

Prestoze predpokladané datum realizace projektu SJKD je v obdobi 2021 — 2030, které spada

do dalSich programovych obdobi 2021 — 2027 Evropského spole€enstvi, Ize pfedpokladat podobné

Narodni rozvojové plany, jako jsou v sou€asnosti a obdobné podminky vyuziti téchto zdroja.

E.1.4.1.4 Alternativni financovani — PPP projekt

Verejné soukromé partnerstvi (Public-Private Partnership, PPP) pfedstavuje vefejnou sluzbu,
ktera je financovana a provozovana prostfednictvim partnerstvi mezi vefejnou organizaci a jednim
nebo nékolika soukromymi spole¢nostmi. U nékterych forem PPP (nékdy téz nazyvanych
soukroma finanéni iniciativa, PFI) je na zakladé smlouvy s vefejnym zadavatelem zajistén potfebny
kapital soukromym investorem. Tento soukromy partner pak dale zajistuje poZzadovanou vefejnou
sluzbu a jeho investici vefejny zadavatel postupné splaci platbami za tuto sluzbu, pfipadné udéli
soukromému partnerovi pravo inkasovat platby za poskytovani sluzby pfimo od uzivatell. U jinych
forem se vefejny sektor spolu se soukromym partnerem bezprostfedné podili na investici a
pfislusnou vefejnou sluzbu pak oba partnefi dodavaji prostfednictvim spoleéného podniku — v této
souvislosti se pak nékdy hovofi o tzv. institucionalizovaném PPP (IPPP). Smluvnim partnerem
vefejného sektoru v ramci PPP je nejcastéji k tomuto ucelu zfizena spole¢nost, obecné nazyvana
SPV (Special Purpose Vehicle — doslova ,vozidlo pro zviastni ucely*). Ta zodpovida za financovani
a vybudovani potfebného zafizeni pro danou vefejnou sluzbu a za jeji nasledné provozovani,
pficemz stavebni, finanéni a provozovatelské organizace zapojené do projektu mohou byt

spolumajitelé SPV nebo jeho subdodavatelé.

Pravdépodobné tou nejpopularnéjsi oblasti pro PPP projekty je dopravni infrastruktura. Je to
pfedevSim z davodu investi¢ni naro¢nosti projektd, u kterych se pfedpoklada zajem o vyuzivani
této infrastruktury na relativné dlouhé obdobi. V pfipadé téchto projektl je na zakladé mnohaletych
zkuSenosti expertd nutné stanovit rizika projektu, moznost jejich vyskytu a odhadnout potfebné

naklady na udrzbu a provoz infrastruktury na co mozna nejdelSi Casovy usek dopifedu.

Typickou realizovanou formou PPP projektu v oblasti dopravni infrastruktury je pak schéma
DBFO (Design-Build-Finance-Operate / Navrhni-Postav-Financuj-Provozuj), jehoz podstata
spoCiva v tom, Ze vSechny uvedené dilCi faze projektu v ramci jedné zakazky zabezpecuje
soukromy partner. ZpUsob platebniho mechanismu se odviji i od rozdéleni rizik mezi soukromym a
vefejnym partnerem, pfiCemz dlouholeta praxe poukazuje na to, Ze zvoleni vhodného platového
mechanizmu je pro uspéch celého PPP projektu kliCové. Nasledujici dva modely jsou typicky
vyuzivany pro PPP projekty:

e v pfipadé pfimého vybéru od uzivateli soukromy partner prebira kromé rizika vystavby

také riziko poptavky a zaroveri ma na pfedem smluvené obdobi pravo vybirat poplatky za
pouzivani infrastruktury pfimo od koncovych uzivatell. Vyuziti tohoto modelu je zvaZzovano

predevSim pfi moznosti bezpecného odhadu poptavky po sluzbé na obdobi trvani PPP
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smlouvy a zaroveni za pFedpokladu, Ze bude vySka poplatku pro koncové uZivatele

akceptovatelna. Na zakladé nékterych negativnich zkuSenosti se ovSem od pfimého vybéru
poplatkll ustupuje (zejména v dalni¢nich projektech). Tento model se tak v sou¢asné dobé
uplatiiuje pfedevsim tam, kde existuje silny komeréni potencial (napf. parkovaci domy a
garaze). V pripadé projektu SJKD je tento zplsob nevyuzitelny.

o v pfipadé plateb za dostupnost obdrzi soukromy parter dopfedu stanovenou fixni platbu
od vefejného partnera, pfiemz riziko poptavky prebira vefejny partner, ovSem riziko
dostupnosti je celé na partnerovi soukromém. Pokud v praxi nastane pfipad, ze sluzba,
ktera nebude dostupna v parametrech uréenych ve smlouvé (napf. z divodu cCastych
oprav), budou soukromému partnerovi Uctovany vyrazné srazky z plateb za dostupnost.
Z tohoto dlivodu vyzaduje tento zplsob pfFisny systém kontroly kvality. V pfipadé SJKD je
tento systém vyuzitelny, ale je nutné si uvédomit, ze se jedna v podstaté o jinou formu

uvéru.
Typickymi pfiklady vyuziti PPP modell v oblasti dopravni infrastruktury jsou tedy predevsim
projekty silnic a dalnic, mostu, zZeleznic¢ni infrastruktury, letist, parkovist' ¢i metra.

Druhy PPP projektt

Existuje fada PPP modell, které rlznymi zpUsoby rozdéluji odpovédnosti a rizika mezi verejné
a soukromé partnery. Nasledujici nejcastéji pouzivana oznaceni jsou bézné pouzivana k popisu

typickych partnerskych dohod:
Buy-Build-Operate (BBO, Koupit-Postavit-Provozovat)

Tento typ PPP projektu je zaloZzen na pfevodu vefejnych aktiv na koncesionaie (soukromy Ci
statn& soukromy subjekt), ktery provede rekonstrukci & rozsiteni jiz existujiciho zafizeni. Ugelem
je provést potfebné upravy pfislusnych kapacit tak, aby je bylo mozné provozovat ziskovym

zpusobem.
Build-Own-Operate (BOO, Postavit-Vlastnit-Provozovat)

Soukromy partner zafinancuje, postavi a provozuje urCité vefejné zafizeni bez prevedeni
vlastnictvi na zadavatele. Vlastnické pravo zlstava koncesionafi a zadavatel neni povinen toto

zafizeni odkoupit nebo prevzit vlastnicka prava.
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Build-Own-Operate-Transfer (BOOT, Postavit-Vlastnit-Provozovat-Prevést)

Soukromy partner zajisti financovani, navrzeni, postaveni a provozovani vefejného zafizeni
(vybira uzivatelské poplatky), ovSem pouze po smluveny Casovy usek. Po této dobé prechazi

vlastnictvi zpét na vefejny sektor.
Build-Operate-Transfer (BOT, Postavit-Provozovat-Prevést)

Soukromy sektor navrhne, zafinancuje a postavi nové vefejné zafizeni na zakladé dlouhodobé
koncesni dohody a provozuje zafizeni b&éhem trvani této koncese, po jejimz skonceni je viastnictvi
automaticky pfevedeno zpét na verejny sektor, pokud tak jiz neni provedeno ihned po dokondceni
vystavby (jako v prfipadé Build-Transfer-Operate — BTO, Postavit-Pfevést-Provozovat).
Koncesionar v tomto pfipadé také vétSinou poskytne castecné &i uplné kryti finanénich nakladu a
proto je dulezité, aby byla délka provozovani dostateéné dlouha. Tim se soukromému subjektu
zajisti potfebna navratnost investic prostfednictvim uZivatelskych uhrad. Na konci doby provozu
(pronajmu), mlaze zadavatel prevzit odpovédnost za provoz zafizeni, pronajmout zpét pdvodnimu

koncesionafi ¢i pronajmout zafizeni novému najemci.
Build-Lease-Operate-Transfer (BLOT, Postavit-Pronajmout-Provozovat-Prevést)

V tomto modelu koncesionai pomoci svych finan€nich zdrojli postavi vefejné zafizeni, které
nasledné pronajme zadavateli. Ten plati soukromému subjektu najemné (leasing), jehoz soucasti
je také splatka €asti hodnoty vybudovaného zafizeni. Na konci najemni smlouvy se pak zadavatel
stane vlastnikem zafizeni, popfipadé si jej koupi doplacenim zlstatku nesplacené hodnoty

zarizeni.
Design-Build-Finance-Operate (DBFO, Projektovat-Postavit-Financovat-Provozovat)

Tento model popisuje vyprojektovani, financovani vystavby a provoz zafizeni soukromym
sektorem na zakladé dlouhodobé najemni smlouvy. Koncesionar poté na konci najemniho obdobi

pfevede nové zafizeni na vefejny sektor.
Finance Only (Pouze financovani)

Soukromy subjekt — obvykle spole€nost poskytujici finan¢ni sluzby, pfimo projekt financuje

nebo vyuziva riiznych mechanismu jako napfiklad dlouhodobych pronajmu &i dluhopisu.
Operation & Maintenance Contract (O & M, Smlouva o provozu a udrzbé)

Soukromy provozovatel je smluvné zavazan k provozovani vefejného zafizeni po urcity ¢asovy

usek, ktery obvykle nepfesahuje nékolik mésicu az rokl. Zafizeni tedy po celou dobu zlstava
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majetkem verejného subjektu, ktery cely proces fidi. (Tento model se ¢asto nepovazuje za projekt

PPP, nybrz za smluvni poskytovani sluzeb).
Design-Build (DB, Projektovat-Postavit):

Soukromy subjekt je vtomto modelu zavazan k vyprojektovani a vybudovani urcité
infrastruktury tak, aby odpovidala pozadavkim vefejného zadavatele. Cena je Casto fixni a projekt
je charakteru stavby na kli¢, takze riziko prekro¢eni finan¢nich zdroju je timto pIné pfeneseno na
soukromy sektor. (Tento model se také Casto nepovazuje za projekt PPP, nybrz za vefejnou

zakazku).
Operation License (Provozni licence)

Soukromy subjekt ziska licenci nebo prava k provozovani vefejné sluzby a to obvykle na

pfedem uréené Casové obdobi. Tento model je asto vyuzivan v oblasti informacnich technologii.

Mozné jsou i mnohé dalSi variace vySe uvedenych smluv. Zakladem soukromého financovani je
ovSem vzdy fakt, ze vSechny naklady jsou v disledku hrazeny koncovym uzivatelem. Poplatky za
pouzivani mohou byt vybirany napfiklad pomoci mytného (nebo jinou formou poplatkd, ktera je ale
pro uzivatele dostatecné srozumitelna) nebo prostfednictvim tzv. stinového mytného. Jednotlivé

modely se od sebe liSi pfedevsim alokaci rizik mezi partnery.

Nasledujici graf znazornuje rozdéleni rizik mezi vefejny a soukromy sektor.
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Graf 7: Rozdéleni rizik PPP projektu
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Aktualni stav vyvoje PPP v oblasti dopravy

Tato kapitola si bere za cil popsat aktualni stav vyvoje PPP projektu v oblasti Zelezni¢nich

technologii.

PPP modely jsou celosvétové nejvice vyuzivany pfi projektech dopravni infrastruktury zejména

z nasleduijicich tfech duvodu:

vlady mnoha zemi si uvédomuji, Ze obrovské jednorazové naklady na dopravni
infrastruktury jiZ nemaji racionalni zaklad a shledavaji, Ze je tfeba zavést mensi stabilni a
planované vydaje. Pouze tento zplsob jim totiz pomUze zachovavat konkurenceschopnost
v globalnim prostfedi. Z tohoto divodu jsou tedy PPP efektivnim doplfikem dalSich forem
zadavani;

proces PPP u velkych nebo sloZitych dopravnich projektu nabizi vyznamnou pfidanou
hodnotu diky intenzivnéjSimu zapojeni soukromého sektoru. Je tak podporena efektivita,
inovace i fizeni rizika u projektovani, vystavby i provozu. Pokud ovSem neni tato pfidana
hodnota transparentni, je velmi obtizné takovy PPP program ubranit pfed namitkami
opozice, ktera se snazi zamezit zapojeni soukromého sektoru v oblastech, které byly
tradicné vyhrazeny pro sektor vefejny;

mnoho zemi neni schopno rozvijet svoji dopravni infrastrukturu z divodu aktualniho

nedostatku finan¢nich zdroju pro takto zasadni investice. Proto budou projekty PPP stale
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vice vyuzivanou moznosti realizace rozsahlych a dlouhodobych projektli zejména v oblasti

vystavby a udrzby silnic a zeleznic.
Projekty v oblasti kolejové infrastruktury

Projekty PPP se pro kolejovou infrastrukturu vyuzivaji prfedevSim v pfipadé méstskych a
regionalnich zelezni¢nich systému. Nejvétsi zkuSenosti v této oblasti ma Velka Britanie, avSak v
poslednich letech se tato PPP velmi rychle rozvijeji také v dalSich evropskych zemich (Belgie,
Italie, Francie, Portugalsko, Irsko) i mimo Evropu (napf. Kanada nebo Indie). Z hlediska pfedmétu

koncese a struktury PPP mohou byt tyto projekty rozdéleny nasledujicim zplsobem:

PPP pro budovani a udrzbu kolejové infrastruktury

NejrozsifengjSim typem PPP v kolejové dopravé je oznacovan jako DBFM (Projektovat-
Postavit-Financovat-Udrzovat). Jeho podstata spo€iva ve vybudovani a udrzby trati a souvisejicich
technologii (sdélovaci a zabezpec€ovaci zafizeni, energetika a sité) pfi vyuziti vlastnich finanénich
zdroju. Casto pfitom na sebe navazuji jednotlivé koncese pro dil&i prodlouzeni &i vétveni daného
kolejového systému. Pfepravu provozuje verejny partner sam nebo ji zajisti smluvnim dopravcem
stojiciho mimo PPP. Platebni mechanismus je zaloZzen na poplatcich za disponibilitu, které jsou
dale upraveny podle stanovenych kvalitativnich parametri. V nékterych pfipadech muze byt
pobidkovou sloZkou k tomuto zakladu i podil na trzbach z prepravy. Pfikladem tohoto typu PPP je
lehka Zeleznice DLR v Londyné, z projektl dokonéenych v nedavné dobé je to pak napf. kolejové

napojeni Bruselského letisté (projekt Diabolo).
PPP pro spravu infrastruktury a prepravu cestujicich

Typ PPP, ktery se nejCastéji uplatiiuje u kolejovych systém( tramvajového typu nebo u
letiStnich rychlodrah, zpravidla izolovanych od okolni hromadné dopravy provozné i tarifné, je
zpravidla oznaCovany jako DBFO (Projektovat-Postavit-Financovat-Provozovat). Toto schéma tak
kompletné pokryva vybudovani a provoz Zelezniéniho systému, tzn. infrastruktury, vozidlového
hospodafstvi i vlastni pfepravy cestujicich. Trzby z pfepravy a obvykle i pfispévky z vefejnych
rozpoCtu inkasuje provozovatel — existuji vS8ak i PPP s platbami za dostupnost, kdy trzby z
prepravy jdou vefejnému sektoru. Praktickym pfikladem tohoto typu PPP je tramvajovy systém

Manchester Metrolink, ¢i nova lehka Zeleznice na letisti v Lyonu.
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Zasady projektového financovani

Jak jiz bylo popsano vyse, podstata PPP projektl spociva ve financovani pocate¢nich nakladi
na pfisluSnou infrastrukturu soukromym sektorem. Vefejny sektor je pak zavazan vyplacet
soukromému partnerovi pravidelné poplatky na zakladé koncesni smlouvy. Soukromy partner
obvykle financuje z vlastnich prostifedk(l pouze mensi ¢ast projektu. Vétsina finanénich zdroja
pochazi z financujicich instituci, jako jsou komeréni banky a mezinarodni financni instituce.
Zasadnim faktorem proveditelnosti PPP projektl, ktery musi byt soukromym i vefejnym sektorem
feden, je tedy jejich financovatelnost, tzn. schopnost zajistit financni prostfedky v odpovidajici vysi.
NejdulezitéjSim parametrem testovanym bankami je jistota budoucich penéznich tokl. Projekty,

které nejsou financovatelné, jsou PPP formou neproveditelné.

Fondy EU

Nékteré PPP projekty je mozné financovat z prostfedkd strukturalnich fondd a fondu
soudrznosti. V této souvislosti je tfeba upozornit na nize uvedené skutecnosti:
e pozadavek, aby pfislusné projekty byly zadany v souladu s pravidly EU pro zadavani
vefejnych zakazek;
e pozadavek spolufinancovani;
e pozadavek Cerpani na "vefejné" projekty — s témi souvisi otazka vlastnictvi financované
infrastruktury. Soucasti pocate€nich fazi kazdého PPP projektu by méla byt posouzeni

moznosti ¢erpani fondd podle pravidel EU.

Primé smlouvy o podpore a jistota cash flow

Dostate€na jistota v oblasti faktoru, ovliviiujicich budouci penézni toky daného PPP projektu,
zaruCuje jeho financovatelnost. Pro podporu systematické a cilené implementace v oblasti PPP
bylo v Ceské republice zalozeno PPP Centrum, jehoZ &innost spogiva ve spolupraci s vefejnym
sektorem pfi odstranéni jakychkoliv nejasnosti v tomto ohledu. Protoze budouci penézni toky ¢asto
nezavisi na konkrétnim zadavateli PPP projektu, ale na jiném subjektu, vyZaduji nékdy dodavatelé
a financuijici instituce vedle koncesni smlouvy i uzavieni tzv. pfimé smlouvy o podpofe s tim
subjektem, na némz zavisi budouci penézni toky (Casto stat, regulator nebo zfizovatel pfispévkové
organizace). Takové smlouvy — podobné jako koncesni smlouvy — nejsou v sou¢asné dobé nijak
upravené a doporucuje se, aby mély stejny rezim jako navrhované smlouvy koncesni, tj. aby se
fidily béznymi soukromo-pravnimi normami, aby byla oteviena pravomoc k jejich uzavirani a aby

podléhaly dvojstupriové pfezkumné pravomoci soudu.
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Zajisténi

Z pohledu financovatelnosti projektd bude dllezité, aby pohledavky a aktiva ziskané projektem
byly zastaveny financujicim bankam. Takovym strukturam ovSem brani souasna ustanoveni
zakona o zakazu zastavy majetku Ceské republiky a zakazu zapodteni proti pohledavkam Ceské

republiky.
Statni zaruky

Za zavazky uzemniho samospravného celku nebo jiného subjektu, za néz stat za zakona
neruci, mize byt v nékterych pfipadech zadouci poskytnout statni zaruku. Na rozdil od shora
zminénych pfimych smluv o podpofre, které jsou u PPP projektl obvyklé, jsou vSak statni zaruky

spiSe vyjimkou.
E.1.5 Etapizace financovani

Etapizace financovani musi odpovidat pfedpokladanym terminim realizace SJKD. Z hlediska
vynakladani finanénich prostfedkl byly potfebné finanéni objemy specifikovany v kapitole E.1.3.2
Pfedpokladany harmonogram pfipravy a realizace SJKD, Tabulka 14. Zde byly odhadnuty naklady
na nutnou pfipravu projektu.

zaroven nejobtiznéj§im bodem v procesu pfipravy projektu. O to zasadnéjSi je v dobé
s nedostatkem prostfedkl na rozvoj infrastruktury a nutnosti oddalovani investic do projektd
patefnich dopravnich siti. | kdyz se jevi pfedpokladané zprovoznéni SJKD v |. etapé k roku 2025 a
v cilovém stavu k roku 2030 z dneSniho pohledu jesté jako vzdaleny horizont, je nutné zahajeni
predinvesti¢ni pfipravy nejpozdéji v roce 2017. V této dobé jiz musi byt zifejmé, jakym zpusobem
bude projekt financovan.

Z hlediska pfipravy projektu a jeho ufinancovatelnosti je nutné zajistit vydani uzemniho
rozhodnuti s nezpochybnitelnym nabytim pravni moci, bez moznosti soudniho zruSeni a
s vyreSenim majetkovych vztahu k pozemkim. Tim jsou pfekonana pfevazna administrativni rizika
a zUstavaji ,jen” rizika finan¢ni a technicka.

Etapou bezprostifedné navazujici na studii proveditelnosti je posouzeni podle EIA (pfipadné
SEA). Zdrojem financovani zfejmé& bude Jihomoravsky kraj, nebo sdruzené prostiedky kraj -
mésto.

DalSi etapou bude geologicky prlizkum a veSkeré dalSi prizkumné prace a vypracovani
dokumentace pro uzemni rozhodnuti. Do financovani je nutné zapojit rozpocet magistratniho
mésta Brna, a bylo by dobré i zapojeni SFDI.

Pro ekonomickou zdravost projektu je nutné zabranit nabalovani dalSich investi¢nich nakladt a
souvisejicich pozadavkl a narokd.
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Po nabyti pravomocného uzemniho rozhodnuti na obé etapy provozu je nejlep8i ¢as zabyvat se
realizaci projektu formou PPP.

E.1.6 Shrnuti ekonomického hodnoceni

Ekonomicka analyza prokazala, ze projekt je ekonomicky a spoleCensky pfinosny. PFinasi
novou atraktivni obsluhu uzemi, ktera vSak ma vysoké investi¢ni a provozni naklady. Z hlediska
ekonomické vyhodnosti projektu by bylo pfinosné zoptimalizovani linkovani hromadné dopravy tak,
aby projekt SUKD netvofil konkurenci stavajicim systémuim, ale ve vétSi mife je nahradil. Bez
tohoto kroku sice pro uZivatele vznika vy8si komfort, ale ten je vykoupen celkové vys$8imi naklady
na provoz systémd MHD. Zfinan¢niho hlediska je projekt nesobéstatny a vyzaduje dotace
z vefejnych rozpoctd. Tento fakt je nutné brat v uvahu i pfi uvahach nad moznymi zpUsoby
financovani projektu.

Moznosti realizace SJKD pouze z rozpo&tu Jihomoravského kraje spoleéné s rozpoctem mésta
Brna se jevi jako nerealné anebo pouze pfi vyuZiti uvéru.

Z hlediska moznosti financovani projektu se tak jevi jako nejpravdépodobnéjsi (nejvyhodné;jsi)
vyuziti vefejnych rozpocltl s vyuzitim fondl EU. Bohuzel v této chvili nelze specifikovat blizsi
podminky tohoto zplsobu financovani, protoze fondd EU by bylo vyuzivano V naslednych
programovych obdobich a neni znam objem poskytnutych prostfedk( ani podminky jejich vyuziti.

Dal8i z moznosti je vyuziti projektt PPP, avSak vzhledem k omezenému objemu projektem
generovanych finan¢nich prostifedk, by se jednalo o jinou formu Gvéru.

Jsme presvédE&eni, Ze pfi stanoveni ,rozumnych® podminek a korektnim rozdéleni rizik a jistot
navratnosti investice Ize projekt vybudovat nékterou z forem PPP. Jako nejschudnéjSi se jevi
forma DBFO, kdy by silna kapitalova skupina, spojena s velkou stavebni spole€nosti a silnym
provozovatelem vefejné hromadné dopravy dostali pfilezitost vybudovat, udrzovat a provozovat
systém s tim, Ze by tento partner mél prakticky garantované objemy cestujicich, dostaval pfijem
(formou stinového myta) zavisly na poctu pfepravenych osob. VySe pfijmu by byla stanovena na
zakladé tarifniho systému integrované dopravy + vefejné dotace jizdného tak, aby systém
generoval zisk. Rozhodujici pro vybér partnera by byla, pfi zadané technické kvalité a feSeni, doba
poskytnuté koncese.

DalSi uvahy o zpusobu financovani jiz pfesahuji ramec této studie.
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E.2 COST BENEFIT ANALYSIS — ENGLISH VERSION

E.2.1.1 Construction costs
E.2.1.1.1 Investment costs

By its particularity, the budget of construction costs corresponds to the particularity of the
possibilities of this study. In order to determine the construction costs, some values had to be
expertly estimated because the study does not solve technical details. For example, the
construction costs of the inner-city station will be dependent on the concrete solution of both
architectonic solving and the connection to the infrastructure (vestibules, passages, etc.). It was
not an ambition of this study to solve all these details but it gives an instruction how to proceed in
further levels of project preparation. However, these unsolved details can have a significant effect
on costs and that is why the compiler had to employ the expert estimation (concerned are
especially the unsolved stations in the city centre). Concerned is also the constrained shifting of
the engineering communications and the amount of compensation measures. The construction
costs do not include conditional constructions, which are supposed to be completed at the time of
North-Southern Rail Diameter (hereafter “NSRD”) realization (e.g. Brnénské Ivanovice by-pass,
etc.). Kfenovice junction was not considered in the investment cost. It is only proposed to be used
and operated.

Prices are based on experience of the compiler and his contractors with assessing similar
constructions and with utilizing the “Average prices of transport and technical infrastructure” —
publication issued by the Institute for Spatial Development.

The costs on the realization are stated according to the assumption of their expenditure (in
compliance with the time schedule of the realization of the I. and Il. stages of the construction and
necessary pre-investment preparation) and according to their division (preparation and
construction securing costs, construction and technological part costs, rolling stock costs, etc.).
Analysis considers costs of the 0. stage, which will ensure the passageway under the moved
railway station.

1. NSRD stage: Moravské namésti - Kfenovice-upper station
2. NSRD stage: Moravské namésti — Reckovice

Note: Costs on modifications of Railway Infrastructure Administration (hereafter “RIA”) tracks
and stations, consequent car parks and information systems are included in above mentioned
dominant cost stages.

Overall summary of costs on the infrastructure realization is stated in the following table:
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Table 28: Summary of costs

1. stage [min. CZK] [ 2. stage min. CZK]
Construction solution 8 844,11 5449,14
Signalling 207,50 158,60
Telecommunication 57,95 214,28

Technology e : ;
Traction 227,84 315,85
Heavy current 193,39 276,32
Other 3 550,00 1 450,00
Stage total [min. CZK] 13 080,79 7 864,20

Total costs [min. CZK] 20 944,98

In the 25™ year of the operation there are calculated costs on the renewal of equipment, whose
life will end at the time of the analysis. It is especially the signalling and telecommunication
equipment. Renewal costs were calculated to the amount of CZK 638.33 min. (CZK 265.45 min. in
2050, CZK 372.88 min. in 2055). Residual value of this equipment was enumerated at the end of
the analysis.

E.2.1.1.2 Rolling stock costs

In the frame of the study update a representation of the Canadian producer of rail vehicles
Bombardier was addressed. By comparing the purchase cost of the train set in 2003 and now it
was discovered that the price has not practically changed during this time period and is therefore
mostly dependent on the CZK/EUR exchange rate, from which the further progression can be
estimated. The price of one vehicle ranges around EUR 1.2 min. and the price of the three-vehicle
train set is then EUR 3.6 min.

On the basis of the created train traffic diagrams and considered circulation of the NSRD trains
the number of needed trains was determined. It was considered to employ three-vehicle trains of
total capacity of 406 passengers (occupancy 4 people/m?). Presented analyses show that for the I.
stage it is necessary to employ 6 trains and the operation of 14 trains is necessary for the Il. stage.
At the target state it is considered to employ 16 three-vehicle trains - 2 of them serve as a backup
(1 train as a backup in I. stage).

Total costs of purchase of 16 three-vehicle trains were considered to be EUR 57.6 min.
Considering the exchange rate 24.248 CZK/EUR the expenses on the rolling stock are
CZK 1,396.68 min.

In the economic analysis the working life was considered to be 35 years. In the 30" year of
trains’ operation larger repairs are considered (General repair, modernisation) at the height of 30 %
of the trains’ price, which will prolong the working life of trains.

E.2.1.2 Assumed time schedule of NSRD preparation and realization

According to above mentioned calculations the total costs of the NSRD are CZK 22,341.667
min. Study authors assume that the |. stage of the NSRD realization will take place until 2025 and
the target state will be reached until 2030. Based on these horizons the time schedule of spending
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sources on the preparation and realization was created in order to meet these deadlines. The time

schedule is stated in the table below:

Table 29: Time schedule of spending sources of the project

Costs [min. Ké]
year 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
construction 1 890,00 875,00 2 910,00
rolling stock
preparation 10,00 25,00 50,00 50,00 50,00 115,00 200,00 250,00 550,00
sum 10,00 25,00 50,00 50,00 50,00 115,00 2 090,00 1 125,00 3 460,00
year 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 total
construction 2 620,00 2 785,79 575,00 575,00 2 010,00 2 010,00 2 194,20 18 444,98
rolling stock 611,05 785,64 1 396,68
preparation 450,00 250,00 50,00 100,00 100,00 100,00 150,00 2 500,00 _
sum 3070,00| 3646,84 625,00 675,001 2110,00| 2110,00( 3129,83 22 341,667

E.2.1.3 Operational costs

The operational and maintenance costs were determined on the basis of knowledge of the basic
operational parameters of the NSRD with utilization of cost rates of analogical infrastructure or with
utilization of expert estimations. Especially the Update of methodology for calculation of investment
effectiveness on RIA, s.0., FRAM Consult, Inc., 2009 (version 04/09, variant 31.8.09) was utilized.
The operational costs calculate costs connected with newly built infrastructure. Reducing of
operational costs of other transport systems is considered to be benefits, which are enumerated in
the chapter E.1.3.4.4.

All costs were converted to the price level 2011.
E.2.1.3.1 Operational and maintenance costs

Operational and maintenance costs of the infrastructure represent the costs on ensuring of
infrastructure operability and restraining its immoderate impairment during the time of its life time or
inception of other damages (e.g. increase of vehicles’ operational and maintenance costs). Rates
include costs on the diagnosis, supervision, maintenance and repairs.

Annual costs were calculated according to the extent and category of the track on the basis of
rates of the “Update of methodology for calculation of investment effectiveness on RIA”.

e Electrified double-track — price level 2011 — 1,392,006 CZK/km, in section Re&kovice —
Chrlice — 16.03 km long

o Electrified single-track — price level 2011 - 694,282 CZK/km, in section Chrlice -
Slavkov u Brna — 18.616 km long

Annual costs in the |. stage will be approximately CZK 23.5 min. and in the target state
approximately CZK 35.6 min.

Operation and maintenance of the underground stations will require considerable expenses,
too. According to the stage of the preparation these expenses are difficult to be defined because a
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major effect will have the facilities in the stations (number of escalators) and the architectonic
solution.

According to available data of the Prague Public Transport Company the annual expenses on
the operation and maintenance (fixed costs not affected by operation — electricity consumption,
heat, maintenance, cleaning) of the newly realized stations of the C metro line Stfizkov, Prosek
and Letiany are CZK 77.7 min. These costs represent the average amount of CZK 25.6 min. per
station and year, which is approximately CZK 2.13 min. per station and month. Architectonic and
technical solution of stations significantly influences these costs.

For the NSRD stations the expert estimation considers the operational and maintenance costs
of the underground stations to be CZK 1.5 min. per station and month. Annual costs in the target
state can reach approximately CZK 126 min.

E.2.1.3.2 Vehicles’ operational and maintenance costs

Vehicles’ operational and maintenance costs include the costs on the electricity consumption,
maintenance, repairs and cleaning. From the Methodology for calculation of investment
effectiveness on RIA result rates according to personal motor vehicle in range of approximately 74
— 134 CZK/trainkm in the price level 2007 (CZK 85.9 — 155.5 in the price level 2011, including the
costs of train crew).

In order to enumerate these costs of NSRD the value of average operational costs of the
Prague metro was utilized. According to the annual report of the Prague Public Transport
Company, Inc, for the year 2009, these costs are 94.57 CZK/trainkm (operational costs excluding
the costs on the transport route). Converted to the price level 2011 these costs are 102.22
CZK/trainkm.

According to the considered train traffic diagram and circulation of vehicles the performance is
daily 2,699 trainkm, which means annual costs of CZK 100.7 min in the I. stage and the
performance in the target state is 6,885 trainkm with annual costs of CZK 256.9 min.

E.2.1.3.3 Transport route charges

The operation of NSRD will be held on newly constructed inner-city sections but also on
sections operated by RIA. It is mainly the track no. 250; the track no. 300 is expected to be utilized
only in the frame of NSRD.

Daily outputs of NSRD on the track no. 250 are 1508.192 train/km.

The charging system contains three basic components, which form a total payment for the
access to the rail route:

1. charge for transport route capacity assignment (dependent on the system used to solving
the request and the number of requested frame lines),
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2. charge for transport route usage (dependent on the defined train type, its weight and
travelled distance), this charge includes:

I. costs on traffic management — the measure are train kilometres (trainkm),

Il.costs on ensuring the operability of the transport route — the measure is represented by
gross ton kilometres (gross tonkm),

lll.increased costs at specific usage of the transport route,

3. charging of provided services.

The prices of the first two charged items are set by the assessment of the Ministry of Finance
no. 01/2009 and the prices are published in the Price Bulletin. All applied rates, prices calculations
and discounts are uniform for all carriers. The price for the third charged item “charging of provided
services” is determined contractually.

According to the Network Statement and valid ,Prices for railway infrastructure usage owned by
the Czech Republic and conditions of their application from 1.1.2011 to 31.12.2011“ the price for
usage of the route by regular passenger trains operated to ensure transport service of the region is
as follows:

S1R = 5.2 CZK/trainkm
S2R = 28.54 thousand gross tonkm

If we consider, for example, three-vehicle train of Talent2 (Bombardier) type weighing 144 tons,
the total annual expenses on charges for the transport route usage administered by RIA will be
approximately CZK 5.124 min.

In the analysis, the transport route charges are not calculated for newly constructed tracks of
the NSRD. Transport route charges are payments for operation and maintenance of the track to
the track owner. In the analysis were calculated total costs on operation and maintenance of the
SJKD. In case the owner of the infrastructure is other subject that the personal transport operator,
the fee for the transport route will be equal to the fee for the operation and maintenance (by
enumeration of fees according to Ministry of Finance these costs would not have to be covered).

E.2.1.4 Construction benefits
E.2.1.4.1 Direct financial incomes

The operation of NSRD will be held in the frame of the Integrated Transport System of the
South-Bohemia Region (hereafter “ITS SMR”) and therefore a significant increase of profits from
fares cannot be expected. It is possible to expect an increase of profits generated from the
operation of P+R car parks, which are built in the frame of the project. Here can be expected the
same system as it is implemented in Prague, where a parking fee CZK 10 is charged together with
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the ticket. Withdrawing of fees will be effective only in case of bigger P+R car parks, where costs
on operation, maintenance or security guards can be expected, as well.

Increase of profits was not included in the economic evaluation because it was expected that
the increase of incomes are compensated by the increase of costs on the operation of P+R car
parks.

E.2.1.4.2 Other incomes

Other incomes include profits from the management of acquired supplies and earnings from
property rental and other services. These are incomes generated by accessing the constructed
infrastructure (rental of advertising spaces, lands, buildings).

Earnings from the management of acquired supplies were not considered with regard to the
principle of the project and its realization.

On the contrary incomes from the property rental and other services can represent the only
financial income of the project, which would partially compensate the system operational costs.
There is a big opportunity of the project in these incomes. Earnings are possible to be expected
especially from renting advertising spaces and business areas. Advertising spaces are represented
mainly by outer and inner surface of vehicles, station areas, vestibules and underground stations.
Business areas can be rented within the stations (newspaper stands) and vestibules. Estimation of
these incomes was calculated to 0,5 % from the investment costs each year, which is in the target
state of NSRD approximately CZK 103.5 miIn. Therefore, this income covers approximately V4 of
total annual operational costs of NSRD.

E.2.1.4.3 Travel time saving benefit

The saving of travel times were calculated on the basis of result of modelling calculations of the
mathematic models considering the assumed train traffic diagram of NSRD. The passengers’ travel
time savings result from utilizing the faster system, shortening the journey lengths by reduction of
necessary transfers, etc. On the basis of calculated travel time savings influenced by the operation
of NSRD social benefits of the travellers’ time price were enumerated. The travel time savings
were enumerated in horizons of the launching of the I. and Il. stage of NSRD by the difference of
realized outputs of the whole transport system in the zero and active variant (i.e. consistent state of
transport networks and PT linking in both variants in the same time horizon). Detailed comments to
the model calculations are stated in the accompanying report of the part B. Traffic-engineering
problems of this study. In order to enumerate the savings, calibrated data for evaluation of
transport constructions economic effectiveness by the methods of HDM-4 (Czech Road
Assessment System, hereafter “CRAS”) were used:

average value of passengers time — price level 2007 164 CZK/hour

converted on the price level 2011 190.3 CZK/hour
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Enumeration of saved travel time in the horizons of opening individual stages is stated in tables
below.

Table 30: Daily travel time savings — |. stage of NSRD — year 2030

without NSRD NSRD in stage difference/saving
Year 2030 state
personhrs/24 hrs | personhrs/24 hrs | personhrs/24 hrs
bus 32 448 27 679 4769
bus ITS SBR 26 229 22 134 4095
trolley-bus 25771 27 832 -2 061
NSRD 0 8143 -8 143
tram 72 502 67 410 5092
train 34 592 31914 2678
Total 191 542 185 112 6 430

In the stage state of NSRD the daily time saving of passengers was quantified to 6.430 hours
based on model calculations using the matrix of relations of the year 2030. Annual benefits of
passengers’ time are therefore calculated to be CZK 446.7 min. per year. Regarding lower
transport outputs of the year 2025 in comparison with the year 2030 the effects were lowered by 3
% on the basis of the expert estimation. This amount relates to the change of outputs between
these two years. The amount of benefits in the economic analysis is therefore CZK 433.3 min. per
year.

Table 31: Daily travel time savings after the realization of NSRD — year 2030

without NSRD NSRD in target difference/saving
Year 2030 state
personhrs/24 hrs | personhrs/24 hrs | personhrs/24 hrs
bus 32 448 25 516 6 932
bus ITS SBR 26 229 20 846 5383
trolley-bus 25771 25015 756
NSRD 0 28 747 -28 747
tram 72 502 55 071 17 431
train 34 592 22 381 12 211
Total 191 542 177 576 13 966

In the target state the NSRD on the basis of model calculations embodied passengers’ daily
time savings of 14 236 hours. Annual benefits of passengers’ time savings were calculated to be
970.239 min. CZK/year. The economic analysis does not consider the increase of cost savings due
to increases of outputs of ITS but it does consider constant benefits in the period of the economic
analysis.

E.2.1.4.4 Saving benefits of operational costs of other ITS SMR systems

Similarly to the time savings of passengers the saving benefits of operational costs of ITS SMR
are calculated. Savings are determined by changes in ITS line routing. Higher savings appear in
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the stage state, where the bus lines to NSRD stations are not extended and thus lower outputs can
be observed.

Daily outputs of individual lines of NSRD are stated in following tables. Separately the outputs
realised with the area of the City of Brno were also enumerated.

Table 32: NSRD Daily outputs - I. stage

Daily transport outputs
NSRD I. Stage N”mﬁr of Total within Brno
vehkm | personkm|personhour] vehkm [ personkm |personhour
A 56 1344] 230530 4 367 661] 147 458 2 979
B 56 881] 158 345 2934 661] 124673 2478
C 248 476 34 493 842 476 34 493 842
total 360 2701 423368 8 143 1798| 306624 6 299
Table 33: NSRD Daily outputs - Il. stage (target state)
NSROD II. stage |Number of Daily transport outputs _
(target state) links Celkem within Brno
vehkm | personkm | personhour] vehkm | personkm |personhour
A 56 2999 762318 15472 1223] 395922 9 564
B 56 1699| 256 978 5 871 1223] 209724 5220
C 248 2187| 236614 7404 2187 236614 7404
total 360 6 885( 1 255 910 28 747 4 634| 842259 22 188

Savings of vehicle kilometres identified on the basis of model analyses are stated in tables

below.

Table 34: Daily savings of ITS SMR outputs - I. stage of NSRD - year 2025

without NSRED NSRD in stage difference/saving
Year 2025 state

personhrs/24 hrs | personhrs/24 hrs | personhrs/24 hrs

bus 36 581 34 45 1936
bus ITS SBR 29 981 27 546 2 435
trolley-bus 20 994 21752 -758
NSRD 0 2699 -2 699
tram 34128 34 097 31
train 14 426 13 347 1079
Total 136 110 134 086 2024
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Table 35: Daily savings of ITS SMR outputs after realization of NSRD — year 2030

without NSRD NSRD in target differencel/saving
Year 2030 state

personhrs/24 hrs | personhrs/24 hrs | personhrs/24 hrs

bus J6 581 J6 349 232
bus ITS SBR 29 981 29 202 779
trolley-bus 20 994 21008 -14
NSRD 0 6 685 -6 885
tram 34128 32434 1694
train 14 426 11 644 2781
Total 136 110 137 523 -1 413

For enumeration of savings, values of specific costs on the operation and maintenance of
individual tractions of the Brno Transport Company were used. These costs include total costs on
operation and maintenance of vehicles and infrastructure.

Tram 74.42 CZK/vehkm
Trolley-bus  55.97 CZK/vehkm
Bus 49.24 CZK/vehkm
ITS Bus 30.00 CZK/vehkm
Public line transport costs were calculated at the height according to data provided by RA SMR.

Train operational costs were considered to be approximately 104 CZK/vehkm in price level
2007 (average value between 74 — 134 CZK/vehkm, see chapter E.1.3.3.2 Vehicles’ operational
and maintenance costs). In 2011 price level these costs are approximately 120.69 CZK/vehkm.

According to considered specific costs and enumerated savings of transport outputs these
savings are CZK 180.945 min. in the stage state and CZK 94.35 min. in the target state of NSRD.

E.2.1.4.5 Benefits of car transport restriction

For enumeration of benefits in individual car transport due to launching NSRD the model of
individual transport of SMR was used. It is expected that in the relation with launching NSRD a part
of drivers, who go to Brno by cars, will take advantage of designed P+R car parks near NSRD
stations or opportunities of parking within individual stations’ surrounding and will continue to Brno
by NSRD trains. Transport relations among municipalities in the NSRD catchment area and the
City of Brno were identified in the perspective transport model of the car transport. The share of
these relations, considered to the transfer to NSRD services, is approximately 10 % of all relations
among municipalities in the NSRD catchment area and the City of Brno. This modification will
evoke a decrease of output in vehkm. The perspective was elaborated for the year 2040, which
was used as an average year for the whole period of the analysis. It was not calculated with an
increase of the number of drivers using the consequent transfer to NSRD as a way of speeding-up
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of their journeys. A part of these relations was “shortened” to the NSRD stations (resulting in lower
distances of journeys by using cars). Despite daily time savings of drivers were enumerated in
vehkm, these were not taken into account in the analysis, furthermore, because the enumeration of
subsequent travel time of these drivers spent while using SNRD and consecutive ITS SMR system
(there would have to be used the difference of these times in the economic analysis) would require
very large model analysis with an interconnection of car transport and public transport models.
Therefore, the time savings are stated only for information — it is approximately 4469 vehhrs/24
hours.

The following table shows the output of model analysis of transport outputs in vehkm for
individual roads. On the basis of these output restrictions social benefits of reduced accident rates,
car operational costs and environmental benefits were calculated.

Table 36: Reduction of the car transport output due to launching NSRD

Year 2030 vehkm/24 hrs
ﬁi;hRDBt sz[;tm saving
Roads state
Motorways - 4 lanes 231742 225 406 6 336
Motorways - 6 lanes 1017 677 992 001 25 676
Expressways - 4 lanes 661186 646 74T 14 429
|.class roads - 2 lanes 427 631 398 112 28 519
|.class roads - 4 lanes 1950 944| 1924 269 26 675
ll.class roads - 2 lanes 1009102 941 995 67 107
ll.class roads - 4 lanes 281 957 280667 1290
lll.class roads - 2 lanes 354 832 325 116 28716
Urban collector roads - main - 2 lanes 1083 462 1072 146 11 316
Urban collector roads - main - 4 lanes 462 G44| 460 407 2 237
Urban collector roads - other - 2 lanes 376987 370914 5073
Urban collector roads - other - 4 lanes 14 472 14 329 143
Urban servicing roads - main - 2 lanes 475106 472111 2994
Urban servicing roads - other - 2 lanes 3603 3674 -1
Total 8 350 344 8127 904 222 440

Benefits of accident rate reduction

In order to enumerate social benefits of accident rate reduction we used calibrated data from
CRAS for the assessment of economic effectiveness of road and motorway constructions in
investment concepts. The calculation is realized on the basis of product of relative accident rate on
individual road types, transport outputs on individual road types in individual variants of
development/modifications of transport network and average social accident rate costs (according
to the accident type). According to the calibration of HDM-4 was the accident rate considered as
follows:
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Table 37: Relative road accident rate

Relative accident rate [1/100 mil vehkm]

fatal injury damage
motorways and expressways - 6 lanes .52 7.01 7399
motorways and expressways - 4 lanes .52 7.01 7399
roads - 4 lanes 1.64 31.17 15217
|.class roads, throughroads 1.75 2552 139.8
Il. and lll.class roads, throughroads 1.72 41.06 172.96
urban collector roads 2 499 2016
urban servicing roads 2 49 9 2016

Table 38: Accident rate social costs

fatal injury damage

accident rate costs [CZK] 10 234 000(1 030 000 55 000

According to the realized calculation, the accident rate savings due to car transport outputs
restriction, there will be a reduction of 1.2 fatalities, 25.4 accidents with injuries and 119.8
accidents with only a material damage. These benefits correspond to the accident rate social costs
savings of the amount of CZK 45.123 min. per year.

Benefits of reduction of users’ running costs

Car running costs represent costs on fuel consumption, service fluids, tire wear, servicing,
repair costs, etc. In the HDM-4 economic model these costs for calculation of road and motorway
constructions effectiveness are considered individually for three categories of passenger vehicles
with different motorization, which are represented by Skoda Fabia 1.4, Skoda Octavia 2.0 and
Skoda Octavia 2.0 TDI. For each group it is necessary to define the representation of vehicles and
the running and maintenance costs are calculated on the basis of calibrated data and entered
characteristics of the road network (horizontal and vertical alignment, surface quality — IRI, urban
and rural traffic, speed, etc.). Verification of data from already realized analyses results in the
range of costs approximately from 6.35 to 19.73 CZK/vehkm.

The HDM-4 model was not elaborated in the frame of the study and therefore we used the data
from the Update of methodology for calculation of investment effectiveness on RIA, which sets the
value of car running and maintenance costs to 9 CZK/vehkm in the price level 2005. This value
was used while enumerating of these costs’ savings. Converted to the price level 2011 these costs
are approximately 11 CZK/vehkm. These savings were enumerated to CZK 894 min. per year by
multiplying saved vehkm and specific cost. Again, in the economic analysis was calculated with 50
% of these effects for the I. stage.

Benefits of lowering costs on road infrastructure repairs and maintenance

In case of calculations of effectiveness of road constructions the demands on repairs and
maintenance result from the assumed performance of the road condition on the basis of its load
(freight transport has the biggest influence on the road’s wear). In case of these savings the
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Update of the methodology for calculation of investment effectiveness was used once again. The
specific cost of the road infrastructure repairs and maintenance savings in the price level 2005 is
3.75 CZK/100 personkm. In the price level 2011 is this cost approximately CZK 4.58.

For the calculation of the benefits it is necessary to enumerate occupancy of cars. For this
purpose was used the calibrated value of the Executive directions for evaluation of road and
motorway construction effectiveness in investment concepts, issued by the Ministry of Transport of
the Czech Republic, where the average car occupancy is 1.9 person/vehicle.

Therefore, on the basis of these values the annual savings are CZK 443.28 thousand.
Environmental benefits of car transport restriction

On a regular basis, the environmental benefits of car transport restriction are not calculated in
economic analyses of road constructions by the HDM-4 model due to missing calibrated data.
These benefits were calculated on the basis of the Update of the methodology for calculation of
investment effectiveness on RIA, where the “Rates of external effects benefits” in the price level
2007 are stated as follows:

Noise 67.891 CZK/1000 personkm
Air pollution — emissions 128.971 CZK/1000 personkm
Climate changes 47.962 CZK/100 personkm

In the price level 2011 the values are: Noise 678.79 CZK/1000 personkm, Air pollution 149.679
CZK/1000 personkm and Climate changes 55.663 CZK/personkm. In the economic analysis were
considered calculated annual savings according to these specific savings in total of CZK 27.452
min.

E.2.1.4.6 Residual value

The residual value is any value of positive item after the analysis’ period. The residual value is
based on the linear method of depreciation while using this formula:

wax{0,[WL — (Y —y)I}

Sv= * L INDISCST
WL
where:
SV =  Construction residual value
WL = Durability in years
Y = Last year of analysis
y* = Year of initiation/operation of construction
UNDISCST = Undiscounted economic costs
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The residual value of the construction was enumerated to 36.6 % of the construction costs, i.e.
CZK 8.19 mid.

E.2.1.5 Evaluation of investment effectiveness

The economic analysis is performed on the basis of identified all-society effects of the NSRD
project.

Total investment costs included in the CBA CZK 22.341 mld.
Operational costs of NSRD in target state 423.61 min. CZKl/year
From which:

infrastructure operation and maintenance 161.59 min. CZK/year (38.15 %)

operation and maintenance of vehicles 265.90 min. CZK/year (60.64 %)

charges for transport route 5.12 mIn. CZK/year (1.21 %)
Project’s social benefits 2,135.2 min. CZKl/year (in target state)
From which:
other incomes 103.59 min. CZK/year (4.9%)
user time benefits 970.23 min. CZK/year (45.4%)
ITS SMR operational savings benefits 94.35 min. CZKl/year (4.4%)
car transport restriction benefits 967.04 min. CZK/year (45.3%)

Discount rate of 5.5 % and the analysis calculation considers 30 years of investment operation.

Identified costs and benefits of the project were spread over years according to the proposed
time schedule of their spending or according to the proposal of their origin. The CBA analysis is
stated in the following table.

Economic analysis results:

Net Present Value — NPV CZK 1,522.2 min.
Internal Rate of Return — IRR 6.11 %
Benefit Cost Ratio — BCR 1.09

According to the results of the economic effectiveness of the NSRD construction, positive
economic results were reached. In the course of determined investment costs, modelled
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prognosis of NSRD utilization and identified social benefits, a fulfilment of requirements of work
economic feasibility was reached, which require the Internal Rate of Return to be higher than
the used discount rate. In this case it means higher than 5.5 %. The Net Present Value of the
project embodied positive values and the profitability of costs was higher than 1.

Table 39: Project economic analysis
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E.2.1.5.1 Sensitivity tests

In order to verify the dependence of the project on critical analysis input parameters the
sensitivity tests were performed. The tests were performed on the change of investment costs,
change of expected project benefits and changes of NSRD operational costs.

In this way, possible uncertainties of future development were tested and so were the
uncertainties of fulfilment of prognosticated capacity utilization and supply of newly constructed
NSRD.

Results of the test are stated in the following table. Rich green colour represents the achieved
result of the project economic evaluation, green colour represents project changes, which are
economically acceptable and the project is effective. The orange colour represents project
changes, which lead to economically inconvenient and ineffective results.

Sensitivity on the investment cost change

Table 40: Sensitivity on the investment cost change

Investment Cost Change
-30% -20% -10% 10% 20% 30%
IN [miIn. CZK] 15639,2| 17 873,3| 20 107,5 24 575,8| 26 810,0] 29 044,2
NPV [min. CZK] 6318,7| 47192 31204 -75,3| -1672,0| -3268,1
IRR [%] 8,85% 7,75% 6,86% 5,47% 4,92% 4,45%
BCR 1,53 1,35 1,20 1,00 0,92 0,85

Boundary of economic effectiveness of the project was achieved by repeated calculation in case
of increase of project investment costs by 9.52 %.

Sensitivity on the change of level of expected project benefits

Table 41: Sensitivity on the change of level of expected project benefits

Total change of project benefits
-30% -20% -10% 10% 20% 30%

project annual benefits [min. CZK] 1494,7| 1708,2 1921,7 2348,7| 2562,3] 2775,8
NPV [mIn. CZK] -5 062,6| -2 867,7 -672,7 37171 5912,1] 8107,0
IRR [%] 3,29% 4,29% 5,22% 6,95% 7,75% 8,53%
BCR 0,70 0,83 0,96 1,22 1,35 1,48

Boundary of economic effectiveness of the project was achieved by repeated calculation in case
of decrease of annual expected project benefits by 6.94 %. (to 93.06 of assumed benefits).
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Sensitivity on the change of level of NSRD operational costs

Table 42: Sensitivity on the change of level of NSRD operational costs

NSRD operating cost change
-30% -20% -10% 10% 20% 30%
annual operating costs [min. CZK] 296,5 338,9 381,3 466,0 508,3 550,7
NPV [min. CZK] 28135 23831 1952,6 1091,8 661,3 230,9
IRR [%] 6,61% 6,44% 6,28% 5,94% 5,77% 5,59%
BCR 1,17 1,14 1,12 1,06 1,04 1,01

Boundary of economic effectiveness of the project was achieved by repeated calculation in case
of increase of SNRD annual operational costs by 35.36 %.

Results of the sensitivity analysis show that critical parameters are represented by project
investment costs and expected project benefits. Treatment of these risks has to be done before the
initiation of the project in order to avoid higher expenses during the realization period (private
sector manages these risks better than the public sector). As well, the public transport system has
to be optimized so that NSRD is maximum attractive and usable.

E.2.1.6 Project financial sustainability

Although the project is economically effective (the majority of benefits is represented by social
benefits), the project is only able to generate limited amount of financial sources, which cannot
cover the costs on project realization and operation. In the economic analysis were identified
possible incomes only from higher collection of fares from users (who make use of transfer from
car transport) and incomes from business and advertising spaces rental. In case of higher
collection of fares income these incomes will be compensated by the demands on operation and
maintenance of the P+R system.

The fact, that the project is not financially self-sufficient, is common in case of public
transport systems and it requires subsidies from public budgets. This fact also influences the
possibilities of project financing, especially in case of involvement of private funds.
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E.2.2 Summary of economic evaluation

The economic analysis proved that the project is economically and socially beneficial. It brings a
new attractive area servicing; however, the investment costs are very high. From the aspect of
economic profitability of the project it will be very beneficial to optimize the public transport links so
that the NSRD project does not compete with existing systems but substitutes them in a larger
degree. Although users have higher comfort without taking this step, it is redeemed by higher
overall costs on the public transport operation. From the financial aspect, the project is not self-
sufficient and requires subsidies from public budgets. This fact has to be taken into account even
while considering possible ways of project financing.

The possibility of realization of NSRD only by using the budget of the South Moravian Region
together with the budget of the City of Brno appears to be unrealistic or possible only by using
loans.

From the aspect of project financing possibilities the variant of utilization of public budgets
together with EU funds appears to be the most probable (optimal). Unfortunately, at this point it is
not possible to specify further conditions of this financing method because the EU funds would be
utilized in following programming periods and neither the volume of available funds nor the
conditions of their utilizations are known.

Another option is the utilization of PPP projects but regarding the restricted volume of generated
financial sources by the project, it would represent only an alternative form of a loan.

We are convinced that by setting “reasonable” conditions of fair risk distribution and guarantee
of investment return, the project can be built with a help of one of the PPP forms. The most
feasible option appears to be the DBFO form, where a strong capital group connected with a big
construction company and a strong operator of public transport will be given an opportunity to
build, maintain and operate the system with a fact that this partner will have practically guaranteed
volumes of passengers and receive earnings (shadow toll form) from the transferred person. The
height of the income would be set on the basis of the tariff system of the integrated transport
system + public subsidy in a way, in which the system generates profit. The deciding factor of the
partner selection would be the period of the concession at a set technical quality and solution.

Further considerations about the financing method exceed the frame of this study.
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