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A SOUHRNNA CAST
A.1 PRUVODNI ZPRAVA

A.1.1 Identifika¢ni udaje zaméru

Nazev: Aktualizace studie proveditelnosti Severojizniho kolejového diametru

Popis: Kolejovy diametr prochazejici méstem Brnem v severojiznim sméru se zapojenim
do regionu prostfednictvim existujicich zelezniénich trati €. 250 a 300.

Stuperi:  Studie proveditelnosti

Lokalita: Spadové Uzemi se nachazi na Uzemi Jihomoravského kraje (JMK), (zejména v
okresech Brno mésto, Brno venkov, Blansko, Vyskov),
Charakteristika zaméru

Studie SJKD se, podle zadani, zabyva vyhradné Severojiznim kolejovym diametrem (déle jen
SJKD). Pro upfesnéni uvadime zakladni pozadované funkce SJKD:

e Vytvoreni patefniho dopravniho systému mésta Brna v ose sever — jih
e Kolejovy systém, ktery umozni jizdu lehkych draznich elektrickych jednotek

e Kolejovy systém ktery, bude zapojeny na severozapadé do traté €. 250 a jihovychodé do
traté ¢. 300

e Bude se jednat o systém, ktery vyhovuje potfebam méstské dopravy s taktem 5 min. i
kratS§im

e Bude se jednat o systém, ktery umozZzriuje taktovou dopravu z TiSnova a ze Slavkova
e Systém se zavislou trakci vyrazné snizujici exhalace a dalSi negativni vlivy redukci
rozsahu autobusové dopravy

Pozadované funkce maji za cil vytvoreni patefniho systému IDS zlepsSujiciho dopravni
obsluhu mésta Brna a Jihomoravského Kraje.

Splnéni poZadované funkce vyzaduje nékteré podminky, které budou definovany v dalSich
kapitolach.

A.1.1.1 Charakteristika cild zaméru

Ugelem Aktualizované studie proveditelnosti (SP) je:
e Posoudit zamér z hlediska jeho proveditelnosti
e Slouzit jako podklad pro
- Uzemné planovaci podklady a dokumentace
- dalSi pfedprojektové dokumentace (studie)
- dokumentace pro spravni fizeni, stanoviska, soutéze
- materialy Jihomoravského kraje a jeho partner( pro prezentaci zaméru
Smyslem Aktualizace SP je aktualizovat Studii proveditelnosti z roku 2003, predevsim:
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Zaktualizovat trasu diametru podle novéjSich studii, podle poslednich poznatku ze studii
realizovanych v uplynulém obdobi

Potvrdit a pfipadné upravit vystupy plvodni Studie proveditelnosti, zejm. z hlediska
- obsluhy uzemi (zastavky, navazny napajecovy systém, pfepravni proudy a p.)
- dopravni technologie (linky, intervaly, grafikon, vozidla, kapacita a p.)
- technickych parametr( (kategorie drahy, navrhové parametry, technické feseni)
- dopadl do Uzemi (Uzemni plan, ochrana zivotniho prostredi)
Posoudit ekonomickou stranku, zejm.:
- prijatelnost z hlediska nakladd a pfinosu
- realizovatelnost z hlediska financovani stavby a provozu

A.1.1.2 Zakladni vychodiska

Pfi zpracovani Aktualizace SP je tfeba analyzovat a zohlednit:

Podkladové studie

Uzemné planovaci podklady a tizemné planovaci dokumentace

Dopravné inZzenyrské podklady

Vysledky terénniho prizkumu

Studie z oboru Zivotniho prostredi

Stavajici stav dopravnich subsystému

Socialné ekonomické podminky a pfedpoklady

Projektové dokumentace dotéenych staveb (Velky méstsky okruh, prestavba ZUB atd.)

A.1.1.3 Zakladni pfinosy zaméru

Kolejovy diametr zapojeny do stavajicich Zelezni¢nich trati smérem na TiSnov a
Sokolnice s vyhledem zapojeni dalSich trati

Patef dopravniho systému mésta Brna v ose sever — jih

Patef dopravniho systému Brnénské aglomerace v ose severozapad — jihovychod

Po prestavbé ZUB dalsi zasadni stavba drazni infrastruktury mésta, aglomerace a kraje
ZUB = napojeni mésta na Evropu,

Diametr = napojeni regionu na mésto

A.1.2 Podrobny popis zaméru

Jihomoravsky kraj v souladu se svymi strategickymi a koncepc&nimi materidly sleduje zameér
Severojizniho kolejového diametru mésta Brna (The North-Southern Rail Diameter of Brno City)
(dale jen ,SJKD"), ktery prostiedky kolejové vefejné hromadné dopravy propojuje jihomoravsky
region s centralni ¢asti krajského mésta.

Pfedmétem plInéni vefejné zakazky je v ramci pfipravnych praci na zaméru diametru
zpracovani dokumentace: Aktualizace studie proveditelnosti Severojizniho kolejového diametru
mésta Brna. Redené Uzemi je vymezeno spadovym Uzemim diametru, které bylo definovano
v plvodni studii. Spadové GUzemi se nachazi na uzemi Jihomoravského kraje (JMK), (zejména v
okresech Brno mésto, Brno venkov, Blansko, Vyskov)
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Obrazek 1 Severojizni kolejovy diametr mésta Brna zapojeny do regionu
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Zpracovine na podkiads studii:

~ Studie provedielnosti severojiznita kolejového dismetu mésts
Brma rapajeného do regionu (Gityplan, 2003)
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Aktualizace SP uvaZzuje kolejovy diametr prochazejici méstem Brnem v severojiznim sméru se
zapojenim do regionu prostfednictvim existujicich, uvazovanych ¢i v ramci pfestavby Zelezni¢niho

uzlu Brno realizovanych trati.
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Obrazek 2 Linky ,S* v brnénském regionu
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A.1.2.2 Shrnuti

Dopravni obsluznost kraje vefejnou dopravou lze fesit v zadsadé dvéma zpusoby a to vyhradné
silniéni dopravou (autobusy) nebo kombinaci silniéni a Zelezni¢ni dopravy. Obecné se v této
souvislosti neuvazuje o vazbé s dopravnim feSenim jadrového mésta jinak, nez prestupem na
MHD, nebo prodlouzenim linek za hranice mésta. Ze studie proveditelnosti z roku 2003 vyplyva, Ze
je vyhodnd pfima vazba, tj. systém, ktery je soucasti MHD i dopravné-obsluznym systémem &asti
Uzemi kraje a Ze feSeni silnini dopravou ani klasickou zeleznici neni vhodné. Systém musi
umozfovat kratky interval v centru mésta a mit vétSinu parametrti MHD, navic by mél byt schopen
provozu na zelezni€nich tratich celostatni sité. Sou€asné se pfedpoklada, ze ,severojizni kolejovy
diametr” se stane patefi integrovaného systému. Pfedchazejici “Studie zapojeni severojizni
metropolitni traté do regionu Jihomoravského kraje“ z prosince 2002 prokazala moznost fedeni pfi
pouziti drdZnich vozidel nabizenych na svétovém trhu.

Myslenka podpovrchového vedeni tramvaji v centru mésta je starSiho data. Sledovala zvySeni
komfortu MHD v Brné a moznost vytvareni péSich zo6n, stupen nasyceni uliéni sité silniéni
dopravou nebyl v té dobé kriticky. Az v 90-tych letech se zrodila Uvaha o spojeni regionalni
dopravy s dopravnim feSenim centra Brna.

Jihomoravsky kraj se ujal této myslenky a zadal ,Studii zapojeni severojizniho kolejového
diametru do regionu Jihomoravského kraje” (CityPlan — 12/2002) nahrazujici mySlenku zahloubené
tramvaje patefnim systémem lehké Zeleznice prechazejici na Zelezni¢ni traté. Studie prokazala
moznost feSeni a na zakladé dopravniho modelovani téZ prokazala potencialni prfepravni poptavku
po takovémto systému. Na zdkladé kladného vysledku této studie zadal ,Studii proveditelnosti
severojizniho kolejového diametru mésta Brna zapojeného do regionu® v roce 2003.

A.1.2.3 Studie proveditelnosti z roku 2003

Cilem studie proveditelnosti bylo ovéfeni realizovatelnosti zaméru ve v8ech aspektech vcetné
teoretické navratnosti investice a moznych zdroji financovani. Soucasti byl i navrh etapizace
vystavby sledujici rozprostieni nakladd na del§i obdobi a zohlediujici mozna rizika. Prokazani
realizovatelnosti severojizniho kolejového diametru mélo byt nezbytnym podkladem pro zajisténi
trasy v Uzemnich planech. To znamena vyhlaSeni stavebni uzavéry v pasmu trasy diametru a
nasledné sladéni jednotlivych Uzemnich plant nejen s kolejovou trati, ale i rozmisténi aktivit
pfizpusobit nové nabidce dopravni obsluhy.

A.1.2.4 Aktualizace studie proveditelnosti

Smyslem Aktualizace studie proveditelnosti je aktualizovat Studii proveditelnosti z roku 2003.
PfedevSim zaktualizovat trasu diametru podle novéjSich studii a podle poslednich poznatkd ze
studii realizovanych v uplynulém obdobi. A potvrdit, pfipadné upravit vystupy puvodni Studie
proveditelnosti, zejm. z hlediska obsluhy Uzemi, dopravni technologie, technickych parametrq,
dopadl do uzemi a z hlediska ekonomické stranky.
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A.1.2.5 Useky

Diametr bude podrobné hodnocen v navrhovém obdobi ve ¢tyfech Usecich:

Tabulka 1 useky dle navrhového obdobi

usek trat’ zacatek konec
severni trat’ &. 250 zel.st. TiSnov véetné _zastavka Brno,
Reckovice mimo
centralni nova trat diametru Zel.st. Brno, Rec¢kovice vOdboc':ka Staré
véetné Cernovice véetné
jizni trat' €. 300 odbocka Staré odboc¢ka ZbySov mimo
Cernovice mimo
vychodni| nova trat Kfenovické odbocka Zel.st. Slavkovu Brna
SpojKy Zbysov véetné véetné

A.1.2.6 Vazby na okolni vyznamné stavby

Aktualizace SP pfihlizi k vyhledovym zaméraim vedeni tfi diametrd (viz obrazek € 2)
e Elektrizované traté ¢. 240 v useku Brno nové odstavné - Zastavka u Brna

e Traté & 250 v Gseku Brno nové odstavné - Sakvice

o Elektrizované traté ¢. 254 Sakvice - Hustoped&e

e Obnovené traté Hruovany u Brna - Zidlochovice

e Elektrizované traté €. 340 v Useku Slavkov u Brna - Nesovice

e Nové traté diametru v prostoru nového odstavného a hlavniho nadrazi mezi navrhovou
trasou diametru a zapojenim do trati 240 a 250

Aktualizace SP muze doporucit zapojeni i jinych trati i nezapojeni nékteré z uvedenych trati.

A.1.2.7 Sporné otazky a navrhy jejich feseni
A.1.2.7.1 Volba trakéniho systému

Propojeni mésta Brna s jeho okolim s vhodné uspofadanou siti vefejné hromadné dopravy
s optimalnimi intervaly jednotlivych dopravnich prostfedkd je velmi dilezité, zejmeéna
z ekonomického a ekologického hlediska.

Dostate¢na nabidka vefejné hromadné dopravy muaze zajistit vys§Si hybnost obyvatelstva v co

.....

Ma-li vefejna hromadna doprava dostate¢né vysoké standardy kvality (atraktivni interval,
pravidelnost, pohodli, bezpe¢nost apod.), v€etné prijatelné ceny jizdného, mize plsobit na snizeni
poctu cest, dosud uskute€riovanych osobnimi automobily (zejm. cest do centra mésta Brna).
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Zkracené: SJKD musi vyhovovat potiebam Jihomoravského kraje a statutarniho mésta
Brna. Uéelem by nemélo byt pouhé zjednoduseni Zelezniéni dopravy na celostatnich
drahach zausténych do Hlavniho nadrazi Brno.

Z tohoto pohledu je provedeno i posouzeni trakéniho systému. Do posouzeni byl zahrnut i vliv
bludnych proudud. Bludné proudy se vyskytuji ve stfidavych i stejnosmérnych systémech. OvSem
elektrokorozni Uc€inky maji jen stejnosmérné systémy. Na druhou stranu pro liniové novostavby
plati CSN EN 50 162 a TP 124 pro eliminaci bludnych proudd’.

A.1.2.7.2 25KV ~

Z duvodu nebezpeci Urazu vysokym napétim je zcela nevhodné do intravildnu mésta zvlasté u
povrchové trasy ($pickové napéti je 25*V2 = 35kV). V podzemnich Usecich znamena zvétseni
profilu tuneld.

A.1.2.7.3 3kV =

Nevyhody jsou obdobné jako u 25kV ~. Systém neni nikde v oblasti pouzit. Na druhou stranu u
dopravce CD as. existuji dvousystémova trakéni vozidla. Opét plati, ze kdyby provozovatelem
dopravni cesty byl SZDC, umoziioval by systém prijezd pro mésto nezadouci dopravy (rychliky,
nakladni vlaky, vlaky mimo grafikon). Stejnosmérny systém je nachylny k vytvareni bludnych
proudu s elektrokoroznimi ucinky.

A.1.2.7.4 1,5kV ~

Toto napéti je atypické v CR. Proti stejnosmérnému systému pracuje s vy$Sim $pickovym
napétim (1,5*V2 = 2,2kV). Pouziti prakticky nema elektrokorozni Gginky. Systém je pfijatelny do
intravilAnu mésta. Riziko Urazu elektrickym proudem je 16x nizsi nez u trakce 25kV~.

A.1.2.7.5 1,5kV =

Toto napéti je atypické v CR. Proti stfidavému systému pracuje s niz§im $pickovym napétim
(1,5kV). Elektrokorozni u€inky jsou prakticky shodné s tramvajemi (napéti neni zdaleka
rozhodujici). Systém je pfijatelny do intravilanu mésta. Ov8em =z divodu trakéni polarity
brnénskych tramvaji by systém musel mit trolej s polaritou (-), aby se zamezilo vzniku
vyrovnavacich proudd mezi SJKD a tramvajemi.

A.1.2.7.6 0,6kV =

Systém je zdanlivé plné kompatibilni s tramvajovym v Brné. Skutecnost je ale jind. Napéjeci
systém tramvaji v Brné ma obracenou polaritu nez je bézné (trolej ma napéti zaporné). To neni
neprekonatelnou potizi a Ize fesit na urovni vozidla. Hlavni nevyhodou je nutnost ménirny v kazdé
stanici, a tim i zvySeny narok na velikost podzemnich (nebo nadzemnich) prostor. Dal$i nevyhodou
je zvySeny prifez trolejového vedeni (v podstaté nutnost tyCové troleje a zesileni (pfipadné
zdvojeni) pantograft. Systém je vhodny do intravilanu mésta. Pouziti vyZzaduje kategorii ,specialni
draha“. Jinou moznosti je odstoupeni od pfimého napojeni na celostatni Zeleznici a navrat
k myslence tramvajového diametru.

! http://www.izolace.cz/index.asp?module=ActiveWeb&page=WebPage&Document|D=2186
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Zpracovatelé SP doporucuji pouzit stiidavy (AC) systém. Vybér mezi 25 kV a 1,5 kV
doporucuji ponechat na dalsi stupen dokumentace. V sou¢asné dobé jsou na trhu sériovych
vozidel dovousystémy 25/1,5 kV ~.

A.1.2.8 Problematika zapojeni trati €. 240 a 250 od jihu

Zapojeni zelezni¢nich trati od jihu do SJKD neni az tak technicky problém, ale hlavné provozné
technologicky. Pfedchozi tvrzeni plati obecné, konkrétni navrh pfipojeni z roku 2009 m& navic
jednu specifickou vadu, kterou je zausténi levé tratové koleje traté 240 (a 250) do diametru (téz
levé tratové koleje) mezi stanicemi diametru Hlavni nadrazi a Masarykova. Hlavni problém je vSak
provozné technologicky. Zapojeni tfi trati (300, 240 a 250) do jedné trati (bez nadrazi s vice
kolejemi na diametru) je provozné obtizné samo o sobé. Ma-li SUKD v centru mésta slouzit jako
severojizni patef MHD, musi zajiStovat dostate¢né atraktivni interval (maximalné 5 minut). PFi taktu
30 a 15 minut u regiondlni dopravy to znamena kazdych 10 minut (respektive 5 minut) vjezd
jednoho regionalniho vlaku. Mezi né by byl vloZzeny viak jedouci na kratké trase. Takovyto systém
by byl extrémné naro¢ny na presnost dodrzeni grafikonu na tratich 240, 250 a 300. Odchylka od
grafikonu by nesméla pfesdhnout 3 minuty. To je u trati 250 s mezindrodnim provozem prakticky
vylou€ené. Jedinym moznym feSenim je zvySeni kapacity jizni ¢asti trati 250 napf. pfidanim dalsi
koleje v useku HruSovany — Brno. K eliminaci odchylek grafikonu by bylo nutné dispeCerské Fizeni
SJKD nejen na vlastni trati SUKD, ale i spojek a pfilehlych Usekl celostatnich a regionalnich trati. |
pFi tomto Fizeni, se kterym bude t&Zko souhlasit SZDC, by se nedalo zabranit ekani na vjezd na
spojkach mezi tratémi 240 a 250 a SJKD. Celé je to jesté zhorSené nutnosti vyfesit pfipojeni traté
¢. 250 od severu.

Technicka moznost bude respektovana ve stavebnim feSeni SJKD.
A.1.2.9 Moznosti traté do Bystrce

Reseni Bystrcké vétve neni predmétem ,Aktualizace studie proveditelnosti SUKD 2010¢, presto
technické feSeni SJKD v ,Aktualizaci studie proveditelnosti“ neznemoziuje budouci zapojeni
Bystrcké vétve.

Za optimalni misto pro odboceni Bystrcké vétve z trasy SUKD povazujeme Usek mezi stanicemi
Sumavska a Tererova.

Vétveni SUKD ve sméru na Bystrc vyZzaduje zadat ve variantach podrobnou technickou studii
se vstupnimi podminkami:

e Shodny trakéni systém s hlavni trasou SJKD
e Vys8ka nastupni hrany 550 mm nad TK
e Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje 1650 mm

e Pouziti obousmérné vozové soupravy
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Odstranéni uroviiového kfizeni s kapacitnimi komunikacemi silni¢ni dopravy

Pocet variant feSeni zalezi na podrobném zadani studie, ktera mdze uvazovat o vzgjemném
propojeni €i nepropojeni (pfestup) Bystrcké vétve SJKD a tramvajovymi tratémi z Pisarek a z
radialy Vevefi — Horova.

V8echny tyto pozadavky zadani ovlivni Upravy na stavajici tramvajové draze v useku Komin —
Bystrc a mély by dopad na strukturu vozového parku.

Diskuse nad podminkami zadani této technické studie je nad Casovy ramec zpracovani
LAktualizace SJKD". Mimo to je vétveni v rozporu s variantou 1 navrhu Uzemniho planu mésta
Brna, kterd odpovida ZUR Jihomoravského kraje.

A.1.2.10 Seznam podkladu

Studie zapojeni severojizniho diametru v Brné do dopravni obsluznosti Jihomoravského
kraje (CityPlan 2002)

Studie proveditelnosti severojizniho kolejového diametru mésta Brna zapojeného do
regionu (CityPlan, 2003)

Studie provéreni trasovani severojizniho kolejového diametru v ulici Hradecké (PK
Ossendorf, 2003)

Studie provéreni ukonceni linek severojizniho kolejového diametru mésta Brna v Useku
Kralovo Pole - lvanovice (SUDOP Brno, 2003)

Studie stanice severojizniho kolejového diametru Zvonarka (Metroprojekt, Cityplan,
2004)

Oponentni posudek "Studie proveditelnosti severojizniho kolejového diametru mésta
Brna zapojeného do regionu” (UDIMO, 2004)

Oponentni posudek "Studie proveditelnosti severojizniho kolejového diametru mésta
Brna zapojeného do regionu” (Vysoké u€eni technické v Brné, Fakulta stavebni, 2004)

Oponentni posudek "Studie proveditelnosti severojizniho kolejového diametru mésta
Brna zapojeného do regionu" (Metroprojekt Praha, 2004)

Souhrnny zavér "Studie proveditelnosti severojizniho kolejového diametru mésta Brna
zapojeného do regionu" a jejich oponentnich posudkl (Ceské vysoké ueni technické v
Praze, Fakulta dopravni, 2004)

Studie Severojizni diametr (PK Ossendorf, 2007, objednatel mésto Brno)

Dopravni model regiondlni Zelezni¢ni dopravy se zaméfenim na Zelezni¢ni uzel Brno:
Podkladova studie provéreni jizniho zapojeni trati do Severojizniho kolejového diametru
v Brné (SUDOP Brno, 2009)

Studie provéfeni moznosti posunu stanice severojizniho kolejového diametru Zvonarka
(SUDOP Brno, 2009)
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e Navrh kategorie zelezni¢ni drahy Severojizniho kolejového diametru v Brné (SUDOP
Praha, 2009)

e Pravni posouzeni kategorii drahy Severojizniho kolejového diametru v Brné (Sousek,
2009)

e Studie Provéfeni situovani vozovny a prestupniho terminélu Severojizniho diametru v
prostoru Sokolnice - Chrlice (Kolejconsult & servis, 12.2002)

A.1.3 SWOT analyza zaméru

Metodika SWOT analyzy vychazi z metodiky EU a vyhledava a definuje:

silné stranky — strengths S
slabé stranky — weaknesses W S w
prileZitosti — opportunities 0 (o) T
hrozby — threats T

Hlediska hodnoceni:

Hledisko | Kvalita dopravni obsluhy uzemi mésta Brna a jeho regionu
Hledisko I Rozvoj a stabilita systému IDS JMK

Hledisko IlI Vliv na urbanizaci a rozvoj Uzemi podél SJKD

Hledisko IV Vliv na Zivotni prostfedi

Hledisko V Kvalita technického feSeni a bezpe€nosti provozu SJKD
Hledisko VI Ekonomika vystavby a provozu SJKD
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Tabulka 2 SWOT analyza — hledisko |.

Hiedisko I: Kvalita dopravni obsluhy Gizemi mésta Brna a jeho regionu

Silné stranky

Slabé stranky

1. ZajiSténi vzajemné integrace kapacitni kolejové
regionalni a méstské dopravy

1. Zavedeni nového dopravniho systému do mésta
(dvousystémoveé soupravy)

2. Zajisténi vazby regionu na krajské mésto, jeho
centrum a nové Zel. nadrazi

2. Nechut cestujicich vstupovat do podzemi zejména u
kratSich cest (2 aZ 3 stanice)

3. Zajisténi zvySené mobility obyvatelstva regionu,
zejména pii dojizdce do zaméstnani

4. Vyrazné zlepSeni ¢asové dostupnosti Uzemi mésta
a regionu

5. Vytvoreni patefniho kapacitniho prvku VHD s
kratkym intervalem, neruseného kolizemi s
povrchovym uli€nim provozem

PFileZitosti

Hrozby

1. Novy zékladni — nosny prvek Integrovaného
systému Jihomoravského kraje na uzemi mésta

2. Moznost dal$iho prodlouzeni SJKD na jihovychodni

1. Riziko pfili§ dlouhych etap ¢astecného provozu (z
divodu etapizace projektu) ovliviujici atraktivitu a
efektivitu spojeni

strané Slavkov — Buéovice — Nesovice

3. Zaklad nového systému, ktery maze v budoucnosti
byt rozSifen i v jinych osach

Tabulka 3 SWOT analyza — hledisko II.

Hledisko Il: Rozvoj a stabilita systému IDS JMK

Silné stranky

Slabé stranky

1. Zprovoznéni nosné, diametralni — prdjezdné traté
SJKD pres mésto Brno

2. Vytvoreni patefe dopravniho systému IDS JMK v

1. Provozu na SJKD nedostacuje jednokolejna trat’ ¢.300 v
useku Cernovice — Chrlice - Sokolnice
0

segmentech severo — zdpad a jiho - vychod

3. Odstranéni dlouhého zavleku na zZel. trati ¢.250 od
severu z Kralova Pole pfes Lesnou —

2. Trasa SJKD vynechava rozvojové Uzemi Brno — jih a
obchodni aredly ASP — IKEA a
Olympie v Modficich, coz ma za nésledek Ubytek

Zidenice do hlavniho nadrazi cestujicich
4. Vz&jemné propojeni vyznamnych pfestupnich uzlG:
SJKD - hlavni Zel. nadrazi — mezinarodni,
vnitrostatni viaky a dalsi regionalni viaky
SJKD — TRAM, T - BUS, BUS na Gzemi mésta Brna aj
regionu
Prilezitosti Hrozby

1. Moznost zvySeni poctu stanic a zastavek na siti Zel.
trati na izemi mésta Brna a v jeho okoli

1. Nerealizace SJKD vyznamnym zputsobem snizuje vyuZiti
traté €. 300

3. SJKD bude mit pozitivni vliv na rozvoj a stabilitu IDS
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Tabulka 4 SWOT analyza — hledisko lI.

Hledisko llI: Vliv na urbanizaci a rozvoj uzemi podél SJKD

Silné stranky Slabé stranky
1. Vyrazna podpora urbanistické rozvojové osy severo| 1. Nesoulad s UPmB 1994 v severni a jizni ¢asti mésta
zapad a jiho - vychod Brna

2. Soulad s postupnou prestavbou Zelezni¢niho uzlu
Brno

3. Zvysena poptavka po bydleni i zaméstnani v
dochazkové vzdalenosti stanic SUKD

4. Stabilizace prestupnich uzlt IDS JMK

3. Mirny stupeni ohrozeni staveb nad tunelovymi tUseky

Prilezitosti

Hrozby

1. Rozsifeni obchodnich ¢innosti a sluzeb v blizkém
okoli stanic na trase SJKD

2. Stabilizace dopravnich os a pfestupnich uzld
vefejné hromadné dopravy (SJKD — TRAM,
SJKD - T - BUS, BUS)

1. Mohou se objevit negativni postoje v nékterych
méstskych ¢astech napf. Krélovo Pole,
oblast u ulice Kralovopolské, Holasky ulice Rolencova

2. Nutné docCasné premisténi sochy E. BeneSe pred
budovou Pravnické fakulty

Tabulka 5 SWOT analyza — hledisko IV.

Hledisko IV: Vliv na Zivotni prostiedi

Silné stranky

Slabé stranky

1. ZvétSeni nabidky v systému IDS
Céastedné snizeni IAD v délbé piepravni prace

1. Minimalni zvySeni hlukové zatéze v nékterych obytnych
zénach, Kralovo Pole, Holasky

2. Dalsi rozvoj elektrické trakce =
Omezeni autobusové dopravy ve sméru do centra
Brna
Celkové snizeni zatéze zivotniho prostredi

2. Ohrozeni zelené na Moravském nam.
OhroZeni zelené v Bjérnsonové parku — zde se vSak
jedna o prestarlou zeler a ovocné
stromy

3. Trasa SJKD nezasahuje do zadné oblasti
biokoridor( a biocenter

4. Snizeni hlukové zatéze v centralni méstské zoné,
kde je trasa SJKD v podzemi

3. Negativni vliv stavebni ¢innosti

4. Mnozstvi vytézeného materialu bude prevazeno ulicemi
mésta

Prilezitosti

Hrozby

1. Daleko lepsi vyuziti kapacity zel. trati ¢.250 a 300

2. Dosahnout stability systému IDS JMK v Brné a jeho
okoli

1. Pokud nebude dokoncena cela trasa SJKD jsou
omezeny pozitivni vlivy snizovani zatézi
z autobusové a individualni dopravy

3. Dlouhodoba stabilita hlavnich pfestupnich uzlt na
rozvojové ose sever - jih

2. bez optimalizace stavebni ¢innosti a dopravy dojde k
neunosné zatézi ve mésté

4. Optimalizace postupu a organizace vystavby s cilem
minimalizovat vlivy na Zivotni prostfedi

5. Optimalizace stavebni dopravy
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Tabulka 6 SWOT analyza — hledisko V.

Hledisko V: Kvalita technického feseni a bezpecnosti provozu SJKD

Silné stranky

Slabé stranky

1. PIné segregovana kolejova trat zajistuje dosazeni
vy$Si cestovni rychlosti

1. Obtizna moznost vétveni traté SUKD na Gzemi mésta
Brna (zabezpeCovaci zafizeni,

2. Trat SUKD nevytvari bariéru silnicni, cyklistické a
pési dopravé a tim zvySuje bezpeénost

predstavuje pozami a jina bezpecnostni rizika

3. Celou trasu SJKD je mozné protipovodriové
ochranit

4. Na vnitroméstské lince napf. Regkovice — HI.
Nadrazi Ize pouzit jednosystémové
soupravy

5. Na trase Ize ( musi se) aplikovat zabezpeceni, které
nelze v méstské povrchové dopravé zajistit

Prilezitosti

Hrozby

1. Moznost zménseni rozsahu nového zelezni¢niho
nadrazi, zejména v pfipadé zapojeni
traté €.250 z jihu do SJKD

1. Pokud by se v ur€itych mistech pfi dalSim stupni
detailniho provéfovani trasy objevily
komplikace v pruchodnosti trasy SJKD

2. ldealni moznosti optimalniho rozvoje a stabilniho
usporadani systému IDS v Brné a jeho

2. Vystavba podzemnich tras pfedstavuje vzdy vyssi
technicka rizika nez stavba na terénu

okoli
3. Trasa SJKD se svym vyznamem zaradi do seznamu
kritické infrastruktury, kterd musi byt chranénd a
monitorovana
Tabulka 7 SWOT analyza — hledisko VI.
Hiedisko VI: Ekonomika vystavby a provozu SJKD
Silné stranky Slabé stranky
1. Co nejkratSim vzajemnym propojenim zZel. trati €. 1. Naro¢nost vykupl nékterych pozemk( ve mésté i v
250 a 300 dosahnout lepsiho vyuziti regionu
2. Zavedenim novych lehkych vlakovych souprav  |2. Pomérné narocné celkové provozni naklady na celé trati
dosahnout Uspor v provoznich nékladech SJKD
3. Stavba traté SJKD nevyvolava finanéné naroéné
rozsahlé demolice
4. Trasa SJKD bude zejména v méstské a pfiméstské
Casti vysoce vyuzita
Prilezitosti Hrozby

1. Moznost zapojeni soukromého kapitélu = pfilezitost
jednat o formé PPP, kdy zhotovitel stavby by byl
zaroven provozovatelem — forma dlouhodobého

1. Dlouhodobé odkladani stavby z divodu nejasného
financovani se projevi ve zhorseni
dopravni obsluhy nového zel. nadrazi mésta Brna, i

pronajmu regionu
2. Uprednostriovani jinych velkych investic na drovni kraje
2. Realnd moznost zapojeni fondt EU i mésta

3. Koncesionar by mohl byt vybran v rezimu BOT s
pomeérné dlouhou dobou koncese na provozovani, s
relativné jasnym finan¢nim schématem vybéru
jizdného a dotaci

3. Nepfimé&rené naroky na univerzalitu a rozSifitelnost
systému mohou vést k navySovani nakladd a ztraté
efektivnosti systému zajimavosti pro potencialniho

provozovatele

Tabulky 2 — 7 hodnoti jednotliva hlediska. Celkovy obraz hodnoceni, ktery davaji je

nepiehledny. Abychom vysledek vice pfiblizili
kazdé odpovédi pfiradili nasledujici hodnoceni:

pouzili jsme bodové hodnoceni ve kterém jsme
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e Kazdou silnou stranku jsme ohodnotili +1 bodem

e Kazdou slabou stranku jsme ohodnotili -1 bodem
e Kazdou pfilezitost jsme ohodnotili +0,5 bodem

e Kazdou hrozbu jsme ohodnotili -0,5 bodem
Zavérecné hodnoceni je nasledujici:

Tabulka 8 vyhodnoceni SWOT analyzy

Hledisko S W 0 T
l. 4,5 -2 1,5 -0,5
Il. 4 -2 1 -0,5
Il. 4 -2 1 -1
V. 4 -4 25 -1
V. 5 -2 1 -1,5
VI. 4 -2 1,5 -1,5
Celkem 25,5 -15 8,5 -6

Celkovy soucet je kladny: + 13 bodu. To znacéi pfinosnost zaméru (zaporny soucet by
znamenal nepfijatelnost zameéru).

A.1.4 Definice postoju hlavnich partneru

Zamér SJKD byl v pribéhu praci na aktualizaci studie proveditelnosti projednan na deviti
vyrobnich vyborech, z toho na ¢tyfech velkych (viz zaznamy v pfiloze A.3.1).

Rozhodujici partnefi na vyrobnich vyborech byli Jihomoravsky kraj, mésto Brno, SZDC, MD a
KORDIS.

Mésto Brno a JMK vystupuji jako jednotni a nezpochybnitelni iniciatofi tohoto dopravniho
systému ramci integrovaného systému vefejné hromadné dopravy, zajiStovaného pro oba subjekty
organizaci KORDIS.Zamér je koordinovan s pfestavbou Zelezni€niho uzlu a novym nédrazim.
Soulad s zemné planovaci dokumentaci bude v ramci projednani navrhu UP mésta Brna zajistén.
Zameér neznemoziuije jiné znamé zadméry dopravni infrastruktury.

Zastupce MD konstatoval, Ze je mozné s prevedenim trati €. 300 z kategorie celostatni na
regionalni.

Otevienou otazkou zUstava podil statu na investici kde nepochybnym spoluinvestorem JMK a
mésto Brno. Nejpravdépodobnéjsi formou Investovani bude vyuziti fondd EU. Dal§i moznosti je

PPP kde podrobnéjsi udaje o délce a zplsobu koncese a vazbé investora infrastruktury a
provozovatele drahy budou pfedmétem dalSich studii.

V pribéhu projednavani nezaznélo zadné negativni stanovisko.
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A.1.5 Hierarchie potiebnych dokumentaci

A.1.5.1 Uzemné planovaci dokumentace

V roce 2006 doS$lo k zasadni zméné Stavebniho zakona (Zakon 183/2006 Sb., o Uzemnim
planovani a stavebnim Ffadu ve znéni pozdéjSich novel). Novy zékon prinesl nové definice a nove
postupy. V § 2 jsou, mimo jiné, definovany nasledujici pojmy:

V zakoné se rozumi (add pismeno k, 1.) vefejnou infrastrukturou dopravni infrastruktura

Verejné prospésnou stavbou se rozumi (add I) stavba pro verejnou infrastrukturu uréena
k rozvoji obce kraje, nebo statu.

Nové jsou rovnéz definovany stupné uzemné planovaci dokumentace, pfi¢emz postupovano
shora dolu (vySsi stupen je zavazny pro zpracovatele nizSich stupnu):

Nejvyss§im stupném Uzemné planovaci dokumentace je ,,politika uzemniho rozvoje*
dil 2 zédkona 183/2002 Sb.). Politika uzemniho rozvoje je, ve svém planovacim obdobi,
zavazna pro celé Uzemi statu. Bezprostfedni zavaznost plati pro ,zdsady Uuzemniho
rozvoje kraju“. Politiku Uzemniho rozvoje schvaluje vlada.

Druhym stupném Uzemné planovaci dokumentace jsou ,,zasady Uzemniho rozvoje
kraja“ (dil 3 zakona 183/2006 Sb.). Pofizovatelem jsou krajské ufady. Bezrozporové
projednané ,zasady“ (po odstranéni vSech rozporl a vyporadani se vsemi pripominkami
jsou ,zasady“ predlozeny ke schvaleni krajskému zastupitelstvu.

Tretim stupném Uzemné planovaci dokumentace jsou ,,uzemni plany obci (a mést)“
(oddil 2 zakona 183/2006 Sb.). Uzemni plany obci jsou pofizovany ve dvou aZ tfech
krocich. Prvnim krokem je pofizeni ,zadani uzemniho planu“. Zadani podléha schvaleni
samospravou. Pokud si to samosprava vyhradi nasleduje ,koncept Gzemniho planu®
Vlastni ,uzemni plan obce“ by mél byt bezrozporové projednany a nasledné schvaleny
Samospravou.

Moznym ¢&tvrtym stupném Uzemné planovaci dokumentace jsou ,regulacni plany“
(oddil 3 z&kona 183/2006 Sb.) Regulacni plany nejsou nastrojem pro feseni liniovych
staveb presahujicich ramec obce (mésta).

V pfipadé Jihomoravského kraje a mésta Brna dosSlo k téméF nefeSitelnému problému. Zakon
183/2006 Sb. v § 187 odst. 3 predpokladd, Zze ,zasady uzemniho rozvoje kraje“ (dale jen ZUR)
budou schvaleny do konce roku 2009. Tento pfedpoklad zakonodarce nebyl naplnén. Alesporn
ZUR Jihomoravského kraje se zatim nepodafilo bezrozporové projednat a tim padem ani schvalit,
ani do konce roku 2010. Tim doslo k tomu, Ze navrh ZUR neni v souladu s konceptem tUzemniho
planu mésta Brna. Podle zpracovatelu této studie bude rozpor muset fesit MMR. Situace je pro
zpracovani této studie nepfijemna, protoze zminény rozpor se tyka, mimo jiné, i SUKD.
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A.1.5.2 Dokumentace k provedeni stavby

K vlastni realizaci stavby jsou nutné tfi zasadni dokumenty, které se podmiriuji:
e Uspésné projednani podle EIA

e \Vydani ,uzemniho rozhodnuti“ (podle starého zakona ,rozhodnuti o umisténi
stavby*)

e Vydani ,stavebniho povoleni*

Kazdy z uvedenych dokumentu vyzaduje urcity druh projektové dokumentace a splnéni ur€itych
predpokladu.

e Pro pojednani podle EIA je nutna pfislusna projektova dokumentace. Majetkové vztahy
k dot€enym pozemkim neni nutné dokladovat.

e Kyvydani uzemniho rozhodnuti je nutné doloZit pfislusnou projektovou dokumentaci,
dale dolozit vlastnictvi (nebo jind prava) dotéenych pozemku. Druhou podminkou je
Uspésné projednani podle EIA. Rozhodnuti o umisténi stavby ztraci platnost po dvou
letech, nedojde-li k vydani stavebniho povoleni alespon na dilCi ¢ast stavby.

e Pro stavebni povoleni je nutné predloZit pfislusnou projektovou dokumentaci. Stavebni
povoleni se vydava na uUzemniho rozhodnuti. Stavebni povoleni je mozné vydat
samostatné na jednotlivé stavebni objekty.

Hierarchie potirebnych dokumentaci je znaéné dlouha. Jednotlivé dokumentace se musi
opirat o vzdy o vyssi stupen, jinak by nebylo je mozné schvalit.

A.1.6 Harmonogram dalSich kroku pripravy

Bézné je zvykem, Zze harmonogram libovolné Cinnosti je pevné pfipnuty k Casové ose. V naSem
pfipadé je nékolik neznamych, které prakticky znemozniuji pevné pfipnuti k ¢asové ose. Proto jsme
volili formu rozvojového diagramu.

Prvni ¢ast diagramu neni financné nakladnd, protoze se jedna o Cinnosti verejné spravy.

Zakladni uzemné planovaci dokumentace
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Obrazek 3 Uzemné planovaci dokumentace

Politické rozhodnuti o
realizaci SUKD

\ 4

Zapracovani SJKD do ZUR VyhlaSeni SUKD
Jihomoravského Kraje a schvaleni ZUR »| verejné prospésnou
stavbou
\ 4 \ 4
Zapracovani SUKD do Gzemnich planu Vyhlaseni stavebni
dotéenych obci véetné mésta Brna | uzavéry na trase SUKD

A\ 4

Rozhodnuti o zpusobu financovani a
zajisténi financi

Predpokladané trvani této ¢asti je cca 24 - 36 mésicu
Druha ¢ast diagramu jiz vyzaduje naklady.
Uzemni rozhodnuti

Uzemni rozhodnuti maze byt pofizeno na celou stavbu SJKD, ale i po jednotlivych etapach
vystavby. O déleni ¢i nedéleni uzemniho rozhodnuti rozhodne investor stavby na zakladé svych
moznosti.
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Obrazek 4 Postup vydani tzemniho rozhodnuti

Dokumentace pro posouzeni vlivli na Geometrického zaméreni
zivotni prostredi prostoru budouci stavby
\ 4
Posouzeni vlivli na Zivotni prostredi Geologicky prizkum
(EIA)
7 o 4_
Vykup pozemk o
7'y
_______ 1
i
\ 4 \ 4 1

Dokumentace k Uzemnimu rozhodnuti

‘ Vydani uzemniho rozhodnuti \

Potiebny ¢as na uskutecnéni 2. ¢asti je 36 - 48 mésicu. Limitujici je proces EIA a vykupy
pozemkd.

Na zakladé platného Uzemniho rozhodnuti je mozné Zadat o stavebni povoleni na jednotlivé
stavebni objekty. Rozdéleni na stavebni objekty je sou€asti dokumentace pro Uzemni rozhodnuti.
Prvni stavebni povoleni musi byt vydano do 24 mésicl od nabyti platnosti Gzemniho rozhodnuti.
Predpokladame zahajeni praci prelozkami siti.

Potiebny ¢as od vydani prvniho stavebniho povoleni do zahajeni zkusebniho provozu je
minimalné 60 mésica (vcéetné vybérového fizeni na zhotovitele dila). Nelze tedy
predpokladat s provozem SJKD driv nez za 10 let od politického rozhodnuti o realizaci.

A.1.7 Zaznamy z vyrobnich vyboru

Zaznamy z vyrobnich vyborl jsou obsahem samostatné pfilohy A.3.1.
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A.1.8 Summary

A.1.8.1 Project identification

The update of the North-Southern Rail Diameter feasibility study

Description: A railway diameter passing through the City of Brno in the north-south
direction connected to the regional network by existing tracks no. 250 and 300.

Project stage:  Feasibility study

Location: The catchment area is delimitated within the South Moravian Region (SMR),
mainly districts Brno-mésto, Brno-venkov, Blansko, Vyskov).

A.1.8.2 Characterization of project objectives

The updated feasibility study (FS) aims at:
e evaluating the project with respect to its feasibility
e providing supporting data to
- spatial planning documentation
- additional project preparatory documentation (studies)
- administrative process documentation, opinions, tenders
- presentation materials of the South Moravian Region and its partners
The rationale of the updated FS is to update the FS conducted in 2003, mainly:

e to update the diameter delimitation according to the results obtained within the latest
studies realized

e to confirm and eventually modify the results of the original FS, particularly in terms of:
- servicing the area (stops, tie-in feeder system, traffic flows)
- transport technology (lines, intervals, timetables, rail cars, capacity)
- technical parameters (track category, design parameters, technical solutions)
- territorial impacts (spatial planning, environmental protection)

e to evaluate economical considerations, mainly:
- acceptability in terms of costs and benefits
- feasibility of construction and operation financing scheme

A.1.8.3 Detailed project description

In compliance with its strategic conception materials, the South Moravian Region follows up
intend to construct The North-Southern Rail Diameter of Brno City (hereafter “NSRD”)
interconnecting the region and the city centre by means of rail public transport.

The public contract deliverable to be produced within the NSRD preparatory works is the project
documentation: “The update of the North-Southern Rail Diameter of Brno City feasibility study”.
The subject territory is delimitated by the catchment area of NSRD defined in the original FS. It is
located within the SMR, particularly in districts Brno-mésto, Brno-venkov, Blansko, Vyskov.
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North-Southern Rail Diameter of Brno City linked to the regional network
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A.1.8.4 SWOT analysis
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The SWOT analysis methodology follows the EU-wide used methodology and identifies:

Strengths S
Weaknesses W S W
Opportunities 0 (0] T
Threats T

Evaluation criteria:

Criterion | Transport service quality in the City of Brno and the SMR
Criterion Il Development and stability of the SMR Integrated Transport System
Criterion 11 Impact on urbanization and spatial development along NSRD

So
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Criterion IV Environmental impacts
Criterion V Quality of technical solution and safety operation of NSRD
Criterion VI Economic performance of the NSRD construction and operation

Table 9 SWOT analysis — Criterion |

Criterion I: Transport service quality in the City of Brno and the SMR

Stregths Weaknesses
1. Ensuring mutual integration of capacity railway 1. Implementation of a new transport system to the urban
regional and urban transport network (2-system cars needed)
2. Provision of good regional relations with the city, its 2. Unwillingness of passengers to enter underground
centre and new railway station service for shorter journeys (2 - 3 stops)

3. Supporting higher mobility of inhabitants, mainly
commuting to work
4. Significant improvement of time accessibility within
the city and the region
5. Development of a capacity backbone public transport
system with short intervals, unimpeded by collisions with
surface urban traffic

Opportunities Threats
1. New core element of the SMR integrated transport 1. Risk of too long periods of partial operation (due to
system within the city of Brno project phasing) affecting the atractiveness and efficiency of
2. Possibility of further extension of NSRD south- the connection

eastwards to Slavkov — Buéovice — Nesovice

3. Basis for a new system enabling future expansion to
other directions

Table 10 SWOT analysis — Criterion Il

Criterion Il: Development and stability of the SMR Integrated Transport System
Strengths Weaknesses
1. New backbone diameter through-line via the city | 1. Single-track line no. 300 between Cernovice - Chrlice -
Sokolnice is not sufficient for the expected traffic on NSRD

2. Creation of a core axis of the SMR integrated
transport system in the north-west and south-east  |2. The NSRD route ignores development and retail areas of
segments Brno-south, ASP — IKEA and Olympia in Modfice which will

3. Elimination of long railway trail on track no. 250 from results in lower number of passengers
Kralovo Pole via Lesn4 — Zidenice to the main station

4. Mutual interconnection of important transfer nodes:
NSRD - main railway station — international, national
and regional trains
NSRD — TRAM, Trolley-BUS, BUS within the city and

the region
Opportunities Threats
1. Possibility to increase the number of stations and | 1. Frequent changes to the routing of individual lines in the
stops within the urban and tie-in regional railway regional railway transport system
network

2. Positive impact of NSRD on the integrated system | Apsence of NSRD threatens significantly the existence of
development and stability line no. 300
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Table 11 SWOT analysis — Criterion IlI

Criterion lll: Impact on urbanization and spatial development along NSRD

Strengths

Weaknesses

1. Significant support to the north-west and south-east
urbanistic development axis

1. Discordance with the Spatial Plan of 1994 in northern
and southern parts of the city of Brno

2. Compliance with the gradual reconstruction of the
Brno railway node

3. Increase of demand for housing and jobs within
walking distance of NSRD stops

2. Discordance with the Spatial plan of the Kfenovice
municipality — route of Kfenovicka link towards Slavkov

3. Moderate level of risk to the buildings above tunnel

4. Stabilization of the SMR integrated system transfer sections
nodes
Opportunities Threats
1. Extension of business activities and retail services |1. Potential negative attitudes in several city district such as
along the NSRD route Kralovo Pole, Kralovopolska street srea, Holasky,

2. Stabilization of public transport axes and tranfer
nodes (NSRD — TRAM, NSRD - Trolley-BUS, BUS)

Rolencova street

2. Necessary temporary relocation of the E. Bene$ statue in

front of the Faculty of Law
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Table 12 SWOT analysis — Criterion IV

Criterion IV: Environmental impacts

Strengths

Weaknesses

1. Increase of the integrated transport supply, partial
decrease in the share of individual car transport

1. Moderate increase of noise load in certain residential
areas (Kralovo Pole, Holasky)

2. Further development of electric traction systems =
Reduction of bus transport towards the city centre
Overall reduction of negative environmental impacts

2. Endangered vegetation at Moravian Square
Endangered vegetation v Bjérnson park — mainly
overmature greenery and fruit trees

3. The NSRD line does not intervene in any biocorridor
or biocentre areas

4. Reductions in noise load in central city zone, where
the NSRD line is designed undergound

3. Negative impact of the construction activities

4. Large amounts of spoil transported through the city

Opportunities

Threats

1. Better capacity utilization on lines no. 250 and 300

2. To reach stability of the SMR integrated trasnport
system

1. Prevailing limits to further reduction of emmissions and
noise from buses and cars if NSRD not completely finished

3. Long-term stability of key tranfer nodes on the north-
south development axis

2. unbearable load to the city if the construction and
transport not optimized

4. To optimize the construction process aiming at
minimizing negative environmental impacts

5. To optimize transport generated by the construction

Table 13 SWOT analysis — Criterion V

Criterion V: Quality of technical solution and safety operation of NSRD

Strengths Weaknesses
1. Fully segregated rail line ensuring higher travel 1. Difficulties in potential branching of NSRD in the Brno
speeds territory (protection devices, supply systems)

2. The NSRD line does not created a barrier for road,
cyckle or pederstrian transport, thus increases safety

2. Underground route is always operationally more exacting
and bears fire and other safety risks

3. ltis possible to implement flood control measures
along the whole NSRD route.

4. One-systém railcars can be operated on the inner-
city line (e.g. Reckovice — the main station)

5. Itis possible (and recommended) to apply such
safety features which are not applicable in surface

Opportunities

Threats

1. Possibility of reducing the scope of the new railway
station, particularly in case of linking line no. 250 to
NSRD from the south

1. Potential complications in the passability of the route
identified in the following stages of project preparation

2. |deal opportunities for optimized development and
stable structure of the SMR integrated public transport
systém

2. Construction of underground routes always bears higher
technical risks than surface structures

3. NSRD will become an important critical infrastructure to
be protected and monitored
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Table 14 SWOT analysis — Criterion VI

Criterion VI: Economic performance of the NSRD construction and operation

Strengths

Weaknesses

1. Shortening the connection of lines no. 250 and 300
enabling better capacity utilization for the benefits of
public transport in the city and region

1. Severity of the buy-out procedure in certain cases of
land property in the city and the region

2. Implementation of new light railcar fleet leading to
savings in operational costs

2. Relatively demanding operational costs along the whole

NSRD line

3. No significant and financially demanding
demolitions induced by the NSRD construction

4. The NSRD route will be highly utilized, mainly in
urban and suburban areas

Opportunities

Threats

1. Possibility to involve private capital = suitable PPP
scheme, where the contractor would operate the line, at
the same time — the form of long-term lease

1. Long-standing delays of the construction due to unclear

financing will result in worsened transport service of the
new railway station and the region itself

2. Real possibility of receiving EU funding

2. Preference of other large-scale regional and municipal
investments

3. Concessionaire could be chosen in the BOT scheme
with relatively long period of operation concession with
quite clear financial scheme of tickets and subsidies

extensibility of the system may lead to increased costs and

3. Unreasonable demands on the universality and

losses in effectiveness, as well as atractiveness for
potential future operator

Tables 2 — 7 contain the assessment of individual criteria and the overall assessment is not very
easy to interpret. To present the results in a simpler way, point rates were used to give weight to

every feature:
e every strength +1 point
e every weakness -1 point
e every opportunity +0.5 point

e every threat -0.5 point

The final evaluation is therefore as follows:

Table 15 SWOT analysis summary

Criterion S W (0] T
l. 4,5 -2 1,5 -0,5

Il. 4 -2 1 -1

[l. 4 -3 1 -1

V. 4 -4 2,5 -1
V. 5 -2 1 -1,5
VI. 4 -2 1,5 -1,5
Total 25,5 -15 8,5 -6,5

The total is positive: +12.5 points, which indicates overall benefits of the project

(a negative sum would show its unacceptability).
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A.1.8.5 Scheme of necessary steps leading to the project realization

Spatial Planning Documentation

Political decision on the
NSRD realization

\ 4

Implementation of NSRD into Spatial Obtaining the status
Development Policy of SMR and approval »| of a structure of public
of the document interest for NSRD
\ 4 A 4
Implementation of NSRD into Building Ban
respective spatial plans of the touched - Announcement
municipalities inc|. the City of Brno

A 4

Decision on financial scheme and
sources

Expected duration of Part 1 of the process is ca 24 — 36 months.

Part 2 of the process already demands financial costs.
Spatial planning consent

A spatial planning consent (hereafter “SPC”) can be obtained for the realization of the whole
NSRD but separately for individual construction phases, as well. The decision to divide or not to
divide the project lies upon the investor according to his possibilities.
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SPC procedure
Documentation for the EIA decision Geometric alignment of future
construction area
\ 4
EIA procedure Geological survey

Land buy-out —_

A 4 A\ 4 1

SPC Documentation

‘ Issue of the SPC \

Expected duration of Part 2 of the process is ca. 36 — 48 months. Limiting factors are
represented by the EIA and land buy-out procedures.

Based on a valid SPC, it is possible to claim for the Building permit of individual construction
objects. Division into the objects is a part of the SPC documentation. A first Building permit must
be issued within 24 months from SPC entering into force. Construction works are expected to
begin with shifts of engineering networks.

The time needed from the first Building permit to the first test operations is 60 months, at least
(including the construction contractor tenders). It is not possible to expect NSRD to be operational
earlier than 10 years after the political decision on its.
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