Namitka obce Kfenovice (K039)

Namitka obce Kienovice, se sidlem Skolni 535, 683 52 Kienovice, zaevidovanid na podatelné
Krajského ufadu Jihomoravského kraje zaevidovéna dne 18.04.2011 pod ¢.j. JMK 53931/2011, sp.zn.
S-JMK 24269/2011/0UPSR, se zamita.

Oduavodnéni:

Pfedmétné podani obce Krenovice bylo vyhodnoceno jako namitka spliujici podminky stanovené
v § 39 odst. 2 zdkona ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim radu (stavebni zakon),
ve znéni pozdéjsich predpist (dale také ,stavebni zdkon“), podle kterého mohou namitky proti
navrhu zasad uzemniho rozvoje podat pouze obce v feSeném Uzemi a obce sousedici s timto Uzemim
(dale také , dotcené obce”) a zastupce verejnosti, nejpozdéji pti jeho verejném projednani, museji byt
odlvodnéné a soucasné musi byt vymezeno Uzemi namitkou dotéené.

Dotcend obec uplatnila proti 2. Navrhu Zdsad Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (ddle také
,2. Navrh ZUR JMK“) nasledujici namitku: ,Zastupitelstvo obce Kfenovice na svém 4. zaseddni dne
7.4. 2011 usnesenim ¢. 7 vyslovilo nesouhlas se zdmérem vystavby tzv. ,Kfenovické spojky” a
poZaduje vyjmuti tohoto zaméru z 2. Ndvrhu Zdsed uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (ddle jen
ZUR JmK).“.

Ve svém principu Krenovicka spojka znamenda pfispévek k optimalizaci Zelezni¢ni infrastruktury
v okrese Vyskov a vychodni ¢asti okresu Brna-venkov. Jedna se o dlouhodoby zamér Jihomoravského
kraje, ve vyhledu spojeny se zamérem ,severojizniho kolejového diametru”. Zamér vychazi
z Generelu dopravy Jihomoravského kraje (Unor 2006) jako Uzemné planovaciho podkladu
zpracovaného ve smyslu § 3 odst. 2 zdkona ¢. 50/1976 Sb., o Uzemnim plédnovani a stavebnim fadu
(stavebni zakon), ve znéni pozdéjsich predpisu, resiciho komplexni navrh rozvoje dopravy a dopravni
infrastruktury v kraji s navrhem priorit. Ve smyslu § 185 odst. 4 stavebniho zdkona byla provérena
aktudlnost tohoto Uzemné planovaciho podkladu, data o Generelu byla vlozena do evidence Uzemné
planovaci ¢innosti. Podrobnéji byl zamér provéren Technickou studii Kfenoviké spojky trati 300 a 340
(IKP, 2005), v¢etné zhodnoceni vlivll na Zivotni prostredi (Low & spol., 2005).

Trat Brno — Pferov — Ostrava je soucasti celostatnich a mezinarodnich tras. Jeji modernizace v Useku
Brno — PFrerov (ve 2. Navrhu ZUR JMK koridor D43) umozni vedeni mezindrodnich vlakéi Wien — Brno —
Warszawa a narodnich relaci Brno — Ostrava, Brno — Olomouc a Brno — Zlin a je zakotvena v Politice
Uzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 schvélené vladou Ceské republiky dne 20.07.2009 usnesenim
€. 929/2009 (vymezeni koridoru konvenéni Zelezni¢ni dopravy ZD1 Brno — PFerov s vétvi na Kroméfiz —
Otrokovice — Zlin — Vizovice scilem wvytvoreni koridoru pro rychlou kapacitni dopravni cestu,
kde se o¢ekavad vysokd intenzita osobni dopravy). Po prevedeni ,prerovské trati“ do trasy
pres BlaZovice se Usek celostatni traté 300 Brno — Kfenovice zméni na regionalni drahu, na kterou
navaze Krenovickd spojka. Modernizace v Useku Brno — Pferov zasadné zmeéni obsluhu regionu.
Umozni vedeni priméstskych vlak(i Brno — Vyskov, a to bez zavleku pres Sokolnice, tedy v casech
srovnatelnych s dopravou po dalnici. Budouci trojkolejny Usek Slatina — Cernovicky triangl bude
prenddet i tangencidlni vztahy Kufim — Zidenice — Slapanice a nebude schopen pojmout vice
regionalni dopravy. Ukolem KFenovické spojky pak bude pojmout €ast dopravni zatéie z ,vlarské
traté”, plivodné vedené pres BlaZovice a Slatinu; doprava z ,vlarské traté” tak bude stfidavé
smérovana pres BlaZovice — Slatinu a pres Kfenovickou spojku a Sokolnice.

Dle Generelu dopravy Jihomoravského kraje bude v 1. etapé zfizena na stdvajici trati Brno —
Kfenovice vyhybna, ktera zajisti potfebnou kapacitu regionalni osobni dopravy v taktu minimalné 30
min ve $picce, 2. etapou bude vystavba vlastni Kfenovické spojky, ve 3. etapé se pocitd s propojenim
na Severojizni kolejovy diametr u Chrlic. Cast jednokolejného Useku dne3ni trati Zby$ov odbocka —
Holubice se po dokonceni modernizace budouci prerovské traté v iseku Brno — Holubice a prestavby
ZUB Generelem navrhuje ke zruseni. Z vy$e uvedeného vyplyva, 7e Kienovickd spojka je strategickym
zamérem, je navrhovdna s ohledem na teSeni dopravni obsluznosti celého regionu jihovychodné
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od Brna, proto jeji vyznam a ucelnost nelze hodnotit jen pohledem jediné obce. VysSe uvedené
potvrzuje i stanovisko pfislusného dotéeného organu — Ministerstva dopravy (MD) ze dne 06.05.2011
¢.j. 141/2011-910-UPR/2-Ma, v némz je k podané namitce uvedeno: MD s ndmitkami nesouhlasi.
Jednd se o dlouhodoby zémér Jm kraje, ve vyhledu spojeny se zamérem S-J kolejového diametru.
Je vsouladu s koncepci vysokorychlostni Zeleznicni dopravy a MD jej podporuje. Z toho je zfejmé,
e i piisluiny dotéeny orgdn trva na ponechani koridoru Kienovické spojky ve 2. Navrhu ZUR JMK.

K jednotlivym bodim odlvodnéni namitky (v této ¢asti jsou vybrany pouze nejdilezitéjsi skute¢nosti
z odivodnéni namitky, nebot uUcelem neni doslovné opisovat jednotlivé body odlvodnéni namitky,
ale vyporadat se s nimi) se uvadi:

1) Obci Kfenovice v soucasné dobé prochdzeji dvé Zeleznicni trati ¢. 300 (Brno — Pferov) a ¢. 340 (Brno
— Veseli nad Moravou), které se kriZi severné od obce a uzaviraji ji ze tfi stran, severni ¢dst obce leZi
v pamdtkové zoné Slavkovského bojisté. Realizaci Kfenovické spojky bude obec uzaviena Zeleznicemi
a budou omezeny moznosti jejiho rozvoje.

Obec Krenovice ma vydany Uzemni plan z roku 2009. V ném ma dopravni plochu pro Kfenovickou
spojku vymezenu a zaroven ma vymezené i dostatecné mnoiZstvi rozvojovych ploch pro bydleni.
Jak je z grafické casti Uzemniho planu zfetelné, stavajici i rozvojové plochy pro bydleni zasahuji
i do uzemi oddéleného od centra obce stdvajicimi Zeleznicemi, rozvoj obce tedy dopravnimi plochami
omezen v zadném pripadé neni. To dokazuje i pravé pofizovand zména ¢. 1 Uzemniho planu
Kfenovice, kdy zadanim je pozadovdno vymezeni plochy jizné od Kfenovické spojky, v navaznosti
na zastavéné Uzemi obce Hrusky. Navic z vySe uvedeného vyplyva, Ze u jednokolejného Useku dnesni
trati ZbySov odbocka — Holubice se pocitd v budoucnu s jeho zrusenim, coz prinese dalsi moznosti
rozvoje obce.

2) Zastavka na Krenovické spojce, kterd by byla situovdna mezi obcemi Kienovice a Hrusky, nebude
pro obcany Krenovic vyuZitelnd, jeji vzddlenost od centra je pro pési dochdzku velkd. Tuto situaci
by resilo jediné zavedeni mistni dopravy. Obec md dvé nddraZi a vybudovdni tretiho, nejhire
dostupného, nemd opodstatnéni. Vétsina obyvatel vyuZije do Brna jiny zpisob dopravy.

Prislusny dotéeny orgdn, tj. odbor dopravy Krajského uradu Jihomoravského kraje (dale také ,0D“)
k podané namitce sdélil nasledujici: ,,Po vybudovdni spojky bude zrusena obsluha stanice Kfenovice
horni nddraZi, vlaky jedouci od Brna budou smérovdny na spojku (se zastdvkou Krenovice-Hrusky)
a Slavkov u Brna. Napojeni VidZzan, Hrusek a Kfenovic na zastdvku Krfenovice-Hrusky bude zajisténo
linkou 620. Obsluha zastdvky Krfenovice dolni nddraZzi se sniZi asi na polovinu. V Zddném pripadé nelze
hovorit o ndsilném preruseni vazeb obci na vldrské trati. Ve Spicce se pocitd v relaci Slavkov u Brna —
Brno pres Slatinu za hodinu s 2 pdry viaki a ddle s dvéma pdry viaki diametru pres spojku
a Sokolnice. Dojde naopak k rozsifeni nabidky. Po realizaci diametru bude trat vyuZivana vlaky
diametru v taktu 30 min. ve Spic¢ce, kdy bude nabidnuta doba dojezdu ze Slavkova do Brna
na Masarykovu 30 min. a Moravské nam. 32 min., z Kfenovic-Hrusek cca o 3 min. méné.” Z vyjadieni
dotceného organu je zietelné, Ze doprava na nadrzi Kifenovice-Hrusky bude zajisténa pomoci IDS
a spojeni smérem do Brna nebude kraceno, naopak se pocitd po vybudovani Krenovické spojky
a diametru k rozsiteni nabidky.

3) Vzddlenost ze Slavkova do Brna Cini po silnici 22 km, po Zeleznici 27 km. Vybudovdnim Kfenovické
spojky se vzddlenost po trati prakticky nezméni. Soucasnd jizdni doba autobusu ze Slavkova do Brna
¢ini 20 aZ 30 min, po Zeleznici 26 aZ 36 min. Vlakové nddraZi ve Slavkové md vsak znacné nevyhodnou
polohu daleko od centra, horsi neZ autobusové nddraZi. Z téchto divodi nelze predpoklddat,
Ze vybudovdnim Krenovické spojky a zkrdcenim jizdni doby po trati o nékolik minut se zvysi vyuZiti
Zeleznicni dopravy obyvatel Slavkova pro cestu do Brna. Ndvrh uzemniho pldnu pocitd s rozvojem
obytné vystavby pfesné v opacné Cdsti mésta, neZ je situovdno viakové nddrazi. Je pravdépodobné,
Ze obyvatelé Slavkova budou preferovat individudini nebo autobusovou dopravu. Nahrazeni
dvoukolejné trati ze Slavkova do Brna jednokolejnou navic bude Cinit cestovdni méné spolehlivé.
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K vyporadani tohoto bodu odlivodnéni namitky nejdfive uvadime, Ze Mésto Slavkov u Brna
neuplatnilo ke 2. Navrhu ZUR JMK 7adné ndmitky. Je nutné uvést, e zdmér Kienovické spojky
(pfi zohlednéni ve vSech vyse uvedenych souvislostech) ma vést ke zvySeni konkurenceschopnosti
Zeleznice, zméné dosavadniho modelu dopravni obsluhy ve prospéch Zeleznice a k plnohodnotnému
zapojeni vsech trati do IDS JMK s taktovou dopravou. Z pozice Slavkova a celé vlarské trati Kfenovicka
spojka umozniuje volbu, zda vyuzit stavajici trati ¢. 340 nebo vyuzit Kfenovické spojky s moznosti
napojeni na severojizni kolejovy diametr. Zde se v budoucnu projevi hlavni rozdily — cestovat v centru
Brna prehusténymi ulicemi individualni nebo autobusovou dopravou nebo radéji vyuzit moznosti
pfimého napojeni na moderni kolejovy diametr. Bez realizace Kfenovické spojky tento vybér neni
mozné nabidnout.

4) Obyvatelé obci na trati 340 byli vidy zaméstndni pfevdzné v priimyslovych oblastech Brno-Slatina
a Brno-Cernovice, nové vznikly pracovni pfileZitosti v lokalité tzv. Cernovickych teras. Realizaci
Krenovické spojky budou vazby ndsilné preruseny.

Jak je zfejmé z vyse jiz uvedeného, v Zadném ptipadé vazby preruseny nebudou, ponévadz se pocita
ve $pic¢ce jak se spojenim Slavkov u Brna — Brno pres Slatinu v relaci za hodinu s 2 pary vlaka,
tak i se 2 pary vlakl diametru pres Krenovickou spojku a Sokolnice. Dojde tedy naopak k rozsifeni
nabidky.

5) NavrZend trasa prochdzi jizné od zastavéného uzemi napfi¢ plochou aktivni zény zdplavového
uzemi potoka Rakovec a pfetind rovné? tok Litavy. Zelezni¢ni ndsep by vyrazné zhorsil odtokové
poméry z této zony. Je jisté, Ze nutnd protipovodriovd opatreni ddle zvysi cenu celé akce a nikdy obci
nezajisti takovou protipovodriovou ochranu jako krajina.

Redeni konkrétnich protipovodriovych opatfeni neni moiné fesit v rdmci zasad Uzemniho rozvoje,
jedna se o podrobnost konkrétniho projektu pro stavbu. Je jednoznacné, ze musi byt zvoleno takové
technické ¢i jiné organizacni opatreni, aby ochrana zastavénych ¢asti obce byla zabezpecena.

6) Obec se nachdzi primo ve vzletovém koridoru brnénského letisté, prochdzi ji silnice 1/416,
na které se zvysil provoz ndkladni kamionové dopravy, jsou zde dvé jiz zminéné Zeleznicni traté.
Ve VidZanech nad Litavou byl v minulych letech zfizen motodrom. To vse obec zatéZuje hlukem,
na ktery si lidé opakované stézuji. Je neprfipustné, aby v bezprostiedni blizkosti byl zfizen dalsi zdroj
hluku.

Pokud se tykad vzletového koridoru brnénského letisté, ma tento vliv pfedevSsim na moZnost
umistovani vyskovych staveb v Uzemi; Krenovice leZzi v takové vzdalenosti od letisté, Ze se toto
vySkové omezeni tykd jen vétrnych elektrdren a stozarl operatorl mobilnich siti, z hlediska
hlukového dle Uzemné planovaci dokumentace do obce hygienické hlukové pasmo nezasahuje.
Clanek (221) textové &asti 2. Navrhu ZUR JMK stanovuje potfebu zpracovani tzemnich studii (US)
na Uzemi kraje; pod &islem 6 je stanoveno zpracovani US silnice 11/416 Zatéany — Slavkov u Brna,
jejimz rdmcovym obsahem dle 2. Navrhu ZUR JMK bude ,provéfeni koridoru pro optimdini vedeni
silnice 11/416 mezi silnicemi 11/380 a 1/50. Cilem je zlepseni dopravni situace a trovné Zivotniho
prostfedi v zahrnutém Uzemi a v zastavénych cdstech dotcenych sidel a ziskdni podkladu
pro koordinaci jednotlivych UPD.“ Tato Gzemni studie tedy posoudi dopravni moznosti v $ir§im Gzemi
a provéri moznosti vymezeni navrhovych dopravnich koridorl s cilem zlepsSeni Zivotniho prostiedi
v zastavénych ¢dastech jednotlivych sidel. O stavbé motodromu bylo rozhodnuto ve spravnim fizeni.
Pokud se obcané domnivaji, Ze rozhodnuti nebylo v souladu se zdkony, maji pravo vyuzit opravnych
prostfedkll nebo mohou podat stiznost na krajské hygienické stanici z hlediska obtéZzovani
nadmérnym hlukem. Kvymezeni koridoru pro Krenovickou spojku je nutno zopakovat uZ vyse
uvedené — u jednokolejného Useku dnesni trati ZbySov odbocka — Holubice se pocitd v budoucnu
z jeho zrusenim, takZe realizaci spojky bude nahrazena jedna Zeleznice jinou, kterd je navic vice
vzdalena od centra obce (jak obec ve svych namitkdch sama uvadi) a bude stavbou moderni,
pred realizaci posouzenou v rdmci procesu posuzovani vlivii na ZP ve smyslu zdkona ¢. 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych zakonU, ve znéni pozdéjsich predpisd,
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a doplnénou protihlukovymi opatienimi. 2. Ndvrh ZUR JMK tedy navrhuje stavbu vzdalengjsi
od centra obce, ktera nahradi stavajici Zeleznici, a ukladd povinnost pofizeni Uzemni studie
pro vyhledani koridoru nové trasy silnice 11/416; planovanym ucelem realizace téchto staveb
je zkvalitnéni Zivotniho prostfedi, ne jeho zhorseni.

7) Oblast jizné od zastavéné Cdsti obce je vyuZivdana k traveni volného Casu. Byla zde vysdzena alej,
kolem ni prochadzi turistickd stezka, kterd zacind ve Slavkové a pokracuje pres pamdtkovou zonu
Slavkovského bojisté, soubézné vede i cyklostezka. Pfimo napri¢ uzemim prochdzi ndavrh Krenovické
spojky, ¢imZ lokalitu naprosto ni¢i. SniZi bezpelnost zejména pro déti, zatiZi oblast hlukem
a protihlukovd bariéra o vysce 3 m narusi esteticky rdz krajiny a znemozni vyhled na kopce Zddnického
lesa.

Z hlediska fe$eni 2. Navrhu ZUR JMK je uvedend namitand problematika podrobnosti, kterou ZUR
JMK nemohou postihnout. Proto kvyporadani tohoto bodu odilvodnéni je nutné prihlédnout
i k podrobnéjsi tzemné planovaci dokumentaci. Z Gzemniho planu Kfenovice, ktery stanovi koncepci
rozvoje obce a jeho plosné a prostorové usporadani, vySe namitané skutecnosti nevyplyvaji.
AZ po ochranné pdsmo Zelezni¢ni trati (Kfenovické spojky) je navriena obytna zastavba, cyklisticka
stezka je navrZena podél silnice do obce Hrusky, rekreacni zazemi platnou uUzemné planovaci
dokumentaci navrZeno neni. Nicméné realizace téchto aktivit neni v rozporu s realizaci Zelezni¢ni
trati, ktera bude stavajici silnici mijet mimouroviiové a prostor pred zastavkou Krenovice-Hrusky
mUzZe byt upraven napf. parkové, jako jedno ze vstupnich mist do Slavkovského bojisté. Namitané
snizeni bezpecnosti pfi mimouroviiovém kfizeni Zeleznice neni opodstatnénou zaleZitosti. Reseni
estetického rdzu krajiny v takovém detailu neni vzhledem k méfitku feSeni Ukolem pro zdsady
uzemniho rozvoje.

8) Spojka prochdzi primo pres prostor byvalé skiddky po obou strandch silnice 11/416, tyto podminky
vystavbu Zeleznice prodrazuji.

2. Navrhem ZUR JMK je navrzen koridor o $ifce 150 m, pficemi feit vymezeni do vétich podrobnosti
neni Ukolem zasad Uzemniho rozvoje. Pfed realizaci bude na zakladé prlizkumu podrobnéjsi
dokumentaci trasa upravena tak, aby finan¢ni naklady byly co nejmensi.

9) Ndkladnost stavby lze zhodnotit takto: na predpokiddané délce cca 4 km je na dvou mistech
pfekondvdna komunikace a na dvou mistech vodni tok, ddle vede pres prostor byvalé sklddky.

2. Navrhem ZUR JMK je navrZen koridor o $ifce 150 m, ktery je vymezen na zakladé zpracované
technické studie. Vzhledem k umisténi stavajicich trati a konfiguraci terénu je navrzeny koridor
prakticky jedinym resenim. Jiné moznosti (vypusténi spojky) znamenaji zménit celou koncepci
Zeleznic¢ni dopravy v kraji danou Generelem dopravy, s ¢imz nelze souhlasit.

10) Uvedené diivody, ddle blizkost radaru NATO v Sokolnicich, skute¢nost, Ze se obec nachdzi pfimo
ve vzletovém koridoru letisté Brno-Turany, motodrom ve VdZanech ovliviiuji kvalitu bydleni
v Kfenovicich. Dopravni dostupnost byla prizkumem mezi ob¢any vyhodnocena jako jednoznacné
nejvétsi prfednost Zivota v Kfenovicich. Vystavbou Krenovické spojky se z tohoto pozitiva stane dalsi
negativum.

Jak vyplyva zjiz vyse uvedeného, Krenovickd spojka dopravni dostupnost nijak neomezi, budoucim
pfipojenim na severojizni kolejovy diametr bude zlepSena dostupnost celého centra Brna, nejenom
hlavniho nadrazi.

Obec Kienovice dale uvadi, e z uvedenych ddvod( je ponechani Kienovické spojky v ZUR JMK
v pfimém rozporu scili Uzemniho planovani uvedenymi v § 18 stavebniho zdkona, zejména
s udrzitelnym rozvojem. V souladu s ustalenou judikaturou Nejvyssiho spravniho soudu zastupitelstvo
pfipomind zdsadu proporcionality, tedy pfimérenosti zatéZze Uzemi; z uvedeného rozboru plyne,
Ze zatéZ uzemi obce Kfenovice je zcela jednoznacéné disproporcni, nepfimérena a zjevné neucelna.
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K tomu je z hlediska kritéria vhodnosti a potfebnosti nutné zopakovat skutecnosti uvedené v Uvodu
tohoto odlvodnéni — modernizace mezinarodni trati Brno — Pferov — Ostrava vychazi z Politiky
tzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 schvalené vladou Ceské republiky dne 20.07.2009 usnesenim
¢.929/2009 (vymezeni koridoru konvenéni Zelezniéni dopravy ZD1 Brno — Prerov). Po pFevedeni
,prerovské trati“ do trasy pres BlaZovice se Usek celostdtni traté ¢. 300 Brno — Kfenovice zméni
na regionalni drahu, na kterou navaze Krenovicka spojka. Modernizace v Useku Brno — Pferov umozni
vedeni pfiméstskych vlaki Brno — Vyskov bez zavleku pres Sokolnice, nicméné usek Slatina —
Cernovicky triangl nebude schopen pojmout veskerou regionalini dopravu. Ukolem Kienovické spojky
pak bude pojmout ¢ast dopravni zatéze z,vlarské traté”, plivodné vedené pres BlaZovice a Slatinu;
doprava z ,vlarské traté” tak bude stfidavé smérovana pres Blazovice — Slatinu a pres Krenovickou
spojku a Sokolnice. Dle Generelu dopravy Jihomoravského kraje se v budoucnu pocita s propojenim
na Severojizni kolejovy diametr u Chrlic. Cast jednokolejného Useku dnedni trati Zby$ov odbocka —
Holubice se po dokonceni modernizace budouci prerovské traté v Useku Brno — Holubice a prestavby
ZUB Generelem navrhuje ke zru$eni. Kfenovicka spojka je navrhovana s ohledem na fe$eni dopravni
obsluznosti celého regionu jihovychodné od Brna, bez jeji realizace nelze propojit tento region
na kolejovy diametr a kapacita modernizované trati do Pferova nebude vyhovuijici.

PFi posuzovani otazky proporcionality je obecné nutno vychazet zejména z cill a Ukoll Uzemniho
planovani stanovenych v § 18 stavebniho zdkona. Dle § 18 odst. 2 stavebniho zdkona Uzemni
planovani zajistuje predpoklady pro udrzitelny rozvoj Gzemi komplexnim feSenim ucelného vyuZziti
a prostorového usporddani Uzemi scilem dosazeni obecné prospésného souladu vefejnych
a soukromych zajm0 na rozvoji Uzemi. Dle odst. 3 organy Uzemniho planovani koordinuji verejné
i soukromé zdméry zmén v Uzemi, vystavbu a jiné Cinnosti ovliviujici rozvoj Uzemi a konkretizuji
ochranu verejnych zajmQ. Je zcela logické, Ze pti koordinaci verejnych a soukromych zamérUl nelze
vyhovét vSem zajmUm v Uzemi. Zde je nutno poukazat na to, jak na tyto otazky pohliZi ve svych
rozsudcich Nejvyssi spravni soud. Ten ve svém rozsudku ze dne 02.02.2011 ¢. j. 6 Ao 6/2010 - 103
reagoval na otdzky ochrany prav dotéenych osob a proporcionality ndsledovné: Nejvyssi spravni soud
souhlasi s argumentaci, ,Ze v procesu uzemniho pldnovdni neni nikdy mozné zajistit rozvoj
ku prospéchu vsech za soucasné zdruky dosavadnich standardu Zivota pro vsechny, kterych se uzemni
pldny tykaji. V procesu tzemniho pldnovdni dochdzi k vdZeni fady zdjmia soukromych i verejnych
a vysledkem pak musi byt rozhodnuti o uprednostnéni nékterych zdjmi pred jinymi pfi zachovdni
prdvem predvidané proporcionality a ochrany zdkladnich prdv pred svévolnymi a excesivnimi zdsahy.
Obecné rozhodnuti o distribuci zdtéZe v ramci urcitého tzemi pri zachovdni vyse zminénych zdsad
je politickou diskreci konkrétniho zastupitelského orgdnu tzemni samosprdavy a vyjadruje realizaci
prdva na samospravu konkrétniho tzemniho celku. Neprimérené zdsahy soudni moci do konkrétnich
oduvodnénych a zdkonnych vécnych rozhodnuti tzemni samosprdvy by byly porusenim ustavnich
zdsad o deélbé moci.” Vzhledem ksoucasnému vedeni Zelezni¢nich trati je zcela zfejmé,
Ze pro predmétny zamér, ktery by obé traté propojil (Kfenovicka spojka), nebylo mozné zvolit jiné
smysluplné umisténi v Gzemi, které by zatéZovalo obce a jejich obyvatele méné, nez jak je navrzeno
ve 2. Navrhu ZUR JMK.

V ramci 2. Navrhu ZUR JMK byly vyhodnoceny vlivy ZUR JMK na Zivotni prostfedi a na udrzitelny
rozvoj. Dle kap. A.5 Zhodnoceni stavajicich a predpokladanych vlivéi ZUR realizace tohoto zdméru
»Prispéje ke zlepseni podminek v Zelezni¢ni dopravé, ktera je alternativou individualni automobilové
dopravy. Vlivy vyvolané Zelezni¢ni dopravou jsou v porovnani s automobilovou dopravou vyrazné
nizsi. V rdmci projektové pripravy staveb a jejich technického fesSeni je nutné zajistit ochranu
obyvatelstva.” Z prilohy ¢. 1 jsou zfejmd vyplyvajici opatfeni SEA (vénovat zvysenou pozornost
minimalizaci vlivu hlukové zatéZze na kvalitu obytného prostfedi a na odtokové poméry, zajistit
ochranu povrchovych vod a vénovat pozornost ochrané kulturnich, historickych a krajinnych hodnot
uzemi) se zavérem, Ze za predpokladu vyse uvedenych opatfeni je mozné vymezeni koridoru. Zdmér
byl tedy vyhodnocen jako realny za dodrzeni uvedenych opatfeni, kterd jsou promitnuta do ¢lanku
(110) 2. Navrhu ZUR JMK v Ukolech pro Gzemni planovani. Je podstatné, 7e 7adna ze sledovanych
a hodnocenych oblasti nebyla hodnocena jako oblast s potencidlné vyznamnym negativnim vlivem.
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Z vyse uvedeného vyplyva, Ze také z pohledu kritéria minimalizace zasah( neni mozné tento zamér
pfi dodrzeni navrzenych opatfeni hodnotit jako nepfiméreny.

Kvli nedostatecné informovanosti obec poZaduje dolozit:

- zdGvodnéni potifebnosti tohoto zaméru véetné odhadu poctu cestujicich;

- aktualizované vycisleni predpokladanych nakladd;

- analyzu ekonomické navratnosti;

- odpovéd na otazku, zda trva souvislost mezi prestavbou ZUB, co? vidy bylo s Kienovickou spojkou
uvadéno ve vzdjemné souvislosti, s potfebou Upravy fesené regionalni trasy;

- zpracovani komplexni hlukové studie pro obec Kfenovice;

- prizkum zaméstnanosti obyvatel Slavkova a obci, pro které pfipada v Gvahu vyuZiti této trati
s dlirazem na dojizdku do jednotlivych komercnich oblasti Brno-jih a Brno-vychod;

Tyto poZzadavky pro jejich velkou podrobnost neni ZUR JMK schopna Fesit. OD ma zpracovany
podklady, ve kterych Ize Udaje dohledat. Odpovédi na prvni ¢tyfi pozadavky poskytne vyse zmifiovana
Technicka studie Kfenoviké spojky trati 300 a 340 (IKP, 2005), véetné zhodnoceni vlivl na Zivotni
prostiedi (Low & spol., 2005), tato studie byla vroce 2005 preddna také obci Kfenovice. Novéjsi
udaje poskytne studie ,Aktualizace studie proveditelnosti Severojizniho kolejového diametru”
(Cityplan, 2011), kterd je na OD a také je zvefejnéna na webovych strankach Jihomoravského kraje.
O zpracovani hlukové studie pro ovlivnéné obce Jihomoravsky kraj v soucasné dobé neuvaiuje;
ze stanoviska dotceného organu ochrany verejného zdravi — KHS Jihomoravského kraje — €.j.: KHSIM
18636/2011 ze dne 02.05.2011 nutnost potfeby zpracovani hlukové studie nevyplynula.
Ve stanovisku se uvadi: KHS JmK posoudila uplatnénou ndmitku k upravenému a posouzenému
2. Navrhu Zdsad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje v dikci ustanoveni § 2 odst. 2 sprdvniho
radu ... Upraveny a posouzeny 2. Ndvrh Zdsad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje ddva
predpoklad pro naplnéni cili tzemniho pldnovadni vyplyvajicich z ustanoveni § 18 stavebniho zdkona,
a to mj. vytvdret predpoklady pro vystavbu a pro udrzitelny rozvoj uzemi, spocivajici ve vyvdZzeném
vztahu podminek pro priznivé Zivotni prostredi, pro hospoddrsky rozvoj a pro soudrznost spolecenstvi
obyvatel uzemi a ktery uspokojuje potieby soucasné generace, aniZ by ohroZoval podminky Zivota
generaci budoucich. Z pfedmétného ndvrhu je ziejmé, Ze uplatriovénim ZUR JMK a naplriovénim
poZadavku a ukoll z nich vyplyvajicich je zajistén rediny predpoklad eliminace resp. minimalizace
potencidlnich zdravotnich rizik pro populaci vystavenou rizikovym faktorium Zivotnich podminek
ve smyslu ustanoveni § 2 odst. 1, 2 a 3 zdkona ¢. 258/2000 Sb. Hlukova studie urcité vsak bude
soucasti dokumentace posouzeni vlivi zdméru na Zivotni prostifedi. Pokud se tyka prlzkumu
zaméstnanosti, tento neni zpracovan; na zakladé aktualnich vysledkd scitani lidu, dom( a bytl
v letoSnim roce bude mozno ziskat aktudlni udaje.

Dne 25.05.2011 obdrzel Krajsky urad Jihomoravského kraje, odbor zemniho planovani a stavebniho
fadu od Obce Kienovice podani nazvané ,Doplnéni Namitky proti 2. Ndvrhu Zdsad uzemniho rozvoje
Jihomoravského kraje, kterd byla poddna dne 18.04.2011“. V podani je uvedeno, Ze od(vodnéni
namitky se doplfiuje o body 11) a 12). Dle § 39 odst. 2 stavebniho zdkona nejpozdéji pri verejném
projedndni muZe kaZdy uplatnit své pfipominky a dotcené obce a zdstupce verejnosti namitky s jejich
odiivodnénim a soucasné musi vymezit Uzemi dotéené ndmitkou ... K pozdéji uplatnénym
stanoviskim, pfipominkdm a ndmitkém se neprihlizi. Vefejné projednani 2. Névrhu ZUR JMK
se konalo ne 19.04.2011, podani Obce Kfenovice je datovdno 24.05.2011. Takové uplatnéni doplnéni
namitky je nepfipustné. VSichni Ucastnici fizeni o zdsadach Uzemniho rozvoje musi mit rovné
podminky. Vyporadanim pozdéji uplatnéné namitky by vznikly neddvodné rozdily pfi vyhodnoceni
vysledk(l projednani a pfi zpracovani ndvrhu rozhodnuti o namitkach, doslo by ke zvyhodnéni
nékterych Gcéastnikd Fizeni oproti jinym. Takovy postup spravniho Gradu neni mozny, proto body 11)
a 12) nebyly vyhodnoceny.
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