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UvoD, ZADANI

Predmét objednavky

Navrh stavebné technického feSeni a dopravné technologického posouzeni
propojeni trati ¢. 300 a 340 severné od obce Krenovice. Propojeni zelezni€nich trati
musi splfiovat budouci provozni funkci severojizniho kolejového diametru v Brné
dle studie proveditelnosti — aktualizace 03/2011. Zpracovateli jsou CityPlan s.r.o a IKP
Consulting Engineers, s.r.o.

Ucel studie

Ugelem studie je uzemné technické provéFeni prachodu trati mezi Zst. Kfenovice homi
nadrazi a dvojkolejnou Zelezniéni trati do Slavkova. Pozadavek na feSeni severni spojky
vyplyva z nesouhlasu se zamérem vystavby Krenovické spojky v jizni trase dle usneseni
zastupitelstva obce ze dne 7. 4. 2011. Z celkovych 12 namitek jsou pro ucely odtvodnéni
severni spojky zasadni nasledujici body:

e ZveétSeni dochazkové vzdalenosti na pramérnych 1500m (max 2,0km, nyni
max1,0km)

e Zabor ZPF vysoké bonity

e Nepiimérené investicni naklady s ohledem na funkci novostavby (zavérecny
usek priméstské dopravy ukonCeny 1500m od stfedu obytné zastavby
Slavkova a rozvoj mésta je smérem od nadrazi)

¢ Negativni ovlivnéni rozsahu aktivniho zaplavového uzemi v dolni Casti obce

Souvisejici dopravni stavby

Krenovicka spojka navazuje pfimo na soubor staveb brnénského severojizniho
diametru, ktery ve svém stfednim uUseku feSi vétSinu negativnich dopadd odsutého
hlavniho nadrazi. Ve svych okrajovych usecich pIni funkci radialni vétve pfiméstské
dopravy.

DalSi stavbou, kliCovou pro zelezni¢ni dopravu Moravy je modernizace, nebo
novostavba trati Brno — Pferov, vychazejici z brnénského Zelezni¢niho uzlu po trase Vlary
— traté €. 340. Tato stavba pfisp€je i kK mnohem rychlejSimu spojeni v pfiméstském useku
mezi Brnem a Slavkovem.

Jednokolejna trat' €. 300 v pfiméstské Casti bude slouzit vyhradné pro ucely osobni
dopravy severojizniho kolejového diametru. Provozné je linka ukoncena na dvou kusych
kolejich v zst. Slavkov u Brna.
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TECHNICKE RESENI

Podklady

e Aktualizace studie proveditelnosti Severojizniho kolejového diametru -
CityPlan / IKP-CE bfezen 2011

e Namitka proti 2. Navrhu Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje dle
Usneseni zastupitelstva obce Kfenovice ze dne 7. 4. 2011

e CUZK - RZM 1:10 000 pro 3D model

e SZDC —JZM 1:1000 pro kolejové Fedeni (nesoulad s ostatnimi mapami, stav
1974-82, v sou€asné dobé probiha zpracovani nové mapy)

e CUZK — WMS pfipojeni katastralni mapy

e JMK — WMS pfipojeni ortofotomapy

Dopravni technologie linek severojizniho kolejového diametru

Pro technické feSeni je zasadnim parametrem dopravné technologicky model dle
aktualizované studie proveditelnosti SJKD. Ve v8ech provoznich modelech je
v pfiméstském useku uzel v zst. Sokolnice — Telnice, kde dochazi ke kfizovani, nebo
obratu vlakdi s navaznosti na autobusové linky. Pfedpokladana doba obratu je 4 minuty,
v pfipadé pokraCovani linek do Slavkova je pobyt 2 minuty snulovou dobou mezi
pfijezdem a odjezdem smér Slavkov. Ve Slavkové u Brna je vzdy navrzen ostry obrat
6min. Na opacném konci linky — v TiSnové je pobyt 18min. Provozni koncept predpoklada
100% funk&nost traté, vozidel a strojvedoucich. Na trase jsou navrZzena depa pro provozni
zalohy, pfipadné na obratech zalozni koleje pro pfipad odstaveni provozné nezpusobilych
vozidel. V jednokolejném useku Chrlice — Slavkov u Brna je mimo sedla 100% vyuZziti trati,
dané modelovym grafikonem. Do Sokolnice je navrzen 15min takt, do Slavkova 30min
takt. V sedlech je takt 30 a 60 min.

Severni varianta Kfenovické spojky prodluzuje posledni mezistani¢ni usek o 1,6km,
pfiemz tratova rychlost je v priméru o 20km/h nizSi. Pfi zaokrouhleni jizdni doby na
standardnich 30sec bude prodlouzena jizdni doba v Useku Kienovice — Slavkov o 2min.
Tim by doslo ke zkraceni obratu ze 6min na 2min, coz je nedostate¢né. Je proto nutné
zkratit pobyt v Zst. Sokolnice ze dvou na jednu minutu a vysunout zhlavi, aby se kfizovani
vlakl asové posunulo o 1min. Bude zdvojkolejnén Usek délky 1,0km. Zastavka Ujezd u
Brna se posouva o 600m ke hribitovu a pfed novou zastavkou bude dvojkolejny usek
ukon€en. Sohledem na polohu tésné u nastupisté postaCi vyhybka pro rychlost
v odboném sméru Vo=80km/h. Na uroviiové kfizeni se silnici 11/418 bude nutné
prejezdu a zmény polohy zastavky dojde ke zkraceni celkové doby uzavfeni pFejezdu.
DalSi zkraceni uzavieni prejezdu lze provést jinou filosofii zabezpeCovaciho zafizeni,
kterou doporucuiji ve vSech pfipadech v blizkosti pravidelného zastavovani viak.
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Zavérem je nutné upozornit, Ze v pfipadé severni varianty Kfenovické spojky a
dodrzZeni provozniho modelu SJKD nelze zastavovat na zastavce Krenovice dolni n.

Je mozny i druhy provozni model, ktery je podstatné uspornéjSi na investice do
infrastruktury, je mnohem stabilng;jsi, ale vyZaduje dalSi soupravu v obéhu. V Zst. Slavkov
u Brna by byl obrat v délce celého intervalu a kfizovani by bylo na dvojkolejném useku
mezi Kfenovicemi dolni nadrazi a Slavkovem u Brna. Pro tento model by bylo naopak
nutné zastavovat v Kfenovicich dolnim nadrazi. V Zst. Sokolnice — Telnice by se pobyt
prodlouZil na 3 min na pokryti nepravidelnosti, nebo pomalych jizd pfi udrzbé trati v useku
Sokolnice — Slavkov.

Uzemné technicka studie fesi stavebné oba provozni modely, pfi¢emz druhy model je
mozné provozovat i starSimi vozidly, které maji nizSi akceleraci, pfipadné nejsou
nizkopodlazni (delSi pobyt v zastavkach zduvodu pomalejSiho nastupu a vystupu
cestujicich). Diky vétSi kapacité a moznostem kfizovani je severni varianta Krenovické
spojky provozné mnohem vyhodnéjSi, nez dlouhy jednokolejny usek pfes jizni variantu a
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Soucasny dopravni model pfiméstské dopravy je uren 125 a 143 let starou
infrastrukturou s elektrizaci obou trati ve sméru do Prerova z roku 1995 a 30let starym
vozovym parkem, CasteCné modernizovanym. Na dvojkolejné ,vlarské® trati je veden
dvouhodinovy takt spéSnych viakl z Brna pres Veseli nad Moravou do Starého mésta u
Uherského Hradisté. Ve Spicce v pracovnich dnech je v pfiméstském useku do Nemotic
prolozen osobnimi viaky v 30minutovém taktu s vyjimkou trasy viakl spéSnych. Na
jednokolejné ,prerovské” trati jsou vedeny rychliky z Brna do Bohumina v hodinovém taktu
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a rychliky z Brna pres Olomouc do Sumperka, nebo Jeseniku ve dvouhodinovém taktu.
Tyto rychliky jsou vedeny pfes Blazovice po dvojkolejné trati, pouze rychliky od Olomouce
do Brna jedou prfes Kfenovice a Chrlice. Pfiméstska doprava je na této trati ukoncena
v Zst. Kfenovice horni nadrazi, nebot za souCasného technického vybaveni trati nelze
zarucit stabilitu jizdniho fadu na delSim useku. Pravidelné kfizovani osobnich viakl je
v zst. Chrlice, obrat v Zst. Kfenovice horni nadrazi je 21 min, resp. 17min v pfipadé, Ze
jede rychlik z Olomouce. Ve Spi¢ce je z Brna do Zst. Sokolnice-Telnice veden pulhodinovy
takt, dale do Krenovic jen hodinovy. V grafikonu jsou dostateéné rezervy s ohledem na
stafi vozidel a infrastruktury.

Mozné upravy souc¢asného GVD po modernizaci zelezniéni sité bez SJKD

Z hlediska Zelezniéni infrastruktury na Moravé je nejkritictéjSi usek Brno (v€etné)
— Prerov. Zelezniéni trat, ktera by méla tvofit osu Moravy je jednokolejna s tratovou
rychlosti do 100km/h s moznosti zvySeni tzv. ,optimalizaci na V,,;=110km/h. Je
nezbytné tuto trat pfestavét na dvojkolejnou s minimalni tratovou rychlosti 160km/h,
nebo mnohem rychleji a pravdépodobné i s niZSimi investiCnimi naklady postavit trat
zcela novou. Prestavba traté na rychlost 160km/h a vy$Si generuje dfive neznamy
kapacitni problém. Pfiméstska osobni zastavkova doprava jako nejpomalejSi
segment spotfebuje kapacitu pro 3 rychlé vlaky v€etné nakladnich a dfive, nebo
pozdéji je nahrazena autobusy (nyni ¢aste¢né na 1. tranzitnim zZelezni¢nim koridoru
v Pardubickém kraji). V zemich s vétsi hustotou kolejové dopravy jednoznacné
oddéluji infrastrukturu pro zastavkové viaky a pro dalkové vlaky. Pro rychlé dalkové
vlaky jsou budovany stanice ve vzdalenostech 30-50km. Oddélenim infrastruktury se
vyznamneé snizuji investi¢ni a provozni naklady. Z tohoto pohledu Ize konstatovat, Ze
v pfipadé modernizace trati Brno — Pferov dle aktualni pfipravné dokumentace bude
problematické opétovné zavedeni osobnich vlaki na tomto rameni.

Mnohem zajimavéjSi bude rameno z modernizované, €i nové trati na ,Vlaru“ pres
Kfenovice dolni nadrazi, Slavkov u Brna do Nemotic. V pfiméstském useku Brno —
BlaZzovice dojde ke zrychleni, jako zastavkovy vlak mulze jezdit z Kfenovic do
Nemotic. Vzhledem k aktualni nabidce vyrobcl vozidel by se na tomto rameni (stejné
jako mnohde jinde v Ceské republice) vyplatila elektricka jednotka s bateriemi, nebo
jesté lépe se superkapacitorem. Nejmenovany vyrobce garantuje jizdu na baterie na
vzdalenost 100km, na rameni do Nemotic. Usek BlaZovice — Nemotice a zpét je
dlouhy 64km, ze Slavkova jen 50km.

V tomto pripadé je otazkou, zda Krenovicka spojka, reSici pouze cestujici
ze Slavkova do SJKD ma vibec smysl. Pro obyvatele Slavkova bude ve vSech
variantach kratSi jizdni doba pres Blazovice s prestupem na SJKD v zst. Brno hl.n.
Obec Krenovice bude mit i nadale obsluhu v sou¢asném rozsahu, ukonceni linky
SJKD v zst. Kfenovice horni nadrazi. Dle aktualizace studie proveditelnosti bude
doba obratu 12minut, coz je dostaCujici na zajisténi stability v useku Sokolnice-
Telnice — Krenovice hor.n. i v pfipadé nulovych investic, €i souCasné kvality udrzby
infrastruktury v tomto useku.
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Popis trasy Krenovické spojky v severni varianté.

Trasa spojky je umisténa do stisnéného prostoru mezi obec a obé traté. Maximalni
mozny polomér oblouku je 250m. Pro ucely provozu SJKD byl stanoven minimalni
polomér 200m. Pro zajisténi provozniho modelu ve varianté ¢.1 (ostry obrat ve Slavkové)
je nutné navrhnout kolejové feSeni na nejvysSi moznou rychlost. Dle aktualniho znéni
CSN 73 6360 nelze na malych polomérech smérovych obloukii vyuZivat maximalni
hodnoty geometrie koleje. Spojka bude navrZzena na rychlost 70km/h, vyhybky pro rychlost
80km/h. S ohledem na vyvoj modernich vozidel i uspofadani Zelezni¢niho svrsku Ize
oCekavat zménu normovych parametrt, dnes poplatnych starym nakladnim vliakim. Pak
je mozné uvazovat s konstantni rychlosti ve spojce 80km/h.

Prilehlé useky trati budou po rekonstrukci upraveny na rychlost 100km/h (trat' €. 300),
resp. 90km/h (trat' €. 340)

Upravy Zst. Kfenovice horni nddrazi

Pro trasu spojky je navrzeno zdopravnéni stanicni koleje ¢.4. Sokolnické zhlavi bude
rekonstruovano tak, aby vjezd na kolej €. 4 byl rychlosti 80km/h. Pofadi vyhybek se zméni
tak, Ze napojeni koleje €. 3 bude az za vyhybkou do koleje €. 4. Kolej €. 3 bude zkracena o
cca 60m, kolej €. 2 o cca 25m a kolej €.1 nebude zkracena.

Mezi koleji €. 2 a 4 bude umisténo ostrovni nastupisté s uroviiovym pfistupem.
Nastupisté na linkach SJKD maiji stanovenu délku 100m. U koleje ¢ 4 je mozné
prodlouzeni az na 200m. Pro pfipad mimoradného kfizovani na lince SJKD je pro jizdu do
spojky mozné vyuzit i kolej €. 2, kde je navrzena vyhybka ve 2/3 uzite¢né délky.

Spojka

Trasa spojky opousti prostor zst. v km 24,4 vlevo ve sméru staniCeni a klesa sklonem
20%o Vv zafezu. Nasleduje pravosmérny oblouk o poloméru 250m. Po 350m podchazi
soucCasnou trat' s vyskovym rozdilem nivelet 7,5m. DalSi usek je vodorovny délky 180m,
kde prekraCuje mostem souc€asnou silnici 111/4161 Kfenovice — Holubice s podjezdnou
vyskou 4,5m. Sou€asny most na Vlarské trati (km 19,616) ma podjezdnou vySku 3,0m.
Zde je klenuty most s cca 3m vysokym nadnasypem, kde Ize v pfipadé prestavby docilit
vySSi podjezdné vysky, nez je pro tuto komunikaci pfedepsano. Za mostem pres silnici
spojka klesa sklonem cca 12%o az do odvratné vyhybky. Tato vyhybka (Obl 1:9-300) je
vlozena do smérového oblouku o poloméru 650m. V odbocné vétvi do odvratu je polomér
205m. Napojeni na vlarskou trat’ je ve smérovém oblouku koleje €. 1 poloméru 350m
vyhybkou 1:18,5-1200 s polomé&rem oblouku do spojky 270m. Dle udajd JZM je v oblouku
prevySeni 146mm, coz umoznuije jizdu do odbocky rychlosti 75km/h.

Pfed napojenim na vlarskou trat bude vybudovan samostatny mostni objekt pres
potok Rakovec svétlé Sifky 12m. Sousedni most na viarské trati (km 19,782) ma sv.S.
9,50m. Pfed mostnim objektem je navrzena opérna zed z duvodu zachovani pozemku €.
701 u posledniho obytného domu.
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Na druhé strané silnice 111/4161 je nutné z uzemniho planu vyjmout zamér pro bydleni
(BR/Z29) na pozemku &. 683/2. Zabory pozemku pro spojku jsou zpravidla na zahradach
a zemédélské pudé. Celkovy trvaly zabor je 0,83 ha.

Upravy Vidrské trati

S ohledem na stisnéné pomeéry je nejvhodnéjsi proveést napojeni v oblouku v km 20,0
a v pfimém useku v km 20,2 zfidit kolejovou spojku. V misté spojky je osova vzdalenost
4,50m, pro vlozeni vyhybek 1:14-760-I je nutné zvétsit osovou vzdalenost o 0,25m. Ve
sméru od zastavky bude provedeno kolejovym S, ve sméru do Blazovic prodlouzenim
pfechodnice. Zména osoveé vzdalenosti si vyzada Upravu prikopu a rekonstrukci prejezdu
na mistni komunikaci v km 20,120.

V misté odbocné vyhybky je vkm 19,934 Sikmy most pfes byvaly nahon. Pod
mostem je nyni veden plynovodni fad. Doporu€ujeme plynovod pfeloZit a most zcela
zrusit. Pro odvodnéni je potfeba obnovit, ¢i doplnit pfikop u paty nasypu do potoka
Rakovec v délce cca 150m. Dle mapovych podkladd bude pfikop na draznim pozemku.

PODKLADY PRO DALSI STUPEN

Pro dalSi stupen dokumentace je nutné zajistit:

e Nakup aktualnich JZM ve vektorové podobé ve 3D — nyni zpracovava SZG
Olomouc

e Doméfeni prostoru mimo hranice drahy — cca 3ha

e Ovéreni inzenyrskych siti

e Posouzeni geologickeé stavby v trase

Ostatni Udaje jsou soucasti uzemniho planu obce Krenovice, nebo vefejné dostupné
na wms serverech CUZK a jinych vefejnych instituci.
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ZAVER

Studie provéfila moznost vedeni kienovické spojky severni trasou v porovnani
S jizni trasou s témito vysledky:

e Prodlouzeni linky Brno — Slavkov 0 1,6 km

e Prodlouzeni jizdni doby pfiméstskych viakl o 2 minuty ve varianté 1, resp. 0 5 min ve
varianté 2 dopravniho modelu

e Snizeni investi¢nich nakladu ve varianté 1 0 40%, ve varianté 2 0 60%

e Snizeni zaboru pozemki o 90%

¢ Nevznika problém se zaplavovym uzemim, nebot trasa pfekracuje vodote€ v témze
misté jako Vlarska trat z roku 1887 nad obci

Trasa IDS JMK TiSnov — Slavkov ma symetricky mezi krajnimi stanicemi a
centrem Brna 12 zastaveni. Z hlediska komfortu cestujiciho je poCet zastavek jiz pfes
limit a ze Slavkova budou obyvatelé pouZivat toto spojeni jen Castecné. V souladu
s pfipominkou €. 3 namitky obce Krenovice Ize oCekavat, Ze budou hledat a pouZzivat
jinou kombinaci dopravy, kterou nabizi zelezni¢ni trat pfes Blazovice, nebo velmi
kvalitni silni¢ni sit.

SoucCasna jednokolejna trat €. 300 v useku Brno — Kfenovice hor.n. bude
vyhrazena pouze pro pfiméstskou dopravu vySe uvedené linky. Dalkova doprava
bude vedena zasadné pres Blazovice. Z tohoto dlvodu je Zzadouci minimalizovat
investi¢ni naklady do Kfenovické spojky pro zajisténi provozu pfiméstské dopravy dle
schvaleného dopravniho modelu.

V Chrastu u Plznég, 01. 2012 Ing. Jifi KALCIK
autorizovany inZzenyr



